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РУКОВОДСТВО ПО ЗНОПЛОАТАЦИИ и ОБСЛУЖИВАНИЮ 
ТАНКА №4-А2 

, 1. КРАТКАЯ БОЕВАЯ И ТЕХНИЧЕСКАЯ ео ХАРАКТЕРИСТИКА ТАНКА 

ИИ :. 30,9 Габаритные размеры в мя . длина ‹....... ` 5 920 ширина ..... 2 640 высота. 
2 880 

(с зенитной установ- 
кой без пулемёта) ширина хода (между краями гусе- 

НИЦ); . _ 2520 

Рис. 1. Танк М4-Ао 
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Среднее удельное давление в кг/см, 

с погружением гусениц на 100 мм (по 

всей ширине гусениц) 

с металлическими гусеницами . 

с резино-металлическими гусени- 

цами . .: 

Максимальная скорость "в км/час .. 

Средние скорости движения в км/час: 

по шоссе. . (. 

по просёлочным дорогам. . 

Подъём ,. уе 

Бортовой крен. 
Спуск . . 
Ширина рва в мм. 
Глубина брода в мм. . 

Расход топлива на 100 ки пути в кг: 

по шоссе. . ... 

по просёлочным дорогам . . 

Расход топлива на |! час работы двига- 

теля в кг: 
по шоссе. . 
по просёлочным дорогам . 

Запас хода по топливу в ки: 
по шоссе . . 
по просёлочным. дорогам . 
экипаж ;. .. 

Вооружение 

Пушка калибра 75 ми. 

Пулемётов Браунинг калибра 7,62 им 

Зенитный пулемёт Браунинг калибра 

12,7 ми 
Пистолет-пулемёт "Томпсон ` калибра 

11,43 мм . 

Возимый боевой комплект `В шт. 

патронов для 75-мм пушки . 
”, 

х 

0,84 

0,87 
45 

28—30 
22—25 - 

25° 
22> 
25° 
2400 
1400 

° 170—175 
_ 220—230. 

40 
42 

280—300. 
200—220. 
5 чел. 

1. 

(установлена 
в башне) 

2 

(один спарен с пуш- 

кой, другой устано- 
влен в лобовом ли- 
сте отделения управ- 

ления) 

97—101



калибра 7,62 ми... . 
патронов для зенитного пулемёта 
Браунинг. ..:... 

патронов для ‘пистолет-пулемёта 
Томпсон (Е... . . 

патронов для пулемётов Браунинг 
4000 

300 

600 

Технические данные 

Число двигателей на танке .: 5 
Фирма и модель силовой установки . 
Соединение двигателей между собой 

. у `` 

Тип двигателя. 

Число цилиндров одного двигателя . 
Расположение цилиндров . 

2 
СМС 6046 серии 71 
Поперечной  шесте- 
рёнчатой передачей 

с косыми зубьями 
Двухтактный,  бес- 
компрессорный —ди- 

‘зель, с прямоточно- 
клапанной  продув- 
кой и непосредствен- 
ным впрыском топ- 

лива 
6 

. Вертикальное, в один 

`Максимальная мощность одного двига- 
теля за ттинтт 

` Максимальная мощность силовой уста- 
при новки (на карданном валу 

2100 об/мин) ...... 
Число оборотов двигателей (максималь-. 
ное)... 

Порядок работы цилиндров. . 
Порядок нумерации цилиндров. 
Направление вращения коленчатого ва- 

ла (обоих двигателей). .:: 

Тип продувочного насоса . 

Избыточное давление воздуха, подавае- 
мого продувочным насосом 

ряд 

.. 2101. с: 

375 д. с. 

2 100 об/мин 
1—4—2—6—3—5 
От вентилятора 

Против часовой 
стрелки, если смо- 
треть по ходу танка 
Ротативный, типа 
«РУТ» со спираль- 
ными лопастями ро- 

тора 

. 0,55  кг/см? при 
2100 об/мин двига- 

теля 

. -. Ей



Топливный насос; ..;:::. : : Фирмы СМС, комби- | 
нированный в одном ; 
агрегате с форсункой ! 

Начало впрыска топлива; ; .:.: 19° до ВМТ 

Продолжительность впрыска топлива . 16° | 

Топливоподкачивающий насос. . .`. Коловратный 

Число и тип топливных фильтров на | 

двигатель... . . 5. + Два, один пластин- 
чатый и один с 
фильтрующим  эле- 

ментом | 

Число и тип воздухоочистителей на 

двигатель. ....... м«. . Три, комбинирован- | 
ного Типа 

Регулятор числа оборотов . . . . - Центробежный, 
двухступенчатый, 

ограничивает макси- 
мальные обороты не 
выше 2200 об/мин и: 
минимальные оборо-! 
ты 400—450 об/мин’ 

Система смазки ;..... . . . Циркуляционная, | 
под давлением, с ©у- 

хим картером 

Число и тип масляных фильтров на 

двигатель... .... о... Два, < фильтрую-| 
щими элементами 

Число и тип масляных насосов на 

двигатель. (...... о. ‹ Один,  шестерёнча-_ 
тый, трёхсекцион- 

ный, одна секция на-. 
гнетающая, две отса- 

сывающие 

Число и тип масляных радиаторов на 

двигатель (гг. : Один, водомасляный . 
пластинчатый 

Система охлаждения `. . . . . . . Водяная, с принуди-. 
тельной циркуляцией , 

Водяной насос: ....:. . . . Один на каждый 
двигатель,  центро- 

бежный 

Термостат г. ; Сдвоенный,  гармо- 
шечного типа, на 

каждом двигателе



Пусковое устройство (подогреватель) Две факельные фор- 
сунки с запальными 

свечами, установлен- 

ные в воздушном ре- 

сивере каждого дви- 

гателя 

Трансмиссия баня 

Главные фрикционы ....... Однодисковые, су- 
. хие. Каждый двига- 

й тель имеет отдель- 
ный фрикцион 

Коробка перемены передач... .. Механическая, имеет 
пять передач вперёд 

и одну назад 
Механизм поворота. .... . . ... Двойной диферен- 

| циал «Клетрак» 
Тормозы Ленточные, с обли- 

цовкой из фрикцион- 
ного материала, .ра- 
ботающие в масле 

Бортовая передача ........ Одноступенчатый ре- 
дуктор 

Ходовая часть 

Тип подвески 1... : Балансирная с бу- 
ферными пружинами 

Гусеничная лента. ..... . . . Металлическая или 
резино-металличе- 

‚ ская 
Число траков в одной гусенице . .. 79 

Электрооборудование 

Система проводки ::... : т.  Однопроводная 
Напряжение бортовой сети. . :;.. 24 в. , 
Аккумуляторная батарея... . .:. Две  12-вольтовые, 

соединены последо- 
вательно 

Электрогенератор. ..... . . . Два, по одному на 
двигателе, 24 в, 
мощностью 1200 вт 

каждый



Вспомогательный зарядный агрегат : : Одноцилиндровый,.. 

бензиновый, — ДВУХ- 
тактный двигатель, 

спаренный с электро- 
генератором  посто- 
явного тока, мощно- 

стью 1500 вт 

Электростартер ....... : : Два, по одному на 

` о двигателе, 24 в 

Электромотор гидравлического механиз- 

ма поворота башни „...ф.. 24 в, мощностью 
1,75 л. с. при 
2000 об/мин 

Средства внешней и внутренней связи 

Радиостанция (т: . г... - № 19 марки П, сим- 
плексная, телефоно- 
телеграфная, ‹рабо- 

` тает на коротких и 
ультракоротких вол- 

нах 

Источники питания... . . . . + Стартерная аккуму- 

- ляторная батарея 
12 в : 

Внутрипереговорное устройство . . .На пять номеров. 
С усилителем, объе- 
динённым в общем 
блоке с радиостан- 

цией № 19 

Ёмкостные данные 

Общая ёмкость топливных баков сило-.. 

вой установки вл... . .: * .* 550-—-560 

Ёмкость топливного бака вспомогатель- 

ного зарядного агрегата вл. . . . 22 

Емкость системы охлаждёния `одноГо ̀ 

двигателя в лее * 43 

Емкость системы смазки одного дВига- 

теля вл. еее 26 

Емкость системы смазки поперечной пе- 

редачи вл еее 2,5 

Емкость системы смазки трансмиссии 

{коробка перемены передач, механизм 

поворота, бортовые передачи) вл. ; 130 



|. РАЗМЕЩЕНИЕ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ т 
И ОБОРУДОВАНИЯ ТАНКА 

Два выключателя аккумуляторной бата- 
рен находятся под полом башни, сзади сиденья механика- 
водителя. Для включения батареи в общую 24-вольтовую 
сеть электрооборудования танка подними и поверни на 45° по 
часовой стрелке кнопку выключателя, расположенного ближе 
к сиденью водителя. Для включения батарфи в 12-вольтовую 
сеть радиостанции, ТПУ и пусковых устройств двигателей 
(подогревателей) проделай то же самое с кнопкой выключа- 
теля, расположенного дальше от сиденья механика-водителя. 
Рукоятка перекрывного топливного кра- 

ника (рис. 2) расположена на моторной перегородке в верх- 
нем правом углу боевого отделения. Доступ к рукоятке через 
окно в перегородке башни, при этом башню нужно развер- 

РЕ К.Н. О 
ТАМ 

Рис. 2. Рукоятка перекрывного 
топливного краника 

нуть на 902 по часовой стрелке. 'Для включения правых баков 
поставь рукоятку вертикально заостренным концом на над- 
пись К. Н., для включения левых баков — горизонтально на 
надпись М, для выключения всех топливных баков — верти; 
кально на надпись ОЕЕ. | 
Две рукоятки управления клапанами для 

спуска воды, топлива или другой жидкости с пола моторного 
отделения расположены в нижней части по углам моторной 
перегородки. Доступ к рукояткам через люк в полу башни. 
Для открытия клапанов потяни рукоятки на себя. При осво- 
бождении рукояток клапаны закрываются. | 
Аварийный люк размещён в полу отделения управле- 

ния сзади сиденья пулемётчика. 

Щиток приборов (рис. 3) 

Щиток приборов расположен в отделении управления сле- 
ва от механика-водителя. Приборы, сгруппированные на пра- 
вой части щитка, относятся к правому двигателю, на левой 
части — к левому двигателю.
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На щитке размещены: 
Кнопки / электростартеров. Кроме кнопок на 

цитке приборов, каждый стартер имеет дополнительную 
нопку включения, расположенную на перегородке в мотор- 
ом отделении. Дополнительной кнопкой пользуйся при регу- 
ировке двигателя для проворачивания стартером коленча- 
ого вала. 
Кнопки 2 аварийной остановки двигателей: 
ользуйся кнопками только в аварийных случаях (двигатели 
ошли в разнос, ножар, поломка деталей двигателей и др.): 

я остановки двигателей нажми одновременно обе кнопки; 
Выключатели 3 пусковых устройств (подо- 
вателей). 
Для включения нодогревателей поставь кнопки выключа- 

елей в положение ОМ, при этом должны загореться кон- 
рольные лампочки 4. При постановке кнопок выключателей 
положение ОЕЕ подогреватели выключены. 
Контрольные лампочки 4 пусковых уст- 
ойств. Лампочки загораются при включении подогревате- 
ей и: гаснут при выключении. . 
Ручные топливные насосы 6 пусковых 
стройств. Для приведения насосов в действие поверни 
укоятки их против часовой стрелки и равномерно перемещай 

нжеры. 
Аэротермометры 6 систем охлаждения 
вигателей. Показания аэротермометров должны быть 
динаковы в пределах не ниже 160° Е (71° С) и не выше 

195° Е (90,5° С). 
Манометры 7 систем смазки двигателей. ° 
оказания манометров должны быть одинаковы в пределах 
—40 фунт/дм? (2,1—2,8 кг/см?). 

‚ Контрольные лампочки 8 давления масла 
системах смазки двигателей. Лампочки загораются, когда 
авление масла падает ниже 11 фунт/дм? (0,77 кг/см?). Не 

начинай движения, пока лампочки не погаснут. Если лампоч- 
и загорятся во’время движения, немедленно прекрати дви- 
ение, останови двигатели и выясни причину падения давле- 

ния масла. 
Выключатели 9 контрольных лампочек 
авления масла автоматически выключают лампочки, 
огда давление масла устанавливается выше 11 фунт/дия 
0,77 кг/см?). 
Тахометры 10 (в одних приборах) со счётчи- 
ами оборотов. Тахометры показывают обороты колен- 

чатых валов двигателей в минуту. Счётчики показывают об- 



щее количество оборотов коленчатых валов в тысячах от на- 

чала эксплоатации двигателей. 
Спидометр 11! показывает скорость движения танка; 

в милях/час и учитывает в милях общий пробег от начала 

эксплоатации танка и пробег за день. 

- Сбрасывание дневного показания спидометра производи! 

кнопкой 12, 
. Вольтметр 13 показывает напряжение тока электро- 

оборудования танка. Напряжение не должно превышать 30 в. 

Амперметр 14 при отклонении стрелки вправо показы- 

вает в амперах силу тока зарядки аккумуляторной батареи; 

при отклонении стрелки влево — силу тока разрядки. 

Аэротермометр 1/5 системы смазки транс- 

миссии. Показание аэротермометра должно быть не вы- 

ше 250° Е {121°С). 
Часы {16 {с восьмидневным заводом). Заводку часов: про- 

изводи кнопкой 17. 
Топливо-масломер 18 показывает уровень топлива} 

в основных (верхних) топливных баках и масла — в масляны 

‚баках двигателей. 
Переключатель 1/9 топливо-масломера. При 

измерении уровня топлива в верхних топливных баках по 

ставь рычажок переключателя в положение надписи РО 

на букву 1. для левого бака и на букву К для правого ба 

При измерении уровня масла в ‘масляных баках поставь ры- 

чажок в положение надлиси ОН., на букву Ё для левого ба- 
ка и на букву В для правого бака. 
„При положении рычажка на надписи ОРЕ тонливо-масло- 

мер выключен. 
Перед началом движения включай топливо-масломер на}. 

тот топливный бак, на котором происходит работа двигате- 

лей. Когда стрелка топливо-масломера подойдёт к положе-| 
нию Е, переключи работу двигателей на другой топливный 
бак. 

Помни, что после выработки топлива из верхних баков | 

ещё имеется 110 л топлива в нижних (резервных) баках. 

Во избежание попадания воздуха в топливную систему не 

вырабатывай до конца топливо из нижних баков (оставляй 

около 20 4). 
Переключатель 20 внешнего освещения 

имеет четыре положения: первое положение — внешнее осве- 

щение выключено; второе положение — включены маскиро- 

вочные задние фонари и стоп-сигналы; третье положение — 

включены передние фары, задние фонари и стоп-сигналы; 

четвёртое положение — включены стоп-сигналы. Для получе- 
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ния указанных положений переключателя вытащи на себя 
кнонку переключателя, одновременно нажимая на стопор 2/1. 
Выключатель -22 маскировочных фар. Для 
включения маскировочных фар потяни на себя кнопку выклю- 
Чателя маскировочных фар, предварительно поставив переклю- 
чатель внешнего освещения во второе положение. 
Выключатель 23 лампочек освещения щитка 

приборов выполнен в виде реостата и даёт возможность 
регулировать интенсивность освещения щитка. Для включе- 
ния лампочек вращай кнопку выключателя против часовой 
стрелки. | 
Четыре лампочки 24 освещения щитка при- 

боров. 
Две штепсельные розетки 25 для перенос- 

ной лампы. | 
Биметаллические предохранители 26 систе- 

мы электрооборудования автоматически размыкают 
цепи при коротком замыкании в них. После устранения замы- 
кания предохранители снова замыкают цепи. . 

`ТАБЛИЦА ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ 

Обозначение 
предохрани- Что предохраняет 

теля 

АА Цепь включения стартера левого двигателя. 
ВВ Цепь включения стартера правого двигателя. 
СС Цепь вольтметра, топливо-масломера и штепсельных 

розеток. 
19) 9) Цепь дополнительных кнопок включения стартеров. 
ЕЕ Цепи внутреннего и внешнего освещения, контрольных 

лампочек давления масла, сирены. 
БЕ Цепь пускового устройства (пологревателя) и соленоида 

воздушной заслонки левого двигатеяя. 
СС Цепь пускового устройства (подогревателя) и соленоида _ 

воздушной заслонки правого двигателя. 

Педали и рычаги управления 

Педаль выключения главных фрикционов — 
левая перед механиком-водителем. 
Педаль привода подачи топлива — правая пе- 

ред механнком-водителем. 
' Рычаги управления связаны тягами с тормозами ме- 
ханизма поворота типа «Клетрак». 

и,



Кнопки механизмов блокировки главных фрик-. 
ционов размещены справа от механика-водителя на переднем 
наклонном листе. Для блокировки главных фрикционов вы- 
жми педаль выключения их и вытяни на себя кнопки до- 
отказа. хи 
Рычаги ручного привода подачи топлива 

расположены под кнопками механизмов блокировки. Левый 
рычаг относится к левому двигателю, правый — к правому 
двигателю. Средний рычажок служит для стопорения рыча- 
гов подачи топлива при установке постоянных оборотов 

двигателей. _ 

(2) ^^ Кулиса переключения переда- т (4) чи расположена с правой стороны от ме- 
ханика-водителя. Схема положений рычага 
переключения передач изображена на рис. 4. 
Для включения | передачи и заднего хода 
нажми кнопку в верхней части рычага. 

({н— Рычаг горного тормоза разме- 
щён на задней части коробки перемены пе- 
редач. Для включения тормоза отведи ры- 
чаг назад. 

Пользуйся горным тормозом только для 
[$ © (5) затормаживания танка на стоянках. 

З . 

Дополнительное оборудование 
Рис. 4. Схема 
положений ры- Вспомогательный зарядный 
чага переключе- агрегат помещается в боевом отделении 
ния передач в левой нише корпуса по ходу танка и 

предназначен для подзарядки аккумулятор- 
ной батареи при неработающих двигателях. Для приведения 
агрегата в действие проделай следующее: 

1. Разверни башню так, чтобы был доступ к агрегату. 
2. Включи топливо. Перекрывной топливный краник нахо- 

дится на отстойнике около агрегата. 
3. Установи дроссель на малые обороты, для чего рычажок 

управления дросселем поверни вправо доотказа. 
4. Взявшись левой рукой за рычажок управления дроссе- 

лем, правой рукой нажми кнопку © надписью ЭТАКТ. 
5. Как только двигатель заведётся, отпусти кнопку и по- 

степенно прибавляй обороты двигателя рычажком управления 
дросселем, проворачивая его влево. 

6. Если двигатель начинает останавливаться, уменьши 
обороты, чтобы дать ему прогреться на малых обо- 
ротах. 
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7. После прогрева двигателя установи обороты, при кото- 
рых амперметр показывает 50 а. 

8. Для остановки двигателя проделай слбдующее: 
а) плавно уменьши обороты двигателя, повернув рычажок 

управления дроеселем доотказа вправо; 
6) проработай на малых оборотах 5—10 секунд; 
в) нажми кнопку на кожухе магдины, замкнув тем самым 

её обмотку на «массу». 

Ш. ПОДГОТОВКА ТАНКА К БОЮ 

ВООРУЖЕНИЕ | 

Подготовка пушки 

1. Вынь ударный механизм, протри и осмотри детали, после 
осмотра собери и смажь смазкой. 

2. Вынь клин, затвора, протри и произведи осмотр, после 
осмотра смажь лёгким слоем смазки. 

3. Протри канал ствола и клиновое гнездо казённика и про- 
изведи осмотр. Если будут обнаружены заусенцы, трещины, 
или раздутие канала ствола, то такое орудие к стрельбе не 
допускай. 

После осмотра и устранения неисправностей омажь клино- 
вое гнездо казённика, поставь клин и ударный механизм. 

4. Открывая и закрывая затвор вручную, проверь действие 
механизмов. Произведи спуск механическим и. электрическим 
спусковыми механизмами. 

5. Опробуй подъёмный и поворотный механизмы и, если 
необходимо, произведи смазку их. 

6. Осмотри противооткатные устройства пушки. При осмотре 
проверь надёжность крепления штоков в казённике, плотность 
завинчивания пробок и поджатие гайками сальникового 
устройства. 

Проверка гидравлического привода башни 
и гироскопического стабилизатора Пушки 

(рис. 5) 

1. Убедись, что всесоединения гидравлической и электриче- 
ской сестем туго затянуты. ` 

2. Проверь количество жидкости в резервуаре и при необ- 
ходимости дозаправь. Жидкость должна находиться на две 
трети высоты масломерного стекла. 
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Рис. 5. Механизмы наведения спаренной установки лушки и пулемёта: 

1— маховик подъемного механизма; 98 — маховик поворотного механизма; 
$ — рукоятка гидравлического механизма поворота башни; 4 — щиток вклю- 
чения гидравлической системы и стабилизатора; 5 — щиток управления 

стабилизатором; 6 — рычаг переключения подъемного механизма; 7 — рычаг 

переключения поворотного механизма башни; 8 — выключатель электро- 

мотора масляного насоса 

3. Запусти и проверь работу гидравлического привода баш- 
ни, для чего проделай следующее: — 

а) подними вверх рычаг переключения механизма поворота 
башни и, вращая маховик механизма, проверь отключение 
шестерни ручного привода; 

6) включи электромотор масляного насоса. Для включения 
мотора потяни выключатель на себя и поверни по часовой 
стрелке на 45°; 

в) поворотом рукоятки управления гидравлическим приво- 
дом башни влево и вправо опробуй работу поворотного меха- 
низма. 

4. Запусти и проверь работу стабилизатора пушки, для чего 
проделай следующее: 

а) отключи ведущую шестерню подъёмного механизма, для 
чего поверни рычаг переключения влево.*Свободным качанием 
пушки проверь отключение; 

6) вращая маховик подъёмного механизма, установи короб- 
ку гироскопа в вертикальное положение по отношению к 
полу; 

м



в) установи маховички регулятора жёсткости — ЗТЕЕМЕ$ $ 
н регулятора КЕСОП. на щитке управления стабилизатором 
На нулевые деления; 

г) включи электромотор масляного насоса; 
д) поверни к метке ОМ выключатель гироскопа, при этом 

должна загореться красная лампочка на щитке управления 
табилизатором. Выключатель гироскопа находится сверху на 
щитке управления гидропроводом башни и стабилизатором; 

е) вращая маховик подъёмного механизма, проверь дейст- 
вие гироскопа на пушку; 

ж) поверни по часовой стрелке маховичок регулятора жёст- 
Кости ЗТЕЕМЕ$$ доотказа. Если пушка начнёт вибрировать 
(дрожать), то медленно поворачивай маховичок в обратную 
торону до тех пор, пока вибрация не прекратится. 

5. Выключи стабилизатор и электромотор; поставь пушку 
в походное положение. 

Подготовка пулемётов ` 

1. Произведи неполную разборку пулемётов, -осмотри дета- 
ми и, смазав лёгким слоем смазки, собери вновь. 

2. Оттяни рукоятку заряжания в заднее положение и от- 
тусти вперёд. Нажимая на пусковой крючок пулемёта, произ- 
веди спуск ударника. 

‚ При сборке пулемёта особое внимание обрати на регули- 
ровку головного зазора между задним концом ствола (пень- 
Ком) и затвором, для чего: | 

а) подай затвор назад на 18—90 им: . 
6) доверни ствол в ствольную коробку с помощью пули 
атронаа за засечки на стволе, пока затвор (который дол- 

жен быть подан вперёд) не закроет ствол; 
в) как только затвор коснётся ствола, выверни ствол на две 

васечки. 
При неправильно отрегулированном головном зазоре между 

тволом и затвором нарушается работа автоматики пулемёта. 
Если зазор мал, то возможны повреждения рамы ствола, за- 
твора или замыкателя затвора. Большой зазор приводит к раз- 
рыву гильз патрона и вызывает задержки пулемёта. 

‚ 3. Поставь пулемёты в установки и закрепи их. 

Прицельное приспособление и выверка нулевой 
линии прицеливания 

^ 

Прицельное приспособление 
Прицельное приспособление спаренной установки 75-мм 

ушки и пулемёта представляет телескопический прицел, 
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Рис. 5. Схема шкалы в поле зрения прицела 
спаренной установки 

смонтированный в корпусе смотрового прибора, соединёнчог 
с установкой тягой. 

В поле зрения прицела имеется постоянная шкала угло 
прицеливания (рис. 6), нарезанная в ярдах (один ярд раве: 
0,914 м). 
Шкала имеет окружность и горизонтальные линии, идущи 

от середины поля зрения прицела вниз. Точка над окруж- 
ностью шкалы имеет нулевое значение и используется пр 
выверке нулевой линии прицеливания. Точка, помещённа 
в центре окружности, соответствует дистанции 500 ярдов 
а последующие деления шкалы даны через 500 ярдов с циф- 
ровым обозначением через 1000 ярдов. Прицельная дальностН 
прицела по шкале равна 3000 ярдов (2742 м). 

Выверка нулевой линии прицеливания 

1. Установи танк на горизонтальной площадке и выбери 
точку наводки, удалённую на 600—800 м. 

2. Наклей перекрестие на дульный срез ствола и вын 
ударный механизм из клина затвора пушки. 

3. Визируя через отверстие для выхода бойка ударник 
в боевой плитке, совмеёти подъёмным и поворотным меха 
низмами центр пе екрестия на дульном срезе ствола пушк 

< выбранной точкой наводки. 
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с. * ли: _ и 

4. Если прицел. устанойлен правильно, то нулёвая точка 

расположенных на кор- 
‘пусе перископического ‚ прибора, совместить нулевую точку. -рицела’с точкой наводки. | . 

Е. 5. Поставить ударный механизм в клиновое гнездо. 
6. Выверку пулемёта, спаренного с пушкой, производи по. выверенному прицелу, визированием через канал ствола пуле- >. 

< мёть на’ удалённую точку. При несовмещении необходимо Кнаменить положение пулемёта с помощью регулирующих бол- Тов до совмещения канала ствола с тоЧкой наводки, 

в 

\ 

Наводка и производство выстрела из пушки 
‚1. Для первого заряжания открой затвор вручную. 
-9. `Эпергично дошли патрон в камору. 
`3. Включи питание электроспуска._ 
4. Наводку пушки в цель производи с помощью прицела, `вля чего: . | —` а) определи дистанцию до цели; 

е 6) действуя на подъёмный и поворотный механизмы, сов- сти точку шкалы прицела, соответствующую дистанции, - 6. целью; | о й -^ < В) в момент совмещения точки шкалы с целью нажми бопку электроспуска и произведи выстрел (кнопки элеклВо- ; "ейусков расположены на полу башни, правая кнопка относит- 58а к электроспуску пушки, левая — к электроспуску пулемёта, _ епаренного с пушкой). .“ и. >. 5. При стрельбе с хода’ обязательно включай гироскопиче- Цкий. стабилизатор пушки. Не пользуйся стабилизатором при ‘втрельбе с. места. И -- - , 6; При стрельбе, со стабилизатором наводку пушки в цель. Фроизводи по прицелу, так же. как и без стабилизатора, "волъёмным и поворотным механизмами. (о Вращением маховика подъёмного механизма изменяется по: ежение гироскопа и соответственно изменяется вертикаль- ый угол пушки. Пушка- в дальнейшем удерживается относи- < чельно цели в положеёнии, заданном стабилизатором. | о = Во время стрельбы маховичком регулятора ВЕСОП. отрегу- ЖИруй стабилизатор так, чтобы пушка при откате-не изменяла Фвоего положения. - --. 7 7. ‚Пря прекращении стрельбы с хода выключи. стабилиза- | Зор пушки. и электромотор масляного насоса. =." 



Стрельба из пулемётов 

Пулемёт, спаренный с пушкой, не имеет прицельной шкалы ‹ 

в прицеле спаренной установки. Пулемёт, установленный в 

отделении управления, не имеет прицела. Ведение прицель- 

ного огня из обоих пулемётов возможно только при наличии 
патронов с трассирующими пулями, которые набиваются 
в ленту через два-три обычных патрона. 

Стрельба из зенитного крупнокалиберного пулемёта ведётся 
с помощью рамочного прицела. 

и 
й 

Уход за вооружением после стрельбы 

Для обеспечения безотказной работы танкового. вооружения 
производи регулярно чистку его, осмотр и устраняй обнару- 
женные неисправности, 

Чистку пушки производи в следующем порядке: 
1. После стрельбы ствол обильно смажь пушечной смазкой 

для размягчения нагара. Через 2—3 часа промой ствол керо- 
сином и произведи чистку (пыжевание, протирание). 

2. Разбери затвор и протри тряпками насухо. Удаление на- 
гара производи тряпками, смоченными керосином. Затем про- 
три насухо и смажь пушечной смазкой. 

3. Осмотри противооткатные устройства, поворотный и 
подъёмный механизмы и гироскопический стабилизатор. 

4. Побле чистки и сборки проверь правильность сборки за-. 
твсра и спуска пушки. 
Для чистки пулемётов произведи неполную разборку их, 

осмотр и чистку деталей. После чистки проверь работу соб- 
ранных пулемётов и установи их в танке, | 

СРЕДСТВА ВНЕШНЕЙ И ВНУТРЕННЕЙ СВЯЗИ 

(рис. 7) 
Подготовка радиостанции и ТПУ к работе 

1. Проверь наличие и исправность всего имущества радио- 
станции. 

2. Установи штыревую антенну необходимой высоты (в за- 
висимости от дальности связи). 

3. Скатай водонепроницаемую покрышку с передней пане- 
ли и закрепи наверху приёмопередатчика, 

4. Проверь надёжность крепления колодок шлангов питання. 
в ссответствующих гнёздах. 

5. Проверь целость предохранителей на блоке питания 
(НТ-1 и НТ-2). у 
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°. 6. Включи телефоны и микрофоны (соёдини разъёмные рё- 
знновые фишки шнуров главного‘ переключателя № [и 2 
и телефонов). 

Настройка радиостанции 

Передача на коротких волнах 
телефоном 

ы { 

1. Главный переключатель радиостанции установи в поло. 
жение А. | 

2. Установи ручки тумблеров в нижнее положение: А!Л, 
и ОМ. в о| 

3. Установи переключатель ‘микрофон-ключ в положение 
В/Т (радиотелефон). 

4. Установи фиксаторы рукояток «установка частоты» 
И «усилитель» в положение ЗЕТ. у 

5. Установи заданную частоту рукояткой ‘«установка часто- 
ты» и рукояткой «усилитель». - 

6. Включи умформер. 
7. Поставь переключатель измерительного прибора в поло- 

жение АЕ (индикатор тока в антенне). | 
8. Нажми клапан на ручке микрофона. 
9. Поворотом рукоятки вариометра антенны добейся макси- 

мального отклонения стрелки измерительного прибора (5—8 
делений по верхней шкале). 

10. Поворотом верньерной ручки «усилителя» добейся ещё 
большего отклонения стрелки прибора. 

11. Ещё раз вращением рукоятки антенного вариометра 
добейся увеличения отклонения стрелки прибора. 
_При настройке антенны вариометром нельзя останавливать- 

ся на делениях, подчёркнутых красной чертой. | 
Настройка приёмника производится автоматически на ту же 

частоту, на которой работает передатчик. 

Приём на коротких волнах 

1. Установи главный переключатель в положение А. 
2. Установи тумблеры в нижнее положение А1Л, и ОМ. 
3. Включи умформер. - 
4. Установи фиксаторы рукояток «установки частоты» 

и «усилителя» в положении ТОМЕ. 
5. Установи переключатель микрофон-ключ в положение 

В/Т (радиотелефон). | 
6. Поверни ручку регулятора громкости САМ А вправо 

доотказа. , , О
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Установи рукоятки «установки частоты» и 
«усилитель» на заданную частоту или, пово- 
рачивая одновременно верньеры обеих рукоя- 
ток, ищи корреспондента, если частота, на ко- 
торой он работает, неизвестна. . 

При этом ручку «установки частоты» вращай 
медленно, чтобы не пропустить’ работающую 
станцию; настройка частоты очень острая. 

Настройка же усилителя тупая, и положе- 
ние шкалы усилителя от положения шкалы 
«установки частоты» может отличаться на 
2—3 деления. 

Фиксация двух частот 
{рабочей и запасной волн) 

1. Поворачивай ручку «установки частоты» 
до появления в красном глазке белого флажка. 

2. После появления белого флажка отверни 
на полоборота два винта с красными точками 
Около НИХ. | 

3. Установи заданную частоту. 
4. Заверни ранее отвёрнутые винты. 
5. Поворачивай ручку настройки усилителя 

до появления в красном глазке белого флажка. 
6. После появления флажка отверни на пол- 

оборота два винта с красными точками около 
НИХ. | 

7. Настрой усилитель. 
8. Заверни ранее отвёрнутые винты. 
9. Настройка на вторую заданную частоту 

(волну) по синему глазку осуществляется так 
же, как и на первую. 

10. Для однообразия при настройке на 
две частоты настройку начинай с меньшей ча- 
стоты и фиксируй её по: красным глазкам. На- 
стройку же на большую частоту фиксируй по 
синим глазкам. 

Настройка приёмо-передатчика 
УКВ 

1. Главный переключатель поставь в поло- 
жение В. 

2. Тумблеры поставь в нижнее пбложение. 
{ОМ и АШ.). 

-3. Включи умформер. -  _; 

х . 21.



4. Поверни ручку регулятора громкости УКВ САПМ В впра- 

во доотказа. о: . 

5. Поворотом диска настройки УКВ (ТОММС В) ‚настрой- 

ся на работающую радиостанцию и путём переговоров с ней 

уточни настройку. 
6. При одновременной работе в сети нескольких радиостан- 

ций могут возникать помехи в виде свиста или шума. Осла- | 

бить эти помехи можно поворотом винта «отстройка»: 

(ОЧЕМСН). / 

При переходе с приёма на передачу нажми клапан на ручке» 

микрофона. ” 

Внутренняя связь 

При положении главногс переключателя радиостанции на 

1С, ручки правого тумблера 'в положении АГЛ. и при вклю- 

чённом умформере осуществляется двусторонняя телефонная | 

связь между всеми членами экипажа. 

При разговоре перед микрофоном обязательно нажимай' 

клапан микрофона. Когда слушаешь (принимаешь), клапан не 

нажимай. Юй 

Заправка топливом 

(рис. 8) 

1. В зависимости от температуры наружного воздуха за-: 

правляй топливцые баки следующим топливом: | 

а) летним или зимним дизельным топливом ДТ или газой-1 

лем Э при температурах выше +5? С; 

6) зимним дизельным топливом ДТ или газойлем Э прн 

температурах от --5°С до —20° С; 
в) зимним дизельным топливом ДТ с добавкой трактор-. 

ного керосина при температурах: от —20° до —30° С — 10%; 

от —30 до —35° © — 25% иот —35° С и ниже —50 — 70%. 

2. Удали пыль и грязь с броневых крышек лючков залив- 

ных горловин топливных баков. Две заливные горловины: 

с надписями О1ЗЕТ, ЕОЕГОП, расположены по краям крыши` 

моторного отделения. 
3. Открой крышки лючков, выверни пробки заливных гор- 

ловин и проверь наличие и чистоту фильтров в них. 

4. Залей топливо в топливные баки через воронку © сеткой,: 

в которую вложи двойное шелковое полотно, фланель или’ 

сукно, положенное ворсом вверх. | 
5. Наполнение баков топливом ° производи до уровня, от-: 

стоящего от верхней кромки заливной горловины на 40— 

0 им. ^ т: 
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Общая ёмкость четырёх топливных баков 550—560 л. Баки 
объединены в группы по два. Ёмкость правой и левой группы 
одинакова и равна 275—280 л. 

6. При заправке соблюдай все меры предосторожности для 
предохранения от попадания в топливные баки воды и засо- 
ряющих веществ. 

7. По окончании заправки топлива ‘плотно заверни пробки 
заливных горловин и закрой крышки лючков. . 
Топливный бак двигателя вспомогатель- 

ного зарядного агрегата заправляй автобензином 
(2-й сорт), предварительно смешанным с 5% дизельного масла 
или авиамасла МК. 

Заливная горловина бака расположена в крыше боевого 
отделения слева за башней танка. Около крышки горловины 
имеется надпись САЗОГМЕ. Ёмкость топливного бака 22 л. 

`Заправка маслом . 

(рис. 9) 

Заправка маслом двигателей ` 

1. Масляные баки двигателей заправляй одним из следую- 
щих масел. 

В летнее время: . 
а) дизельным маслом; : ` 
6) смесью 70% лубрикетинга (машинное экспортное масло 

марки ЭЛ) и 30% авиамасла МК. 
В зимнее время: 
а) лубрикетингом; 
6) авиамаслом МЗ. 
2. Удали пыль и грязь с броневых крышек лючков залив- 

ных горловин масляных баков. Две заливные горловины с 
надписями СОВЕСАТИМС ОП. находятся по краям “крыши 
моторного отделения. 

3. Открой крышки лючков, выверни пробки заливных гор- 
ловин и проверь наличие фильтров в них. 

4. Включи на один из масляных баков топливо-масломер 
и заливай в этот бак масло через воронку с сеткой до тех 
пор, пока стрелка топливо-масломера не установится в поло- 
жение Е (полно). - 

5. Заполни таким же путём масляный бак другого двига- 
теля. Ёмкость системы смазки одного двигателя 96 д. 

6. После заправки маслом плотно заверни пробки заливных 
горловин и закрой крышки лючков. № 
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С: в 
Рис. 9. Схема системы смазки двигателя: 

Ти 3— откачивающие секции масляного насоса; 3 — нагнетающая секция 
масляного насоса; 4 и 12 — маслосборники в картере двигателя; 5$ — пере- 
‚пускной клапан нагнетающей секции масляного насоса; 8 — перепускной 
‘клапан водо-масляного радиатора; 7 -- главная. масляная магистраль; 8 — во- 
тжунасляный радиатор; 9 — масляный бак; 19 — масляный фильтр; 1% - ре- 
“ ‚ дукционный клапан системы смазки - 

к 

: Заправка маслом 
2 картера блокировочных шестерен 

‚ 1, Картер заправляй маслом, применяемым для двигателя. 
‚ 2. Открой люк в полу башни. . 
‚ 3. Выверни пробку и залей масло до уровня заливного 
отверстия. Ёмкость масляной системы поперечной передачи 
их в 

4. Заверни пробку заправочного отверстия и закрой люк 
8полу башни. 

Заправка маслом трансмиссии 

1. Трансмиссию залравляй летом авиамаслом МК, зимой — 
Шиамаслом МЗ. . 
‚.в. Установи танк на ровной горизонтальной площадке. 
23. Отверни крышку заливной горловйны й залей масло по. 
№тку на щупе крышки. Заливная горловина расположена 

о | 25 



справа на коробке перемены пёредач. Систёма смазки транс- 
миссии общая для коробки перемены передач, механизма по- 
ворота и бортовых передач. Ёмкость системы 130 /.. 

Примечание. На некоторых танках М4-А2 система смазки общая 

для коробки перемены передач и механизма поворота и отдельная для 
бортовых передач. Для этого варнанта емкость системы смазки коробки 
передач и механизма поворота 53 л, бортовой передачи 34 4; 

4. Заверни пробку заливной горловины. 

` - 

Заправка водой 

1. Открой броневые крышки лючков заливных горловин во- 
дяных систем двигателей. Две горловины с надписями’ 
\М/АТЕВ расположены по краям крыши моторного отделения. 

` 2. Удали пробки горловин и проверь наличие фильтров 
в них. . 

3. Открой два воздушных краника для сообщения корпу- 
сов термостатов с атмосферой. Краники находятся на термо- 
статах сверху в задней части моторного отделения. Доступ 
к краникам осуществляется через люк над моторным отделе- 
нием. ы 

4. Заполни системы охлаждения двигателей водой такя 
чтобы уровень воды был на 50 им от дна расширительных 
бачков. 

5. Запусти двигатели и дай им поработать 4—5 минут.” | 
6. Проверь уровень воды в расширительных бачках. Если 

уровень снизился, то добавь воды до необходимого уровня, 
Ёмкость водяной системы одного двигателя 43 л. 

7. После заправки водой поставь плотно пробки заливных: 
горловин и закрой крышки лючков. | 

8. Закрой воздушные краники термостатов. Для слива воды 
из системы охлаждения каждый двигатель имеет спускной: 
краник, расположенный в нижней части водомасляного радиа- 
тора. Доступ к маховичкам спускных краников осуществляет-. 
ся через люк в крыше моторного отделения: При сливе вода 
стекает на днище корпуса танка. Чтобы вода выходила 
наружу, открой клапаны в полу моторного отделения. Кроме 
того, при спуске воды не забывай открывать заливные гор. 
ловины системы и воздушные краники термостатов. 

< 

‚- Контрольный осмотр перед выходом 

Независимо от того, подвергался ли танк техническому 
обслуживанию или нет, перед каждым выходом проделай 
следующее: 

1. Проверь заправку водой, топливом и маслом. 
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2. Проверь количество и укладку боекомплекта, дегаза- 
ционных пакетов, комплекта запасных частей и инструмента, 
медикаментов и продовольствия. 

3. Проверь состояние смотровых приборов, удали с них 
пыль и грязь. 

4. Подготовь к бою вооружение танка. 
5. Проверь наличие, крепление и состояние огнетушителей. 
6. Проверь натяжение гусениц, стопорение кривощипов 

натяжных приспособлений. ` 
7. Осмотри крепление кронштейнов направляющих колёс, 

состояние опорных и поддерживающих _ катков, балансиров, 
буферных пружин, ведущих и направляющих колёс. 

8. Проверь лёгкость хода рычагов и педалей управления.‘ 
9. Убедись в отсутствии течи в соединениях трубопроводов 

топливной, водяных и масляных систем силового агрегата. 
10. Убедись в отсутствии течи смазки из агрегатов транс- 

уси. 
- 11. Проверь наличие и крепление укладки снаружи танка. . 

12. Проверь и подРОТОвЬ радиостанцию к работе. 
- 13. Проверь работу ТПУ. 

Подготовка двигателей к запуску 

1. Проверь положение рычага переключения передач. Рычаг 
должен находиться в нейтральном положении. 

2. Выключи стояночный тормоз. ` 
3. Включи левую или правую группу топливных баков. 

..4. Включи аккумуляторную батарею. 
5. Включи топливо-масломер на тот топливный бак, на ко- 

тором предполагается работа двигателей. 

|У. ЗАПУСК И ОСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЕЙ 

Запуск двигателей 

°А. Запуск холодных двигателей при температурах наруж- 
ного воздуха ниже -5° С производи поочерёдно, с примене- 
нием пусковых устройств (подогревателей), при. помощи от 
цельных у. каждого двигателя электростартеров или при по- 
мощи электростартера одного из двигателей (тогда второй 
‘двигатель запускается первым). 
Запуск двумя стартерами 

Е 4. Заблокируй главный фрикцион двигателя, для ‘чего: 
‚ а) выжми доотказа педаль выключения фрикционов; 
и. ° 6) вытяни доотказа на себя кнопку механизма блокировки; 

‚ в) отпусти педаль выключения фрикционов, 
я.



2. Установи рычаг ручного акселератора в положение хо- 
лостых оборотов двигателя, поворачивая его сверху вниз до 
тех ‘пор, пока не загорится на щитке приборов контрольная ̀ 
лампочка давления масла. 

3. Включи пусковое устройство, поставив его выключа- 
тель на щитке приборов в положение ОМ. При ‘этом должна: 
загореться контрольная лампочка под выключателем. 

4. Нажми ножную педаль акселератора на величину, соот: 
ветствующую числу-оборотов двигателя, несколько большему, 
чем на холостом ходу. - 

5. Поверни рукоятку ручного топливного насоса пускового 
устройства против часовой стрелки и равномерно перемещай. 
плунжер. 

6. Одновременно с работой пускового устройства нажми’ 
кнопку электростартера. 

7. После первых вспышек двигателя отпусти кнопку стар- 
тера. 

8. После запуска двигателя при очень низких температу- 
рах наружного воздуха продолжай работать ручным топлив- 
ным насосом до тех пор, пока не установится устойчивая ра- 
бота двигателя. 

9. Выключи пуёковое устройство, для Чего поставь его вы-' 
ключатель в положение ОЕЁ, втолкни плунжер ручного топ-: 
ливного насоса доотказа и поверни рукоятку плунжера по 
часовой стрелке, пока не произойдет её зацепление с защёл- 
кой. - 

19. Как только двигатель завёлся, следи за масляным мано- 
метром и контрольной лампочкой давления масла. Если в те- 
чение 1/2 минуты контрольная лампочка не погаснет и не 
будет показаний давления масла на манометре, немедленно 
останови двигатель и выясни причину.. 

11. Установи рычагом ручного акселератора обороты холо- 
стого хода 800—1 000 об/мин и прогрей двигатель в течение 
5 минут. — . 
Категорически воспрещается во время прогрева давать 

двигателю большие обороты, так как можно вывести из строя 
детали, к которым ещё не поступило. масло. | 

12. Не пользуйся при запуске электростартером более 5— 
-б секунд. Повторное включение стартера производи через 
10—15 секунд. 

13. Запусти второй двигатель, действуя таким же образом. 

Запуск одним стартером 
1. Запусти один из двигателей так, как указано выше. 
2. Установи рычаг ручного акселератора другого двигателя 

в положение Холостых оборотов. 
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3. Выжми дообтказа педаль выключения главных фрикцио- 
нов и выключи механизм блокировки фрикциона работающего 
двигателя. 

4. Нажатием на педаль акселератора установи обороты ра- 
ботающего двигателя равными 700—800 в минуту. 

5. Медленно отпускай педаль выключения фрикционов, 
одновременно нажимая педаль акселератора для поддержания 
оборотов работающего двигателя. 

6. После запуска второго двигателя прогрёй его, как ука- 
зано выше, и проследи за показаниями его приборов. 

‚ Б. Запуск холодных двигателей при температурах наруж- 
юго воздуха выше --5°С производи без применения пуско- 
вых устройств. 
< В. Запуск горячих двигателей производи одновременно 
тартером какого-либо одного двигателя, не выжимая педали 
‘выключения главных фрикционов. Для этого проделай сле- 
рдующее: 
‚+, Установи рычаги ручных акселераторов обоих двигате- 
‚лей в положение холостых оборотов. 
2. Слегка нажми педаль акселератора. . 
`3. Нажми кнопку стартера одного из. двигателей. 

4. После первых вспышёк двигателей отпусти кнопку стар- 
Р ера. 
: 5. Проверь показания приборов двигателей. 
‚ 6. Не начинай движения, пока не погаснут. контрольные 
‘лампочки давления масла и пока двигатели не прогреются до 
[Жемпературы воды 150° В {65° С). 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ; Не давай долго работать двигате- 
Шм на холостых оборотах (350—400 об/мин), тяк как при 

Виом ухудшаются продувка двигателей и процесс сгорания 
топлива, следствием чего являются большие отложения нага- 

> 
фа внутри цилиндров. 

Остановка двигателей 

|. Перед остановкой двигателей, после работы с нагрузкой, - 
‚ проработать им в течение 1—2 минут при 600—700 об/мин, 

2-2. `Поворотом рычагов ручных акселераторов в верхнее 
Врайнее положение выключи подачу топлива. Двигатели 
лжны остановиться. ^ | 

цка деталей двигателей и др.) пользуйся кнопками аварий- 
й остановки, которые расположены на щитке приборов. Для



остановки двигателей в этом случаев. нажми одновременнб 
кнопки обоих двигателей. 

4. Если предполагается длительная стоянка танка, то после 
остановки двигателей выключи аккумуляторную батарею и 
закрой краник топливных баков, поставив его рукоятку в по- 
ложение ОБЕ. \: : 

-; У. ПРАВИЛА ВОЖДЕНИЯ ТАНКА 
Трогание с места 

На ровных участках дороги или местности начинай движе-: 
ние с П передачи, на тяжёлых участках дороги или подъё- 
ме —с Ш передачи. 

При трогании с места проделай следующее: 
1. Убедись в том, что выключен горный тормоз. 
2. Выжми доотказа педаль главных фрикционов и проверь, 

выключены ли механизмы блокировки их (кнопки механизмов. 
должны быть в переднем крайнем положении). 

3. Поставь рычаг переключения передач на, Гили П передачу. 
4. Плавно отпусти педаль главных фрикционов, одновре-: 

менно нажимай на педаль акселератора (увеличивай подачу- 
топлива). т 

Движение 

1. Во время движения танка поддерживай нормальный ре- 
жим работы двигателей, следи за показаниями контрольных 
приборов. - 

2. Эксплоатационные обороты двигателей поддерживай рав- 
ными 1 800 в минуту. Доводи обороты двигателей до 2 100 в. 
минуту только на’ короткое время (на 10—15 минут). . 

’ 3. С одного режима на другой переходи плавно, не допус- 
кай резких изменений числа оборотов двигателей. 

4. Если во зремя движения загорится контрольная лампоч-} 
ка давления масла одного из двигателей, то прекрати движе-1 
ние, останови ‘двигатель и выясни причину падения давления 
масла. . Е 

5. Если во время боя выйдет из строя один из двигателей, 
то заблокируй его главный фрикцион (отсоедини двигатель от. 
трансмиссии) и продолжай движение на одном исправном 
двигателе. При этом учитывай изменение возможностей танка 
в. связи с уменьшением мощности силовой установки вдвое. 

.6. Движение танка производи на высших передачах, допус-: 
каемых условиями местности. 

7. Переключение передач с низшей на высшую производи: 
методом двойного выключения главных фрикционов. 
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8. Переход с высшей передачи на низшую производи мето- 
Юм двойного выключения главных фрикционов с промежу- 
Ючным «газом». 
;9. Переключение передачи с низшей на высшую. и наоборот 
Юоизводи в строгой последовательности. 
"10. Все операции при переключении передачи с низшей на 
ысшую производи быстро, чтобы танк не потерял скорости. 
|.11. Во время движения не держи ногу на педали главных 
урикционов. . 
12. Для поворота танка потяни на себя правый или левый 
№чаг управления, в зависимости от того, в какую сторону 
№0обходимо сделать поворот, одновременно нажимая педаль 
ыселератора. ` 

Е 13. Помни, что танк имеет двойной диференциал, не позво- 
ыющий повороты с малым радиусом при небольших скоро- 
Нах движения (минимальный радиус 10—13 м). 
‚4. Избегай крутых повэротов при движении по рыхлому. 
фунту, кустарнику, по дорогам с глубокими колеями и при 
фгодолении препятствий. 

привести к опрокидыванию танка. 

Остановка танка 

Е. Замедли движение танка, плавно отпуская педаль акселе- 

2. Выжми доотказа педаль главных фрикционов и плавно 
ратормози танк (потянув на себя оба рычага управления). 
> 3. Поставь рычаг переключения передач в нейтральное по- 
фржение и отпусти педаль главных фрикционов. 

; При необходимости быстрой остановки танка отпусти 
аль акселератора, затормози танк, одновременно выжми 
аль главных фрикционов. После остановки танка выключи 
едачу и отпусти педаль фрикционов. Ц 

55. При остановках на спусках и подъёмах танк ставь на 
мозы. 

6. Помни, что горный тормоз предназначен только для 
а ормаживания танка на сгоянках и им нельзя пользоваться 

№ торможения танка при работающей трансмиссии. 

Преодоление препятствий 

Е. Используй скрытые подступы к препятствию. 
2. Подходи к препятствию и уходи от него на высшей пе- 
Щаче и максимальной скорости, допускаемой местностью.



3. Преодолевай препятствия под прямым углом. 
4. Не делай остановок, маневрирований у препятствий н 3 

ними. 
5. Не делай поворотов, остановок и не переключай передач 

на препятствиях. 
6. Перед длинным подъёмом включай передачу, на Которой 

оможешь преодолеть весь подъём без переключения переда 
на нём. „= 

7. Короткие подъёмы преодолевай на высщих передача 
используя инерцию тачка с хода, о * 

8. Избегай движения на подъёме с бортовым креном. 
9. При преодолении валиков соблюдай следующие правила! 
а) непосредственно у валика включи низшую передачу, на 

которой он преодолим; 
6) по мере подъёма носовой части танка нажимай педа 

акселератора (увелйчивай подачу топлива), чтобы сохранит 
постоянные обороты двигателей; 

в) с началом опусканйя носовой части отпусти педал 
акселератора и спускай танк, притормаживая его двигателями, 
не выключая главных фрикционов; 

г) при буксовании гусениц на валике отойди назад н по- 
пробуй ещё раз его преодолеть. 

10. Вертикальные стенки ниже высоты зацепа танка прео- 
долевай по верху так же, как и валики. 

11. Вертикальные стенки выше высоты зацепа танка разру- 
шай`ударом. Удар танка производи одновременно обеим 
гусеницами с разгона. В момент удара выключи главные 
фрикционы. | ` : 

12. Если после первого удара стенка не будет разрущена 
повтори удар, направляя танк в то же место. 

13. Окопы шириной менее половины танка преодолева 
с хода, не сбавляя оборотов двигателей, не останавливая и н 
поворачивая танк на препятствии. | 

14. Воронки шириною менее ширины танка‘ пропускай меж 
ду гусеницами. < 

15. Широкие воронки преодолевай на низших передачах п 
дну, направляя танк к центру воронки. При опускании нос 
вой части танка в воронку брось «газ», в момент касани 
носовой частью танка дна воронки резко прибавь «газ». 

16. Эскарпы ниже высоты зацепа танка преодолевай так 
же, как валики; эскарпы выше высоты зацепа на рыхлом 
грунте разбивай с хода одновременным ударом обеих гусениц; 
на твёрдом грунте — обходи. 4 

17. Контрэскарпы высотой меньше половины длины танк 
преодолевай на низшей передаче. В момент вывешивани 
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бовой части танка над контрэскарпом постепенно сбрасывай 
3», притормаживая танк двигателями. Кормовую часть 

нка медленно спусти на тормозах. . 
.18. Контрэскарпы больше половины длины танка преодо- 
вай без торможения двигателями. В момент вывешивания 
осовой части танка резко прибавь «газ». 
19. Трапецоидальные рвы преодолевай только в местах, 
битых артиллерийскими снарядами, или при помощи вепо- 

огательных средств (фашины и т. д.), когда разведка устано- 
ла, что рвы преодолимы, 

‚ 20. Надолбы сваливай на низшей передаче, направляя танк 
надолбы сбоку. 

Рот Деревья сваливай с разгона, направляя танк серединой 
дерево. Выбор передачи производи в зависимости от диа* 
тра деревьев и от сцепления гусениц танка © грунтом, 
момент удара танка о дерево выключи главные фрикционы. 

‚22. Пни ниже клиренса танка пропускай между гусеницами. 
и. выше клиренса танка разбивай или преодолевай, направ- 
Я танк на пень одной из гусениц. 

.23. Проволочные заграждения преодолевай с хода на выс- 
их передачах, направляя танк гусеницами на колья. Не оста- 
вливай и не разворачивай танк на заграждении. 

| Преодоление водных преград 

Й При преодолении водных преград произведи разведку 
та переправы. 

‚2. Во время разведки проделай следующее: 
|2) установи путь подхода танка к водной преграде и путь хода из неё. Вход танка в воду допускается при крутизне рега до 35°, а крутизна берега для выхода танка — не бо- ю 15—20? при достаточно твёрдом грунте. 
6) наметь ясно видимые ориентиры; 
8) разведай состояние грунта, глубину водной преграды и ырину её. 
53. Перед преодолением водной преграды проверь плотность №х крышек люков и отверстий корпуса танка. Обрати осо- Ре внимание на герметичность люков и отверстий, располо- ряных ниже уровня воды. 
4. Перед подходом к водной преграде закрой все люки и верстия. 
х. Преодолевай водные преграды глубиной до 1,4 м ‘обяза- 
мьно против течения. 
©. Не изменяй скорости движения танка при преодолении ВАной преграды и не останавливай танк в воде. 
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7. При преодолёнии водной, преграды © твердым грунто 

придерживайся колеи впереди идущей машины; на мягко 

грунте избегай колеи. 

Буксировка танка 

1. При буксировке танка соблюдай следующие правила: 

а) трогайся с места на низшей передаче; 

6) переключение передач производи быстро, не допуска 

замедления движения буксируемого танка; 

в) поворот производи по большому радиусу; 

г) остановки производи только на горизонтальном отрезке 

пути постепенным (на протяжении 20—30 м) замедление 

движения; 
д) перед остановкой дай. сигнал механику-водителю букси 

руемого танка и прими свой танк насколько можешь вправо 

е) буксирный трос при буксировке всегда должен нахо 

диться в натянутом состоянии. 

2 Если танк потерял управление, то осторожно буксиру 

его на длинном тросе. 

\1. РЕГУЛИРОВКИ МЕХАНИЗМОВ ТАНКА, 

ПРОИЗВОДИМЫЕ ЭКИПАЖЕМ 

На длигателе ССМ 6046 танка М4-А2 установлены инжек 

торы (насосы-форсунки) серии «М». В крайнем случае, при от. 

сутствии этих инжекторов, могут быть использованы инжек 

торы серии «5» (в Этом случае снижается мощность двига 

теля). . 

Следи, чтобы на обоих двигателях все 12 инжекторов был 

одной серии («5» или «М»). 
Регулировки клапанов и инжекторов в каждом из указан 

ных случаев несколько отличны. 

Регулировка зазора между коромыслом 
и стержнем клапана (рис. 10) 

1. Прогрей двигатели до температуры воды 74—85° С ( 

показанию аэротермометров 165—185° ЕР). 

2. Сними крышку головки блока цилиндров. 

3. Поставь коленчатый вал двигателя в положение, при к 

тором коромысло инжектора первого цилиндра полность 

нажмёт на плунжер. Это гарантирует полное закрытие в 

пускных клапанов первого цилиндра. 
Проворачивание коленчатого вала производи нажати 

кнопки электростартера, расположенной в моторном отде 

нии ка щитке фильтров, 
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Рис. 10. Регулировка зазоров клапанов: 
\ — гаечный ключ; 2 — штанга толкателя; 3 — контргайка; 4 — муп 

4. Проверь щупом зазор между торцом стержня клапана я бойком коромысла. При прогретом двигателе (140°Е) щуп толщиной в 0,28 ми должен проходить с лёгким усилием, щуп толщиной в 0,33 ми не должен проходить. При холод- |0м двигателе зазор должен равняться 0,38 мм. 
5. Если зазор отличается от указанного, — ослабь контр- тайку штанги толкателя и, вращая штангу ключом за квадрат, вывёртывай ‘её для уменьшения зазора и ввёртывай для уве- дичения егс. 
6. Установив требуемый зазор, затяни контргайку штанги. После этого ещё раз проверь регулируемый зазор. Отрегулгровав зазоры обоих клапанов первого цилиндра, вновь проверни от стартера коленчатый вал и на том Ци- лиНдре, у которого коромысло полностью нажмет на толка- тель плунжера, — производи регулировку зазоров клапанов. Таким образом отрегулируй зазоры на всех цилиндрах, каж- Дую регулировку отмечай мелом на коромыслах. | 
Эксплоатационная регулировка инжекторов двигателя 

(рис. 11) 
° Для правильной работы двигателя чрезвычайно важно, что- бы все 6 инжекторов давали вспышку в соответствии с фаза- 
КЫ - 
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Рис. 11. Регулировка момента начала подачи 

топлива насосом-форсункой: 

1-— верхняя кромка тарелки возвратной пружины 

толкателя; 8 — щуп-калибр; 3 — наеос-форсунка; 4— 

отверстие в корпусе насоса-форсунки 

ми распределения: для инжекторов серии «5» начало впрыска 

14° до в. м. т. для инжекторов серии «М» начало впрыс- 

ка 19° до в. м. т. Начало впрыска регулируется высотой 

подъёма плунжера инжектора; для серии «5» оно должно рав- 

няться 37,69 мм, для серии «М» — 37,08 ми. (при холодном 

двигателе). 
Кроме того, все рейки инжекторов должны быть отрегули- 

рованы так, чтобы при любом режиме работы двигателя каж- 

дый инжектор давал бы одинаково равные порции впрыски- 

ваемого топлива в камеру сжатия каждого цилиндра. 

Регулировка инжекторов сводится к двум следующим рету- 

лировкам: 

Регулировка начала впрыска топлива: 

1. Определи количество неработающих инжекторов и заме- 

ни их исправными. 

Выключая поочереди каждый инжектор путем нажатия от- 

верткой на тарелку пружины толкателя (рис. 11), прислу- 

шайся к работе двигателя. Инжектор исправен, если двига- 

тель снижает обороты при выключении инжектора. Инжектор 

надо заменить, если двигатель оборотов не снижает. 

2. По маркировке на корпусе инжектора («М» или «5») опре- 

дели серию инжектора. Для этого инжектор нужно. вынуть из 

посадочного гнезда: отвинтить оба винта кронштейнов валика 
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коромысел, коромысла с кронштейнами поднять и ‚запрокинуть 
в сторону регулятора. Отвинтить винт нажимной вилки ин- 
жектора, отнять вилку и вынуть инжектор. 

3. Определив серию инжекторов, установи инжекторы и ко- 
ромысла на место. 

4. Проверь правильность зазоров между торцами стержней 
клапанов и коромыслами толкателей. 

5. От стартера проверни коленчатый вал двигателя так, 
чтобы коромысла первого цилиндра нажали клапаны в по- 
ложение полного открытия. После этого можно регули- 
ровать высоту подъёма толкателя плунжера. 
Высота подъёма инжектора регулируется при помощи спе- 

циального щупа, возимого в комплекте ЗИП. 
Для инжекторов серии «М» щуп имеет шестигранную го- 

ловку, номер на головке 41-1853, длина калиброванной части 
1,460” (37,08 мм). 
Для инжекторов серии «5» щул имеет круглую головку 

`с накатанной поверхностью, номер на головке }-1242, длина 
„калиброванной части 1,484” (37,69 мм). 

6. Вставь тонкий конец щупа в отверстие на корпусе ин- 
жектора (рис. 11) и проверь, чтобы верхняя кромка 
тарелки толкателя находилась на уровне нижнего торца голов- 
ки щупа. Если этого нет, отпусти контргайку штанги толка- 
теля и, вращая ключом квадрат штанги, установи требуемое 
`положение тарелки. 

7. Затяни контргайку штанги толкателя и еще раз проверь 
’щупом уровень тарелки. 

8. Отрегулировав подъём плунжера инжектора первого ци- 
: диндра, проверни от стартера коленчатый вал двигателя, и на 
‚ цилиндре, у которого оба коромысла прижмут клапаны в по- 
сложение полного открытия, произведи регулировку подъё- 
‚ ма плунжера. Если открытие клапанов происходит у цилиндра 
гс отрегулированным инжектором, повтори проворачивание ко- 
‘ленчатого вала. 
‚ После того как будут отрегулированы все шесть инжекто- 
‘ров одного из двигателей, можно приступить к регулировке 
‚равномерности подачи топлива по’ цилиндрам. 

"Установка реек инжекторов на равномерную 
подачу топлива по цилиндрам:. 

`- Вели один из инжекторов подаёт большее количество топ- 
| лива, чем другие инжекторы, то в данном цилиндре будет 

Е слышен легкий стук, если меньше, — то выхлопной патрубок 
\восле запуска двигателя на 2—3 минуты) будет слабее на- 
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Рис. 12. Регулировка равномерности подачи топлива насосами- 
форсунками. Регулировка оборотов холостого хода двигателя: 

1— верхний регулировочный винт подачи топлива; 2 — нижний регулиро- 
вочный винт полачи топлива: $ — рычаг управления инжекторами; 4 — валик 

управления инжекторами: 5 — поднгипник валика управления; 6 — рычат 
валика управления: 7Т— тяга управления инжекторами; 8 — регулировочный 

винт оборотов холостого хода: ® — контргайка  регулировочного винта; 

19 — рычаг регулятора; Ц —\буферный винт; Е — контргайка буферного винта 

Как правило, после регулировки ‘инжекторов на начало 
впрыска необходимо произвести регулировку реек инжекто- 
ров на равномерную подачу топлива. Максимальное количе- 
ство топлива будет впрыскиваться инжектором в тот момент 
когда его рейка полностью войдёт внутрь корпуса; впрыска 
горючего не будет, если рейка его полностью вышла наружу 
корпуса. 

Регулировка положения реек (рис. 12) производится сле- 
дующим образом: 

1. Отними тягу от рычага 1/0 регулятора и сними оттяжную 
пружину. 

2. Отпусти контргайку 12 винта буферной пружины 11 регу- 
лятора (рис. 12) и вывинти винт так, чтобы его кромка от- 
стояла от корпуса регулятора на 16 мм. 

3. Отпусти на несколько оборотов регулировочные винты 
Ти 2 на рычаге 3 управления рейками инжекторов. Проделай 
это на всех рычагах, 
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4. Отведи ручкой рычаг 10 управления регулятором в поло- 

жение полной подачи топлива (т. е. до упора, в сторону от 

вентилятора); в этом положении надо держать рычаг на про- 
тяжении всего времени регулировки. 

5. Медленно завинчивай внутренний винт 2 на рычаге рейки 

инжектора первого цилиндра до тех пор, пока почувствуешь 
` некоторое сопротивление (когда внутренний винт начинает за- 
‚ винчиваться с усилием, почувствуешь также некоторое усилие 
на рычаге 10, а винт холостых оборотов 8 начинает слегка 
выдвигаться наружу корпуса регулятора). 

6. Прекрати дальнейшее ввинчивание внутреннего винта и 
поверни его обратно на '/з оборота. 

7. После этого затяни наружный винт 1 доотказа и засто- 
пори вновь внутренний винт 2. 

8. Придерживая рычаг /0 в положении, указанном в пун- 
кте 4, отрегулируй поочереди каждый рычаг пейки инжекто- 
ра: медленно затягивай внутренний винт рычага, пока регули- 
руемая рейка дойдёт до конца, а рейка первого цилиндра 
слегка начнёт выдвигаться наружу; отпусти внутренний винт 
на 1/з оборота, затяни наружный винт и застопори вновь внут- 
ренний винт. 

9. Установив все рычаги, проверь, не слишком ли вышла 
наружу рейка первого цилиндра: придерживая рычаг /0 в по- 
ложении, указанном в пункте 4, подвигай отверткой каждую 
рейку и особенно рейку первого цилиндра; рейки должны 
быть прижаты рычагами; если рычаг неправильно отрегули- 
рован, то данная рейка будет двигаться свободно. Свободный 
ход реек, кроме рейки первого цилинлра, можно устранить, 
отпустив слегка наружный винт и затянув внутренний. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Рейка первого цилиндра во время 
регулировки других реек не должна отходить от установлен- 
ного положения. 

10. Поставь на ‘место тягу рычага 10 и оттяжную пружину. 
11. Запусти двигатель и установи холостые обороты 

(400 об/мин) < помощью рычага ручной подачи топлива. 
12. Двигатель будет работать с перебоями. Для устранения 

перебоев завинчивай винт буферной пружины в корпусе ре- 
гулятора до тех пор, пока двигатель не начнет работать 
устойчиво. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Завинчивай винт буферной пружины; 
следи, чтобы не увеличить при этом обороты двигателя боль- 
ше чем на 20 об/мин, иначе нельзя будет заглушить двига- 
тель рычагом ручной подачи топлива, 
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Регулировка холостого хода и синхронизация 
чисел оборотов двигателей 

(рис. 12 и 13) у 

Регулировку оборотов холостого хода производи отдельна 
на каждом прогретом и работающем на холостом ходу дви: 
гателе. Обороты устанавливай одинаковые для обоих двига: 
телей в пределах от 400 до 450 в минуту. 

1. Заблокируй главные фрикционы двигателей. 
2. Отсоедини тяги /8 от рычагов 20 (рис. 13). Поставь ры- 

чаги 20 в такое положение, чтобы их пальцы находились 
в зарубках фиксирующих пластин. Запусти регулируемый дви- 
гатель. 

3. Отверни два винта и сними крышку, закрывающую винт 
регулировки оборотов холостого хода (расположена с перед- 
ней стороны жоробки управления регулятором) (рис. 12). | 

4. Ослабь контргайку и вывёртывай буферный винт (рас- 
положен на боковой стороне коробки управления регулято- 
ром). Винт должен быть вывернут приблизительно ‘на 16 ми 
от стенки коробки регулятора. 

5. Ослабь контргайку винта регулировки оборотов холо- 
стого хода. Завёртывай винт для повышения оборотов и от: 
вёртывай его для их понижения. 

6. После установки 400 об/мин холостого хода затяни 
контргайку регулировочного винта и поставь на место крышку. 

7. Ввёртывай буферный винт до тех пор, пока двигатель 
не станет работать без перебоев (не допуская при этом по- 
вышения больше 20 об/мин). 

8. Затяни контргайку буферного винта. 
9. Точно так же произведи регулировку оборотов холосто- 

го хода другого двигателя и соедини тяги [8 с рычагами 20. 
10. Проверь синхронизацию чисел оборотов двигателей, для 

чего медленно нажимай ножную педаль подачи. топлива 
и следи за показаниями тахометров двигателей. 

В интервале числа оборотов от 400 до 2100 в минуту по- 
казания тахометров должны быть одинаковыми. 

Проследи за перемещением рычагов 20 регуляторов. Рыча- 
ги должны перемещаться равномерно одинаково. Неравномер- 
ное перемещение рычагов указывает на заедание тяг управле-: 
ния подачей топлива; немедленно смажь их газойлем. 

11. Если необходимой синхронизации чисел оборотов нет, 
то добейся её регулировкой длин тяг 18 (рис. 13). Для уве- 
личения числа оборотов двигателя тягу укорачивай, для’ 
уменьшения — удлиняй, вращая соединительную вилку. 

40 - 



.41 

Ри
с.
 

13
. 

П
р
и
в
о
д
 

у
п
р
а
в
л
е
н
и
я
 

по
да
че
й 

то
пл
ив
а:
 

1
—
 
к
н
о
п
к
и
 

м
е
х
а
н
и
з
м
о
в
 

б
л
о
к
и
р
о
в
к
и
 

г
л
а
в
н
ы
х
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
о
в
;
 

2 
—
 
р
ы
ч
а
ж
о
к
 

д
л
я
 

с
т
о
п
о
р
е
н
и
я
 

р
ы
ч
а
г
о
в
 

р
у
ч
н
о
й
 

п
о
д
а
ч
и
 

т
о
п
л
и
в
а
;
 

3-
—-
 
р
ы
ч
а
г
и
 

р
у
ч
н
о
й
 

п
о
д
а
ч
и
 

т
о
п
л
и
в
а
:
 

4 
—
 
п
е
д
а
л
ь
 

п
о
д
а
ч
и
 

т
о
п
л
и
в
а
 

(
а
к
с
е
л
е
р
а
т
о
р
)
:
 

5 
—
т
я
г
и
 

с 
п
р
у
ж
и
н
а
м
и
;
 

8 
—
 
с
о
е
д
и
н
и
т
е
л
ь
н
ы
е
 

р
ы
ч
а
г
и
;
 

7 
—
 
в
о
з
в
р
а
т
-
 

н
ы
е
 

п
р
у
ж
и
н
ы
;
 

8 
—
 
тя
ги
; 

9 
—
 
н
а
р
у
ж
н
а
я
 

т
р
у
б
к
а
;
 

1
9
 — 

в
н
у
т
р
е
н
н
я
я
 

т
р
у
б
к
а
;
 

и
—
 

р
ы
ч
а
г
и
;
 

М2
 
—
 
п
р
о
м
е
ж
у
т
о
ч
н
ы
й
 

в
а
л
и
к
;
 

13
 
— 

н
а
п
р
а
в
л
я
ю
з
ц
а
я
 

тя
г;
 

14
 
—
 
с
о
е
д
и
н
и
-
 

т
е
л
ь
н
а
я
 

м
у
ф
т
а
;
 

18
 

— 
к
о
л
е
н
ч
а
т
н
ы
е
 

р
ы
ч
а
-
 

ги
; 

16
 
—
 
в
е
р
т
и
к
а
л
ь
н
ы
е
 

тя
ги
; 

И 
—
 
п
о
п
е
-
 

р
е
ч
н
ы
е
 

в
а
л
и
к
и
;
 

18
 
—
 
г
о
р
и
з
о
н
т
а
л
ь
н
ы
е
 

тя
ги

: 
19
 
—
 
р
е
г
у
л
я
т
о
р
ы
 

ч
и
с
л
а
 

о
б
о
р
о
т
о
в
 

д
в
и
г
а
т
е
л
е
й
;
 

20
 

— 
р
ы
ч
а
г
и
 

р
е
г
у
л
я
т
о
р
о
в
 



Половина оборота вилки соответствует изменению оборотов’ 
двигателя примерно на 50 в минуту. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Заводская регулировка регуляторов 
производится ПРБ или ремонтными базами. 

Регулировка привода выключения главных фрикционов 
(рис. 14) 

Регулировка производится тягами провода выключения и 
состоит из двух видов регулировок. 

Заводская регулировка 

Эта регулировка производится с использованием стяжной 
муфты 3 для установления правильного соотношения между 
передаточными рычагами 1/1 и педалью выключения сцепле- 
ния. Производить её следует только при износе либо новре- 
ждении тяг привода выключения. Порядок регулировки сле- 
дующий: 
Установление педали сцепления в рабочее 

положение: 

а) отсоедини тягу 4 от рычага педали; 
6) с помощью упорного болта установи педаль так, чтобы 

её нижний край был на расстоянии 280 ми от пола; 
в) соедини тягу 2 с рычагом педали. 

Регулирование правильного соотношения 
тяг между педалью и передаточными рыча- 
гами: 

1. Укорачивай обе траненые регулировочные тяги 1/9 до тех 
пор, пока передаточные рычаги 1/1 станут в такое положение, 
при котором валики стопорения 1/3 будут свободно вращаться. 

2. Удлини каждую граненую тягу 19 на три оборота. „ 
3. Выжми педаль сцепления доотказа. | 
4. С помощью стяжной муфты 8 отрегулируй длину тяги 2 

так, чтобы нижние концы передаточных рычагов 1/ ютошли 
от валиков блокировки. 

5. Укороти тягу 2 на полоборота стяжной муфты 8 и затя- 
ни обе контргайки 65. 

6. Отрегулируй свободный ход педали сцепления (см. экс- 
плоатационная регулировка). 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Во время эксплоатации танка не 
пользуйся стяжной муфтой 3 для восстановления свободного 
хода педали, так как в этом случае возможен отказ в работе 
блокировочных валиков, р 

42 



ул
 

А
Б
Р
 

(©
 

``
 

с 

а 

Ри
с.
 

14
, 

П
р
и
в
о
д
 

‘у
пр

ав
ле

ни
я 

г
л
а
в
н
ы
м
и
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
а
м
и
:
 

1
—
 

р
ы
ч
а
г
и
 

п
р
о
м
е
ж
у
т
о
ч
н
о
г
о
 

в
а
л
и
к
а
;
 

2 
— 

тя
ги
; 

3 
— 

м
у
ф
т
а
;
 

4 
— 
к
р
о
н
ш
т
е
й
н
ы
 

п
р
о
м
е
ж
у
т
о
ч
н
о
г
о
 

в
а
л
и
к
а
;
 

5 
— 
к
о
н
т
р
г
а
й
к
а
 

со
- 

е
д
и
н
и
т
е
л
ь
н
о
й
 

м
у
ф
т
ы
;
 

6 
—
 
п
р
о
м
е
ж
у
т
о
ч
н
ы
й
 

в
а
л
и
к
;
 

7 
—
 
п
е
д
а
л
ь
 
в
ы
к
л
ю
ч
е
н
и
я
 

г
л
а
в
н
ы
х
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
о
в
;
 

8 
—
 
к
р
о
н
ш
т
е
й
н
ы
;
 

9 
—
 
ва

- 

л
и
к
 

п
е
д
а
л
и
:
 

1 
—
 
у
п
о
р
н
ы
й
 

бо
лт
: 

1 
— 

п
е
р
е
д
а
т
о
ч
н
ы
е
 

р
ы
ч
а
г
и
:
 

1
2
—
к
р
о
н
ш
т
е
й
н
ы
;
 

13
 
—
 
в
а
л
и
к
 
с
т
о
п
о
р
е
н
и
я
 

п
е
р
е
д
а
т
о
ч
н
о
г
о
 
р
ы
ч
а
г
а
 

(
м
е
х
а
н
и
з
м
 

б
л
о
к
и
р
о
в
к
и
 

г
л
а
в
н
о
г
о
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
а
 

в
ы
к
л
ю
ч
е
н
)
:
 

14
 

— 
в
а
л
и
к
 

с
т
о
п
о
р
е
н
и
я
 

п
е
р
е
д
а
т
о
ч
н
о
г
о
 

р
ы
ч
а
г
а
 

(
м
е
х
а
н
и
з
м
 

бл
о-
 

к
и
р
о
в
к
и
 

в
к
л
ю
ч
е
н
)
;
 
1
5
 

— 
ос

ь 
п
е
р
е
д
а
т
о
ч
н
ы
х
 

р
ы
ч
а
г
о
в
:
 

18
®—

 
г
а
й
к
а
 

ос
и;
 

М 
—
 
в
о
з
в
р
а
т
н
а
я
 

п
р
у
ж
и
н
а
;
 

18
 

— 
р
ы
ч
а
г
 

в
а
л
и
к
а
 

м
е
х
а
н
и
з
м
а
 

б
л
о
к
и
р
о
в
к
и
;
 

19
 

— 
р
е
г
у
л
и
р
о
в
о
ч
н
ы
е
 

т
я
г
и
 

п
р
и
в
о
д
а
 
в
ы
к
л
ю
ч
е
н
и
я
 

г
л
а
в
н
ы
х
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
о
в
;
 

29
 

— 
в
а
л
и
к
и
 

в
ы
к
л
ю
ч
е
н
и
я
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
о
в
;
 

2
1
—
 

р
ы
ч
а
г
и
 

в
а
л
и
к
а
 

в
ы
к
л
ю
ч
е
н
и
я
 

ф
р
и
к
ц
и
о
н
о
в
;
 

22
 

— 
п
а
л
е
ц
 

в
и
л
к
и



Эксплоатационная регулировка 

Регулировка: свободного хода педали сцепления: 
1. Поставь оба фрикциона ‘из разблокированного положени 

во включенное: выжми педаль сцепления, вдвинь кнопки тро 
сиков блокировки внутрь щитка, отпусти педаль сцепления 

2. Регулируя длину граненых тяг 19, установи зазор в 11 м 
между пальцем вилки 22 и передними концами прорезей пе 
редаточных рычагов /1. 

3. Затяни контргайки“граненых тяг 19. 
Зазор в 11 мм обеспечит ход педали сцепления в 75—100 мн 

Регулировка одновременности выключения фрикционов 

1. Выжми педаль сцелления. 
2. Вытяни обе кнопки блокировочного устройства и отпусти 

педаль. 
3. Поставь рычаг к. п. п. в нейтральное положение. 
4. Вращай карданный вал вручную. 
5. Если карданный вал вращается от руки, фрикционы не 

включены; если карданный вал не вращается от руки, удлин 
обе граненые тяги ‘на равную величину (приблизительно на 
у; оборота каждую). 

6. Проверь синхронность включения и выключения фрик. 
ЦИОНОВ. у 

Проверка одновременности включения 
главных фрикционов 

1. Запусти и прогрей двигатели. 
2. Выжми доотказа педаль выключения фрикционов и уста: 

нови число оборотов обоих двигателей до 1000 в минуту. — 
3. Включи Ш передачу коробки перемены передач и меду 

ленно отпускай педаль выключения фрикционов, при этом 
следи за показанием тахометров обоих двигателей. 

4. Как только один или оба тахометра покажут снижение: 
числа оборотов, выжми педаль фрикционов, поставь рычаг 
переключения в нейтральное положение и останови двигатели. 

5. Одновременное снижение числа оборотов двигателей: 
свидетельствует о правильной регулировке привода выключе- . 
ния главных фрикционов. 

6. Если число оборотов одного двигателя снижается рань- 
ше другого, то это свидетельствует о том, что его фрикцион 
включается раньше фрикциона другого двигателя. Причиной 
этому является неправильная регулировка граненых тяг 19 
(рис. 14} выключения фрикционов или неодинаковый износ 
трущихся поверхностей обоих фрикционов. 
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В этом случае отрегулируй одновременное включение глав‹ 
фрикционов. 

Регулировка одновременности включения 
главных фрикционов 

_Ь Укороти немного тягу 19 выключения главного 

рикциона. того двигателя, у которого при вышеописан- 

Юй проверке было обнаружено более позднее снижение 
числа оборотов. 

2. Снова проверь одновременность включения главных 

рикционов. 
- 3. Повторяй регулировку до тех пор, пока не будет достиг- 
куто одинаковое показание тахометров обоих двигателей. 

Проверка работы механизмов 
Ё блокировки главных фрикционов 

1. Выжми педаль выключения фрикционов и включи меха- 
измы блокировки, вытянув на себя доотказа кнопки вклю- 

реш их. 
‚ 2. Запусти и прогрей двигатели. 
‚3. Действуя на ручные рычаги подачи топлива, установи 
обороты двигателей в пределах 600—700 в минуту. 

4. Включи Ш передачу, еще раз выжми и затем медленно 

отпускай педаль выключения фрикционов, следя за показа- 

виями тахометров. | 
5. Если число оборотов какого-либо из двигателей снизит- 
‚ то это свидетельствует об отсутствии блокировки его глав- 

ро фрикциона, т. е. о неправильной регулировке его бло- 
ировочного механизма или тяги 19. 

Регулировка механизмов блокировки 
. главных фрикционов (рис. 15) 

1. Отсоедини тросы от рычагов поворота валиков стопоре- 
я передаточных рычагов. 

`9 Поставь кнопки управления блокировочными механизма- 
г выключенное положение (нажми на них от себя доот- 

За). 
‘3. Установи валики стойорения передаточных рычагов так, 
побы плоские стороны их были строго параллельны днищу 
нка. 

(4. Присоедини тросы к рычагам поворота валиков. 
"5. Выжми педаль выключения главных фрикционов, вытяни 

себя доотказа кнопки управления блокировочными меха- 
взмами и проверь зазор между цилиндрической частью вали- 
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4 5 

Рис. 15. Регулировка механизмов блокировки главных фрикционов: 

1 — регулировочная тяга привода выключения главных фрикционов; 
2— контргайка; $ — щуп толщиною 15-_3и.; 4— нижний конец передаточ- 
ного рычага; 5 — валик; 6 — муфта для регулировки свободного хода педали ' 

выключения главных фрикционов; 1 — контргайка 

ков стопорения и нижними концами передаточных рычагов. 
Зазор должен быть в пределах от 1,5 до 3 Ми. 

6. Включением и выключением механизмов блокировки при 
выжатой педали проверь, не заедают ли и не гнутся ли тросы. 

Регулировка натяжения гусениц (рис. 16) 

1. Поставь танк на ровную площадку. 
2. Ослабь распорный (средний) болт кронштейна кривошипа; 
3. Ослабь стяжные болты кронштейна кривошипа. 
4. Заверни распорный болт для того, чтобы освободить вал 

кривошипа в кронштейне, 
5. Наложи на шестигранную головку вала кривошипа спе-” 

циальный ключ. | 
6. Подними кверху стопорную пластинчатую пружину. На-, 

жимая на ключ рукой, сдвинь молотком со шлиц вала кри-. 
вошипа стопорную планку, | 

7. Поворочивая ключом вал кривошипа, натяни гусеницу 
Так, чтобы провисание её между двумя поддерживающимя 
катками было в пределах 15—20 мм. 
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Рис. 16. Приспособление натяжения гусеницы: 

3— стопорная планка; 4— распорный болт; 
1— кронштейн; 2 — кривошгип; пластинчатая 
5 — стяжной болт; $ — направляющее колесо; 1 — стопорная 

пружина 

8. Надень стопорную планку на шлицы вала кривошила 

и застопорь её пластинчатой пружиной. 
9. Ослабь распорный болт. 
10. Затяни стяжные болты. 

11. Затяни распорный болт. 

12. Проверь ещё раз натяжение гусеницы, 

УП. УХОД И ОБСЛУЖИВАНИЕ ТАНКА 

| ° Контрольный осмотр перед выходом 
и на коротких остановках 

1. Проверь количество топлива в баках, воды в системах 

` охлаждения обоих двигателей и, если есть необходимость, 

дозаправь. 
2. Проверь количество масла в масляных баках двигателей, 

3. Проверь, нет ли подтеканий воды, топлива и смазки 

‚в соединениях и трубопроводах. 
` 4. Проверь работу двигателей на малых, средних и больших 

‚ оборотах. 
5. Проверь наличие пробок смазочных отверстий, 
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6. Провёрь состояние губениц: целоеть траков, найравляю- 

щих гребней и болтов их крепления. - 

7. Проверь состояние опорных и поддерживающих катков, 

балансиров, пружин подвески, направляющих и ведущих ко“ 

лёс. Проверь наощупь нагрев подшипников. 

8. Проверь работу механизмов наводки спаренной установ- 

ки в башне. 
9. Проверь состояние перископических смотровых приборов. 

10. Проверь количество и укладку боекомплекта. 

11. Осмотри укладку дегазационных пакетов, медикаментов 

и комплекта запасных частей. 

12. Осмотри крепление наружной укладки. 

Ежедневное обслуживание 

После каждого выезда немедленно приведи танк в полную 

готовность для выполнения боевой задачи. 

1. Дозаправь топливные и масляные баки, а также систему 

охлаждения и трансмиссию. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Во избежание переполнения масло- 

баков порядок пользования прибором ‘измерения уровня масла 

должен быть следующий: 

а) остановить мотор; 

6} подождать 15—20 минут, пока стечёт масло с деталей 

двигателя в картер; р | 

в} запустить на 1—2 минуты мотор, при этом насос пере- 

качает стекшее масло в масляный бак; 

г) остановить мотор и произвести замер уровня масла. 

2. Сдай стреляные гильзы и пополни боевой комплект. 

3. Проверь состояние смотровых приборов и очисть их от. 

пыли и грязи. 
4. Произведи уборку внутри танка. Скопившиеся на днище 

масло, топливо и грязь спусти через клапаны, имеющиеся ` 

в днище. 
5. Произведи смазку согласно таблице смазки. 

6. Проверь наличие и крепление укладки снаружи танка. 

7. Проверь лёгкость открывания крышек люков. 

8. Ходовая часть: 
а) проверь состояние траков направляющих гребней и бол: 

тов их крепления; 
6) проверь натяжение гусениц и исправность натяжного 

приспособления; 
в) проверь состояние тележек подвески танка {катки, бу-. 

ферные пружины), поддерживающих катков, направляющих 

и ведущих колёс; 

г) проверь крепление кронштейнов направляющих колёс. 
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9. Отделение управления и трансмиссии: 
а)’ проверь отсутствие подтекания смазки из коробки пере. 

мены передач, механизма поворота и бортовых передач; 
6) проверь крепление привода спидометра на коробке пере- 

мены передач; | | 
в) проверь крепление и лёгкость хода рычагов и педалей 

управления; ` 
г) проверь свободный ход педали выключения главных 

фрикционов; ° 
д) осмотри состояние соединений тяг приводов управления: 
е) проверь, легко ли открываются броневые заслонки смот- 

ровых щелей механика-водителя и пулемётчика; 

ж) осмотри состояние лобового пулемёта; 
3) при необходимости произведи его чистку; проверь бое- 

вую укладку и крепление её; 
‚ и) осмотри состояние аварийного люка и лёгкость его от- 
крывания; 

к) проверь исправность внутреннего и наружного освеще- 
ия и крепление аккумуляторов. Убедись в исправной работе 
вольтметра и амперметра; | 

‚ Л) убедись в наличии ручного огнетушителя и в надёж- 
‘ности его крепления; проверь исправность и годность к дей- 
‘ствию огнетушителя. | 

10. Боевое отделение и башня: 
м | а) отстопори башню и проверь лёгкость вращения её в обе 
‚стороны на 360° при помощи ручного поворотного меха- 

‚ низма; 
. 6) проверь крепление и работу гидравлического механизма 
новорота башни, гироскопического стабилизатора и подъём- 
вого механизма пушки; 

‚ в) проверь исправность затвора пушки, противооткатного 
приспособления и при необходимости прочисть пушку; _ 
р Г) проверь исправность пулемёта, спаренного с пушкой, 
№ при необходимости прочисть его; 
р д) проверь работу электромагнитных спусков пулемёта и 
мушки; ‘ 

| е) проверь выверку нулевых линий прицеливания и при 
Меобходимости произведи её; 
| ж) проверь боевую укладку и крепление её; 
|3) проверь исправность зенитного пулемёта и его установки 
Ва командирской башенке; 
| #) убедись в наличии и исправности - огнетушителей; про- 

бь их крепление; 
р к) проверь состояние масляного радиатора трансмиссии; 

Е Зак, 505 
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Рис. 17. Воздухоочиститель: 
1-- окно для входа воздуха; 8 — набивка Ффильтру- 

ющего элемента (канитель); 3 — прокладка; 4 — диек 

с окнами; 5 — стяжной болт с барашком; ® — крышка 

воздухоочистителя; Т— уровень масла; 8 — масляная 

ванна; 9 — пробковая прокладка 

л) проверь уровень жидкости в бачке гидравлической си- 

стемы башни и, если необходимо, дозаправь до нормального 

уровня; 
м) заведи двигатель вспомогательного зарядного агрегата 

и убедись в исправности всего агрегата; 

н) убедись в исправности и годности к действию радио- 

станции; `. 

о) проверь исправность и действие аппаратов ТПУ: 

11. Моторное отделение: : 

а) удали пыль и грязь с откидного листа над силовым 

агрегатом; 4 

6) проверь, нет ли течи в соединениях трубопроводов топ- 

ливной, водяных и масляных систем; 

в) осмотри вентиляторы и поверхность водяных радиаторов; 

г) спусти отстой из кожухов топливных" фильтров первич- 

ной и вторичной очистки (всего четыре фильтра); 

д) сними один воздухоочиститель (рис. 17) и проверь 

степень его загрязнения; в случае необходимости сними все. 

щесть воздухоочистителей, промой их и заполни свежим 

маслом; не наливай масла в поддон воздухоочистителя выше 

метки РОЗЕ. о | , . да 
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12. Запусти двигатели и проверь: 
а) работу контрольных приборов; 
6) синхронность работы двигателей; 
в) одновременность включения главных фрикционов; 
г) работу механизмов блокировки главных фрикционов. 

„я
 

Технический осмотр 

Технический осмотр производи через 30 часов работы дви- 
телей или 500 км пробега танка. 
При техническом осмотре производи весь объём работ по 

9мотру и обслуживанию танка, предусмотренный в «Еже- 
дневном обслуживании», положенную смазку агрегатов и ме- 
Манизмов и дополнительно: 

1. Ходовая часть: 
а) проверь работу натяжных приспособлений гусениц, их 

крепление; 
6) проверь отсутствие погнутостей на ободах направляю- 

щих колёс; 
в) проверь надёжность стопорения кривошипов. 

2. Отделение управления и трансмиссии: 
а) проверь крепление щитка приборов; 
6) проверь крепление трансмиссии и приводов управления; 
в) вынь аккумуляторы, осмотри зажимы аккумуляторной 

батареи и клеммы проводов, очисть их от окиси и смажь 
тонким слоем вазелина; 

г) проверь уровень электролита в каждой банке аккумуля- 
торной батареи; уровень должен быть выше пластин на 
10—15 мм; 

д) проверь плотность электролита; плотность электролита 
ролжна быть летом 1,280, зимой 1,310; 
 е) очисть воздушные отверстия в пробках банок аккумуля- 
рной батареи; 

_Ж) произведи зарядку аккумулятора: 

`3. Боевое отделение и башня: 
2) проверь состояние стопора башни; 

6) проверь состояние пушки и пулемётов; 
‚в) проверь крепление всех механизмов, расположенных 
башне; р 

^ г} проверь работу ВКУ; 
д) проверь крепление радиостанции и щитков управления 
дравлическим механизмом поворота башни и гироскопиче‘ 

ким стабилизатором пушки; 
‚ е) осмотри состояние генераторов: 
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4. Моторное отде- 

ление: 

а} промой топливные 
фильтры первичной очистки 
топлива {рис. 18); 

6) осмотри топливоподка- 
чивающие и водяные помпы 
(отсутствие подтекания); 

в) проверь крепление си- 
лового агрегата к корпусу 
танка: 

г) осмотри выхлопные кол- 
лекторы двигателей {отсут- 
ствие трещин, крепление). 

Рис. 18. Топливный фильтр пер- 
вичной очистки топлива: ‘ 

фильтрующего элемента; 3 — проклад- 
ка кожуха; 4— входной штуцер, 
5 — прокладка болта: 6 — крепежный 
болт; 7— крышка фильтра; 8 — вы-* 
ходной штуцер; 9 — фильтрующий 
элемент; 10 — центральный стержень; 
П — пружина фильтрующего але- 
мента; 12 — спускное отверстие; 

13 — спуескной краник 

Смена фильтрующего элемента в топливном 
фильтре вторичной очистки топлива 

(рис. 19} 

Два топливных фильтра вторичной очистки топлива распо- 
ложены на перегородке в моторном отделении рядом с мас- 
ляными фильтрами. 
Фильтрующие элементы фильтров сменяй через 300—400 ча- 

сов работы двигателей. 

Смена фильтрующего элемента 
в масляном фильтре {рис. 20) 

Четыре масляных фильтра (по два на двигатель) располо-. 
жены на перегородке в моторном отделении. 
Фильтрующие элементы фильтров сменяй через 100—120 

часов работы двигателей. 
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ТАБЛИЦА 

периодичности смазки агрегатов танка 

(рис. 21, 22, 23, 24) 

Сорт смазки 

м отечественной 
. Немменование Е 

& Р летом зимой амери- Способ смазки 
Я | „трегатов и деталей |о=| (темпера- | (темпера- 
© = &| тура воз- | тура в03- | канской 
= $ ч| духа выше| духа ниже 

# ха +550 | +550, 

1| Направляющие | 2 | Солидол| Смесь: |Тавог №0) Плунжерный 

колеса 50% со-| или № 1! шприц. До появ- 
дилола и ления свежей 
50% авиа- смазки из конт- 
масла МЗ рольных клапанов. 

Смазку производи 
ежедневно 

2]! Опорныекатки |12 То же То же То же 

Поддерживаю- | 6 „ , » 
3| щие катки 

4| Поперечная пе- | {| Масло, применя- | ЗАЕЗО Проверь  уро- 
редача емоеё для двига- вень масла; при 

теля не бхозимости до- 

' бавь масло 

5| Механизм по- | 3 | Солндол| Смесь: |Тавот №0] Плунжерный 
ворота башни 0% со-| или № | шприц 

идола и 
50% авиа- 
масла МЗ 

6 Опорные под- | 3 То же То же То же 
шипники башни 

7 Опорные пол- | 2 » . . 
шипники коман- 
дирской башенки 

8 Валик кулисы |2 . „ . 
переключения пс- 
редач 

9 Валик рычага | 1 , » , 
стояночного тор- 
моза 



Сорт смазки 

м отечественной 
. Наименование Е 
5 8 летом зимой амери- Способ смазки 
2 | агрегатов и деталей е= (течпера- | (темпера- 
5 = &| тура воз- | тура воз- | канской 
я & “| духа выше! духа ниже 
# 28| +550 | +5°©) 

10 Горный тормоз | 1 | Масло, применяе-| $АЕЗО Маслёнка 
мое для двигателя 

1 
И Шаровая опо- То же То же То же 

ра лобового пу- 
леме! а 

12 Шарниры и » » » 
замки крышек 
люков 

13 Шарнирные . ь » 
соединения ТЯГ 

приводов упра- 
вления 

Через 50 часов работы двигателей или 500 миль (800 км) пробега 

1 Двигатели 

Валики вилск 
выключения глав- 
ных фрикционов 

Подшипники 
выжимных муфт 

Приводы тахо- 
метров 

Привод спидо- 
метра 

Карланные соч- 
ленения 

2 Дизель- 
ное масло 
. или 
смесь: 

70% луб- 
рикетин- 

га и 30% 

Лубри- 
кетинг 
или 

авиа- 
масло МЗ 

Смесь: 
50% со. 

лидола и 
50% авиа- 
масла МЗ 

Солидол 

То же 

Летом 
ЗАЕЗ0; 
зимой 
$АЕ10 

Смени масло у 
новых двигателей; 
первый раз сме- 
няй масло через 
25 часов их ра- 
боты 

Произведи 3—4 
подкачки — плун- 
жерным шприцем 
на каждую точку 
смазки 

То же 

Плунжерный 
шприц 

То же



Сорт смазки 

р отечественной 
. Наименование 2 

& | 2 летом зимой амери- Способ смазки 
Я | агрегатов и деталей |с= (Темпера- | (темпера- 
© = | Тура воз- | тура 8\3- | канской 
= < ®| духа выше! духа ниже 

Е хо +5°С) +50 С) | 

7 Скользящее 11 Солидол| Смесь: Тавот Плунжерный 
соединенне пе- 50% со-| №0 или | шприц 
реднего кардан- лидолаи №1 | 
ного сочленения 250%/%авиа- 

масла МЗ 

8 Вал привода | 1| То же То же То же То же 
выключения глав- 
ных фрикционов 

Через 100 часов работы двигателей или через 1000 миль (1600 км) 

[9
2 

Трансмиссия 

Поперечная пе- 
редача 

Двигатели 

Генераторы 

Электростар- 
теры 

пробега 

Авиа- Авиа- 
масло масло 
мк МЗ 

Масло, применяе- 
мое для двигателя 

То же 

Солидол| Смесь: 
90/5 со- 
лидола и 
50\/‹авиа- 
масла МЗ 

Масло, применяе- 
мое для двигателя 

ЗАЕ50 

$АЕЗ0 

ЗАЕЗ0 

Смени масло 

То же 

Смени  фильт- 
рующие элементы 
масляных — фильт- 
ров 

Поверви штау- 
феры на один обо- 
рот 

Смажь подшип- 
НИКИ стартеров 
при помоши мас- 
лёнки (2- 3 капли), 
ес-и силоьой аг- 
регат вывут из 
корпуса танка До- 
сти ск одной 
из точек смазки 
каждого стартера 
обеспечивается че- 
рез отверстие с 
пробкои в картере 
маховика
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Рис. 22. Точки смазки ходовой части танка: 

1— масленки поддерживающих катков: 2? — масленки опорных катков: 

$ — масленка направляющего колеса 

уе | 
Рис. 23. Вид на силовой агрегат со стороны поперечной 
передачи (на рисунке не показан второй генератор, 
который расположен на другом двигателе симметрично 

первому генератору): 

1—3заливное отверстие и спускная пробка поперечной 
передачи; 2 — масленки валиков вилок выключения глав- 

ных фрикционов; 3 — масленки подшипников выжимных 
муфт главных фрикционов 



и и 

Рис. 24. Боковой вид на силовой агрегат: 

\ — штауферы генератора; 2 — масленки электростартера; 3 — спускные проб- 

ки картера двигателя: 4 — воздухоочистители: 5 — спускной краник системы 

охлаждения двигателя; $ — воздушные краники термостатов 

Подготовка танка к летней эксплоатации 

Подготовку танка к летней эксплоатации проведи при 

установившейся температуре наружного воздуха не ниже 

--5° С. 

1. Произведи обслуживание механизмов танка в зависи- 

мости от числа проработанных моточасов двигателями, но не 

менее объема работ, включенных в «Ежедневное обслужива- 

ние танка». 

2. Заправь топливные баки танка летним дизельным топ- 

ливом. При отсутствии летнего дизельного топлива продол- 

жай работать на зимнем без добавления керосина. 

3. Перед заправкой летнего топлива промой топливные 

баки и фильтры первичной очистки топлива. 

4. Слив топлива из каждой группы баков производи через 

спускную пробку, расположенную в днище нижнего (резерв- 

ного) топливного бака. Доступ к пробке через лючок в дни- 

ще корпуса танка. 

5. Замени масло в двигателях, поперечной передаче и транс- 

миссии летними маслами. 
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6. Смену смазки в системе каждого двигателя производи 
в следующей последовательности: 

а) прогрей двигатель, отверни спускные пробки и слей мас- 
ло из системы. Для слива масла система имеет три спускные 
пробки: одна пробка расположена в днище масляного бака, 
доступ к ней—через лючок в днище корпуса танка; две проб- 
ки расположены в картере двигателя, доступ к ним — через 
малые лючки в крышке люка под двигателем; 

6) промой систему свежим маслом, для чего залей в мас- 
ляный бак 5—6 л горячего масла и прокрути стартером (без 
подачи топлива) коленчатый вал двигателя за 3—4 приёма, 
продолжительностью 10—15 секунд за приём; после этого 
вновь спусти масло; 

в) залей свежее масло в бак до нормального уровня (по 
показанию топливо-масломера}; 

г) прокрути стартером коленчатый вал двигателя в течение 
3—4 секунд и вновь проверь уровень масла. 

7. Смену смазки в поперечной передаче производи через 
люк в полу башни. Для этого проделай следующее: 

а) отверни пробку заливного отверстия; 
6) отверни спускную пробку и слей масло; спускная пробка 

расположена в нижней части картера передачи; 
в) залей свежее масло до уровня заливного отверстия; 
г) заверни пробку заливного огверстия. 
8. Смену смазки в трансмиссии производи при прогретых 

коробке перемены передач, механизме поворота и бортовых 
передачах (тут же после пробега танка). Для этого: 

а) отверни крышку заливной горловины; 
6) отверни три спускные пробки и слей масло. Одна спуск- 

ная пробка расположена внизу картера коробки перемены 
передач; доступ к ней — через отверстие с заглушкой в днище 
корпуса танка. Две другие пробки расположены под борто- 
выми передачами в картере трансмиссии; 

в) залей свежее масло по метку на щупе крышки залив- 
ной горловины и заверни крышку. 

9. Произведи смазку механизмов танка согласно таблице 
смазки. 

10. Слей из систем охлаждения двигателей антифриз и сдай 
его в склад. 

Для слива антифриза проделай следующее: - 
а) поставь танк с наклоном в 10° назад; 
6) открой люки под двигателями; 
в) надень резиновые трубки на концы спускных краников 

и выведи трубки в люки; 
г) открой заливные горловины; 
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д) открой воздушные краники термостатов; : 
®) поставь посуду под днище танка, открой спускные кра- 

ники и слей антифриз в посуду. 
11. Промой систему охлаждения двигателей, для чего: 
а) заполни системы раствором: 200 г едкого натрия (кау- 

стическая сода) и 500 г керосина на 1 ведро воды; 
6) оставь раствор в системах на 8—10 часов, после чего 

запусти двигатели и прогрей их ‘на малых оборотах (600— 
800 об/мин); 

| в) слей из системы раствор, дай двигателям остыть и про- 
мой системы чистой водой; 

г) заполни системы охлаждения двигателей чистой мягкой 
водой (дождевой, водопроводной или речной). 

12. Тщательно очисть от пыли, грязи и масла радиаторы. 
13. Промой воздухоочистители и заправь их свежим мас- 

лом (используй масло, которым промыты системы смазки 
двигателей). 

14. Долей аккумуляторные батареи дестиллированной во- 
дой. Плотность электролита должна быть 1,28. 

Подготовка танка к зимней эксплоатации 

В целях нормальной эксплоатации танка зимой при низких 
температурах проделай следующее: 

1. Замени летнюю смазку во всех агрегатах зимней. Спуск 
‚ масла производи после прогрева агрегатов двигателя и транс- 
® МИССИИ. 

2. Заполни систему охлаждения антифризом. 
3. Заполни трубопровод к масломанометру веретенным 

маслом. 
4. Промой воздухоочистители и заправь зимним маслом. 
5. Промой маслобензофильтры. 
6. Утепли аккумуляторы войлоком или сукном. 

' 7. Произведи зимнюю зарядку аккумуляторов до положен- 
‘ной плотности электролита. 
‚ 8. Прикрой масляные радиаторы отеплительными шторами. 
` 9. Произведи зимний камуфляж танка. 

10. Поставь шпоры на гусеницы. 
11. Перед началом движения протри стекла смотровых 

‘и прицельного приборов специальной жидкостью, предохра- 
няющей стекла от обледенения. Бутылка с жидкостью должна 
находиться в возимом комплекте. Стойкость антиобледенителя 
2—3 часа. | 

12. В случае длительной стоянки танка в боевой готовности 
проделай следующее: 

| | 
. р 
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а) ‘установи танк в защищенном от ветра месте; 
6) укрой танк брезентом и прогрей двигатель периодической 

заводкой, поддерживая температуру масла в пределах 40—60 
в) пушки и пулеметы подготовь для стрельбы. 
13. Если предстоит длительная стоянка танка вне сфер 

возможного нападения противника, проделай следующее: 
а) танк поставь на доски, бревна, жерди, или хворост во 

избежание примерзания гусениц к почве; 
6} отключи аккумуляторы от массы, а при температуре: 

скружающего воздуха ниже —20° аккумуляторы сними и убе- 
ри в теплое помещение. 

Запуск двигателя в зимних условиях производи согласно 
разделу ТУ «Запуск и остановка двигателя». 

Правила противопожарной безопасности 

Строго соблюдай следующие правила, предупреждающие 
возникновение пожара: 

1. Не допускай скопление грязи, масла и топлива внутри танка; 
2. Следи за отсутствием подтеканий в топливной и масля- 

ной системах. 
3. Систематически следи за исправностью изоляции элек- 

тропроводки и за контактными соединениями. Не допускай 
искрений и коротких замыканий. 

4. Обслуживание и ремонт внутри танка производи только 
при выключенных аккумуляторах. 

5. Не допускай разведения открытого огня вблизи танка. 

6. Всегда держи заряженными и готовыми к действию огне- 

тушители. Два стационарных огнетушителя установлены под: 

полом башни в боевом отделении, с левой стороны танка. 
Два ручных огнетушителя установлены: один — в башне, дру- 
гой — в отделении управления. 

7. Для приведения в действие стационарных огнетушите- 
лей выдерни их тросы. Рукоятки тросов выведены в отделе- 
ние управления (сзади механика-водителя) и снаружи танка 
(за башней, с левой стороны танка). 

8. При пользовании огнетушителем внутри танка надевай 
противогаз. 

9. Для приведения в действие ручного огнетушителя сними 

его с кронштейна, направь сопло на очаг огня и нажми на курок. 

10. Немедленно перезаряди использованные огнетушители. 
11. Не реже двух раз в месяц проверяй состояние огнету- 

шителей. 



У. ОСНОВНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ ТАНКА, ИХ ПРИЧИНЫ 
И СПОСОБЫ УСТРАНЕНИЯ 

| 

Неисправность Причина Способ устранения 

1. Двигатель не раз- 
вивает полной мощ- 
ности (не тянет) 

2. Двигатель дымит 

а) черный дым 

Двигатель 

1. Неравномерная по- 
дача топлива насосами- 
форсунками по цилинд- 
рам . 

2. Неправильно уста- 
новлен момент начала 
подачи топлива насо- 
сами-форсунками 

3. Засорены воздухо- 
очистители 

` 

4. Засорены топливные 
фильтры 

5. Не открыта пол- 
ностью воздушная за- 
слонка 

1. Несоответствующий 
сорт топлива 

2. Слишком поздний 
момент подачи топлива 
насосами-форсунками 

3. Утечка воздуха че- 
рез прокладку смотро- 
вого люка 

4. Засорена всасываю- 
щая система продувоч- 
ного насоса 

1. Отрегулируй равно- 
мерность подачи на про- 
гретом работающем дви- 
гателе с помощью вин- 
тов на рычагах управле- 
ния рейками насосов 

2. Установи момент 
начала подачи по щуп- 
калибру 

. 

3. Промой воздухо- 
очистители и заправь 

свежим маслом 

4. Промой топливный 
фильтр первичНой очи- 
стки. Смени фильтрую- 
щий элемент фильтра 
вторичной очистки 

5. Проверь соленоилы 
управления воздушной, 
заслонкой 

1. Замени топливо на 
газойль или дизельное 
топливо 

2. Установи момент 
подачи топлива по щуп- 
калибру 

3. Смени прокладку и 
плотнее затяни люк 

4. Сними воздухоочи- 
стители и промой их. 
Прочисть всасывающий 
коллектор продувочного 
насоса 
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Неисправность Причина Способ устранения 

6) синий дым 

3. Падение давле- 
ния в масляной си- 
стеме 

4. Чрезмерно вы- 
сокая температура 
воды в системе ох- 
лаждения 

1. Пробуксовывают 
главные фрикционы 

64 ‚ 

]. Попадание 
в камеру сгорания 

масла 

2. Образовались не- 
плотности в прокладке 
между блок-картером и 
продувочным насосом 

1. Низок уровень мас- 
ла в баке 

2. Разжижение масла 
топливом или образова- 
лась течь в маслопро- 
водах 

3. Засорение 
ных фильтров 

масля- 

4. Засорены масло- 
проводы 

5. Загустело масло в 
трубке манометра 

1. Недостаточное ко- 
личество воды 

2. Двигатель перегру- 
жен в течение продол- 
жительного врем: ни 

3. Забиты пластинки 
радиаторов пылью 

4. Значительная накипь 

на стенках системы ох- 

лаждения 

Трансмиссия 

1. Слишком мал или 
отсутствует свободный 
ход педали выключения 
фрикционов 

1. Слишком 
уровень масла 
духоочистителях 

высо 

в 8В03 

1. Долей масло 

2. Спусти масло и за 
лей свежее. Подтяни все 
соединения маслопрово 
дов 

3. Смени фильтрую- 
щие элементы фильтров. 

4. Спусти масло и про- 
мой систему смазки 

5. Промой трубку ма- 
нометра и заполни све-: 
жим жидким маслом 

1. Долей воду 

2. Перейди на низшую 
передачу Е 

3. Промой трубки и; 
пластинки снаружи 

4. Промой систему ох- 
лаждения раствором 
лвууглекислотой ИЛИ 
каустической соды 

1. Отрегулируй сво- 
бодный ход педали



Неисправность Причина Способ устранения 

2. Неполное выклю-\ 
чение главных фрик- 
ЦИОНОВ 

3. Неодновремен- 
10е включение глав- 
ых фрикционов 

4. Трудное вклю- 
'ение передач 

5. Чрезмерный на- 
грев трансмиссии 

1. Увод танка в сто- 
юну 

`2 Соскакивание гу- 
ениц. Пробуксовка 
их по зубьям ьеду- 
цих колес при раз- 
юротах танка 

} Зак. 505 

1. Слишком большой 
свободный ход пелали 
выключения фрикцио- 
нов . 

2. Мал ход педали 

1. Разрегулировались 
тяги управления фрик- 
ционами 

2. Неолинаковый из- 
нас веломых дисков. 
фрикционов 

1. Заедание валиков 
кулисы 

2. Неполное выключе- 
ние главных фрикцио- 
нов 

1. Мало масла 

2. Слишком 
масла 

МНОГО 

3. Забиты пластины 
масляного радиатора 
пылью или грязью 

Ходовая часть 

1. Нер вномерное на- 
тяжение гусениц 

2. Неодинаковый 
нос гусениц 

из- 

1. Слабо натянуты гу- 
сеницы 

1. Отрегулируй сво- 
бодный ход педали 

2. Отрегулируй боль- 
шой ход педали 

1. Отрегулировать 

2. Отрегулировать од- 
новременность включе- 
ния фрикционов при по- 
мощи изменения длин 
тяг 

1. Смажь валики ку- 
лисы 

2. Отрегулируй при- 
вод выключения фрик- 
ЦИОНОвВ 

1. Долей масло, осмот- 
ри, нет ли течи масла 

2. Слей 
масло 

излишнее 

3. Промой. радиатор 
снаружи 

1. Отрегулируй натя- 
жение гусениц 

2. Разъедини каждую 
гусеницу на две равные 
части и смени верхние 
половины гусениц между 
собой 

1. Правильно натяни 
гусеницы 
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Неисправность Причина Способ устранения 

. 3. Нагрев подшип- 
ников направляю- 
щего колеса, опор- 
ных или поддержи- 
вающих катков 

Пушка 

1. Осечка 

2. Затвор открылся, 
но гильза не экстрак- 
тируется 

3. При заряжании 
затвор не закрывается 

4. Цосле выстрела 
затвор не откры- 
вается 

Пулемёты 

1. Осечка 
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1. Отсутствие смазки 
или смазка плохого ка- 
чества 

Вооружение 

1. Неисправность кап- 
сюльной втулки 

2. Загрязнение или из- 
лишняя смазка ударного 
механизма 

3. Поломка бойка удар- 
ника 

1. Раздутие гильзы 

1. Недоход патрона 
вследствие загрязнения 
каморы 

2. Поломка или посад- 
ка пружины полуавто- 
матики 

1. Загрязнение смазки 
или надиры и забоины 
на клине и казённике 

1. Загрязнение пуле- 
мета или густая смазка 
на подвижных частях. 
Помятость патрона. По- 
ломка бойка 

1. Проверь и смажь 
подшипники 

1. Замени патрон 

2. Вынь ударный ме-| 
ханизм, разбери, протри* 
и смажь его легким 

слоем смазки, поставь 

на место 3 

3. Замени ударный ме-: 
ханизм 

1. Вынь гильзу руч- | 
ным экстрактором или, 
выбей разрядником 

1. Вынь патрон и про- 
чисть камору 

2. Продолжай стрельбу, 
открывая затвор вруч-. 
ную. При наличии вре- 
мени устрани неисправ- 
ность . 

1. Открой затвор вруч- 
ную и устрани неисправ- 
ность 

1. Отведи затвор и 
продвинь его вперед, 
продолжай стрельбу. 
При повторении задерж- 
ки осмотри пулемет ив 
зависимости от причины 
задержки произведи чи- 
стку, смазку или замену 
неисправной детали



Неисправность Причина Способ устранения 

‚2. Неподача пат- 
она в патронник 

‚ 3. Разрыв гильзы 

4. Незахват очеред- 
юго патрона, затвор 
ю входит в свой паз 

5. Не извлекаются 
треляные гильзы 

1. Поломка пружины 
ползуна 

2. Неравномерная на- 
бивка ленты патроНами 

1. Велик зазор между 
пеньком ствола и зат- 

вором 

2. Мал зазор  межлу 
пеньком ствола и затво- 
ром 

3. Неисправность вы- 
брасывателя 

1. Замени пружину 

2. Осмотри набивку 
ленты и устрани пере- 
косы патронов 

1. Отрегулируй зазор 

2. Отрегулируй зазор 

3. Замени неисправную 
деталь
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ТАБЛИЦА 1 

перевода английских миль в километры (показания спидометра) 

р 

Приложение 

Мили - Километры Мили Километры Миля Километры 

1 1,61 35 56,35 70. 112,70 
5 8,05 40 64,40 75 120,75 

10 16,10 45 72,45 80 128,80 

15 24,15 50 80,50 85 136,85 

20 32,20 55 88,50 90 144,90 

25 40,25 60 96,60 95 152,95 

30 48,30 65 104,65 160 161,00 

ТАБЛИЦА 2 
переврда американских галлонов в литры 

1 галлон = 3,7854 л 
1 кварта = 1/, галлона == 0,946 д 
1 пинта =/; галлона = 0,473 л 

Галлоны Литры Галлоны Лятры Галлоны Литры 

1 3,785 30 113,55 80 302,8 

2 7,57 35 132,475 90 340,65 

3 11,355 40 151,4 100 378,5 

4 15,14 45 . 170,325 110 416,35 

5 18,925 50 189,25 120 434,2 

10 37,85 55 208,175 130 482,05 

15 56,775 60 217,1 140 529,9 

20 75,7 70 264,95 150 567,75 

25 94,625 - 

ТАБЛИЦА 3 

перевода показаний давления (манометром), выраженных в англий- 

ских фунтах на квадратный дюйм, в килограммы на квадратный 
сантиметр 

Фунт(дм* Кг/см? Фунт/дм? Кг]см? Фунт/дм? Кг/см? 

1 0,0703 5 0,3518 9 0,6327 

2 0,1406 6 0,4218 10 0,7030 
3 0,2:09 7 0,4921 11 0,773 

4 0,2812 8 0,5624 12 0,844 
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53



| 
Фунт/дм? Кг] см? Фунт/дм? Ке/см" Фунт/дм? Кг/см? 

13 0,914 24 1,687 35 2,460 
14 0,9843 25 1,757 36 2,539 
15 1,057 26 1,827 37 2,601 
16 1,125 27 1,898 38. 2,671 
17 1,195 28 1,968 39 2,741 
18 1,265 29 2,038 40 2,812 
19 1,335 30 2,109 41 2,882 
20 1,406 31 2,179 42 2,952 
21 1,476 32 2,249 43 3,022 
2 1,546 83 2,319 44 3,093 

3 1,616 ЗА 2,390 45 3,163 

1 ТАБЛИЦА 4 

перевода показаний термометра, выраженных в градусах 
Фаренгейта (Е°), в градусы Цельсия (С°) 

} 

{ Градусы Градусы Градусы Градусы Градусы Градусы ый Цельсия Фаренгейта Цельсия Фаренгейта Цельсия 

32 0 100 37,7 170 76,6 
35 1,6 105 40,5 175 79,4 
40 4,4 110 43,3 180 82,2 
45 7,2 115 46,1 185 85,0 
50 10,0 120 48,8 190 87,7 
55 12,7 125 51,6 195 90,5 
60 15,5 130 54,4 200 93,3 

- 65 18,3 135 57,2 205 96,1 
70 21,1 140 60,0 210 98,9 
75 23,8 145 62,7 215 101,6 
80 26,6 150 65,5 220 104,4 
85 29,4 155 68,3 225 107,2 
90 32,2 160 71,1 230 110,0 
95 35,0 165 73,9
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