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Рис. 186. Редуктор лебедки: 
1, 4, 5 - шайбы; 2 - червячная шестерня; 3 - пробка наливного отверстия; 6 - пресс-масленка; 7 - барабан; 8 - вал; 9 - картер ре­
дуктора; 10 - карданный вал; 11 - предохранительный палец; 12 - конический роликоподшипник: 13 -- червяк; 14 - автоматический 
тормоз; 15 - кольцо; lб - муфта; 17, 20 - втулки (подшипники); 18 - пробка контрольного отверстия; 19 - пробка сливного отверстия; 

21 - крышка редуктора; 22 - отверстие · 



шарниров привода лебедки имеют меньший размер, чем подши11-
ники карданных шарниров силовой передачи (длина игл 14 мм 

вместо 1 8  мм и число игл в подшипнике 20 вместо 26) . Подшип­
ники карданов привода лебедки взаимозаменяемы с подшипниками 
карданов силовой передачи автомобиля «Победа». 

Механизм лебедки имеет следующее устройство. 
В чугунном картере 9 ( рис. 1 86 )  на двух конических ролико­

nодшипниках 12 установлен червяк 13. В зацеплении с червяком 
находится червячная шестерня 2, приклепанная к фланцу вала 8, 
вращающегося в трех подшипниках (на р ис. показаны два : 17 и 
20) . Ос�вые усилия, действующие вдоль вала 8, передаются на 
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Рис. 187. Лебедка: 
1 - муфта барабана; 2 - редуктор; 3 - вилка включения муфты; 4 - ко­

лодка тормоза; 5 - барабан; б - кронштейн вала барабана 

картер через шайбы 1, 4 и 5. Передаточное число червячной пере­
дачи 23. На валу 8 свободно установлен барабан 7 лебедки. В пра­
вой ступице барабана расточено гнездо, в котором установлено 
стальное кольцо 15. Левая ступица барабана несколько смещена 
внутрь него, так как кронштейн третьей опоры вала 8 входит 
внутрь барабана. Этот кронштейн является одновременно крон­
штейном передней рессоры. 

На  шлифованной части вала барабана установлена кулачковая 
стальная муфта 1 ( рис .  1 87) , имеющая возможность перемещаться 
вдоль вала и входить в зацепление с кулачками барабана, благо­
даря чему барабан может быть соединен с валом или отъединен 
от него. Включается и выключается муфта 1 посредством вилки 3, 
которая снабжена тормозом, притормаживающим барабан во время 
разматывания троса от руки. Рукоятка вилки имеет стопор для 
фиксации муфты во включенном и выключенном положениях. При 
выключении муфты 1 колодка 4 тормоза (с фрикционной наклад­
кой)  прижимается к торцу барабана, приторм аживая его. 
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Лебедка снабжена автоматическим тормозом 14 (см.  рис. 1 86) , 
предназначенным для дополнительного подтормаживания червяка 
редуктора лебедки при выключенном сцеплении, а также после 
того, как срезан предохранительный палец на карданном валу. 
Автоматический тормоз состоит из тормозного барабана, укреплен­
ного при помощи шпонки на валу червяка, и тормозной ленты 
с фрикционной накладкой. 

Механизм лебедки рассчитан на получение максимального уси­
лия на тросе 4500 кг. Поэтому для предохранения лебедки от 
перегрузки вал червяка соединен с вилкой кардана через предо­
хранительный палец 1 1 .  При перегрузке лебедки предохранитель­
ный палец срезается. При этом следует немедленно выключить при­
вод л ебедки или остановить двигатель во избежание заваривания 
вилки кардана на хвостовике червяка редуктора лебедки. 

УСТРОЙСТВО КОРОБКИ ОТБОРА МОЩНОСТИ 

Коробка отбора мощности имеет одну передачу вперед - пере­
дача для наматывания троса и обратную передачу - передача для 
разматывания троса. 

Передаточное число (от двигателя) при наматывании троса -
2,48 и при разматывании троса - 1 ,69. 

Коробка отбора мощности приводится в действие от шестер­
ни 19 (рис. 1 88 и 1 89)  третьей передачи промежуточного вала ко­
робки передач. 

С шестерней 19 в постоянном зацеплении находится большая 
шестерня 20 блока шестерен, вращающегося на роликоподшипнике 
22, который установлен на оси 4. Ось закреплена от осевого пере­
мещения в картере штифтом 21 .  

Для включения соответствующей передачи шестерню 24 пере­
мещают вдоль шлицев ведомого вала 1 ,  установленного в картере 
на конических роликоподшипниках 2. При положении шестерни 24, 
показанном на рис. 1 88, в коробке включена обратная передача. 

В верхней части картера установлена ось 1 7, на которой на ро­
ликоподшипнике 15 установлена шестерня 13. От продольного сме­
щения ось 17 удерживается стопором 16. Шестерня 13 находится 
в постоянном зацеплении с шестерней б блока шестерен. 

При перемещении шестерни 24 влево и введении ее в зацепле­
ние с шестерней 13 включают передачу для наматывания троса. 
Схема положения шестерен при включении передач показана от­
дельно на рис. 1 89. 

Шестерня 24 (см. рис. 1 88) перемещается при помощи вилки 25, 
укрепленной на ползуне 29, установленном в боковой крышке 27 
коробки. Во избежание течи м асла и загрязнения трущихся по­
верхностей передний конец ползуна закрыт специальной гайкой 26 
штока,  а с задней стороны установлен сальник 30. Для фиксации 
шестерни 24 во включенном и нейтральном положениях служат 
фиксаторы 28. 
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Рис. 188. Коробка отбора 
мощности: 

1 - ведомый вал; 2 - кониче­
ские роликоподшипники; 3 -
крышка; 4 - ось блока шесте­
рен; 5 - шайfiы; б - шестеrня 
блока; 7 - рычаг ползуна IСО­
робки; 8 - стяжной болт ры­
ча r а; 9 - ось рычага; 10 - ры­
чаг управления коробкой; 11 -
кронштейн оси рычага; 12 -
распорное кольцо; 13 - шес­
терня; 14 - картер коробки; 
15, 22 - роликоподшипники; 
16 - стопорная пластина; 17 -
ось; 18 - пробка сливного от­
верстия; 19 - шестерня ко­
робки передач; 20 - шестерня 
блока; 21 - штифт; 23 - пр � 
кладка; 24 - шестерня пере­
ключения передач; 25 - вилка; 
26 - с11ециальная гайка; 27-
боковая крышка; 28 - фикса­
торы ползуна; 29 - ползун; 
30 - сальник; 31 - масленка; 

32 - шпонка; 33 - штифт 
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Рис. 189. Схема включения передач в 1<оробке отбора мощности (обозна­
чение деталей то же, что на рис. 188) 

Коробкой отбора мощности управляют с места водителя при 
помощи рычага 10, укрепленного шпонкой 32 на оси 9, вращаю­
щейся в кронштейне 1 1 ,  привернутом болтами к картеру коробки. 

Нижняя головка рычага разрезная, стягивается болтом 8 после 
установки рычага на место. На другом конце оси 9 при помощи 
штифта 33 закреплен рычаг 7; нижний конец этого рычага соеди­
нен шарнирно с ползуном переключения передач. 

Схема положений рычага управления коробкой отбора мощ­
ности при включении различных передач приведена на рис. 1 90. 
Когда лебедка не работает, рычаг управления коробкой закреп-
ляется в первом нейтраль- 06ратнап переош;а 
ном положении при помощи " -:;;;:j -� !fеuтральнов лолоЖенllе 
фигурной пластины 1 (см .  l2l� .Jl, -,, 
рис. 1 85) . Пластина уста- r� �,.J)y Передаllа олп 
новлена шарн

0
ирно на оси 2, 11 11 

/f/i- намотЬ1оанц;:1 
прикреп�еннои к кожуху над 1� 11 /it троса 
коробкои. Для закрепления 11 il /" рычага управления короб- 11 I\ /,/ 
кой в нейтральном положе- 11 1\ /// 
нии пластина 1 повертывает- 11 1 1  /11 
ся влево в положение, пока- 11; �\ 1} 111 занное на рис. 1 85. Для .11 / освобождения рычага пла- 11.. lf.q1 nерёВ аьтомооuлР 
стину следует повернуть 
вправо до отказа. Рис. 190. Схема положений рычага упра­

вления коробкой отбора мощности 
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ПРАВИЛА ПОЛ ЬЗОВАН ИЯ Л ЕБ ЕДКОА 

При пользовании лебедкой необходимо соблюдать следующий 
порядок операций :  

1 .  Включить барабан лебедки, для чего передвинуть кулачковую 
муфту в сторону барабана.  

2 .  Освободить рычаг управления коробкой отбора мощности, 
повернув пластину 1 (см.  рис. 1 85 )  вправо. 

3. Выключить сцепление, а затем :  
а )  Для самовытаскивания бронетранспортера включить низ­

шую передачу в раздаточной коробке, передачу для наматывания 
троса в коробке отбора мощности и первую передачу в коробке 
передач. 

При самовытаскивании бронетранспортера на мягком и сыпучем 
грунте не следует включать ведущие мосты, так как бронетранс­
портер быстро зарывается в грунт и двигатель глохнет из-за недо­
статка мощности. 

б) Для подтягивания к бронетранспортеру однотипной машины 
следует надежно застопорить свой бронетранспортер и, включив 
в коробке отбора мощности передачу для наматывания троса, а 
рычаг коробки передач поставив в нейтральное положение, затор­
мозить бронетранспортер ручным тормозом. При этом необходимо 
создать искусственные препятствия смещению колес бронетранс­
портера,  если не имеется естественных препятствий и если не 
имеется близко естественного анкера, за который можно было бы 
прочно зацепить бронетранспортер.  

4. Плавно включить сцепление и одновременно увеличить число 
оборотов двигателя. 

5 .  Для остановки лебедки выключить сцепление и поставить 
рычаг коробки отбора мощности в нейтральное положение. 

При пользовании лебедкой нельзя давать двигателю больших 
оборотов. Нормальное число оборотов двигателя при работе ле­
бедки 1 600- 1 800 в минуту. 

При пользовании лебедкой необходимо следить за тем, чтобы 
трос наматывался по всей длине барабана. Рекомендуется перио­
дически, через каждые 1 0- 1 5  м, останавливать бронетра.нспортер 
и проверять укладку троса. Намотка троса у реборд барабана 
лебедки может привести к поломке жалюзи радиатора, к поломке 
реборды барабана и механизма включения барабана лебедки, если 
трос соскочит за реборду барабана.  При намотке нельзя допускать 
перегибов (узлов) троса во избежание его обрывов. 

По окончании р аботы с лебедкой необходимо цепь троса заце­
пить за буксирные крюки, произвести натяг троса лебедкой для 
предотвращения спадания цепи при движении бронетранспортера. 
Рычаг управления коробкой отбора мощности следует закрепить 
в нейтральном положении.  

При непрерывной работе лебедки на полную длину троса после 
двух-трехкратного пользования необходимо делать перерыв для 
охлаждения масла в редукторе лебедки. 
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При пользовании лебедкой не рекомендуется допускать направ­
ления троса под углом к машине более чем 1 5° во избежание со­
скакивания троса с направл яющих и его порчи от трения об ост­
рые кромки деталей корпуса. 

Р ЕГУЛ ИРО В КА Л ЕБЕДКИ 

В лебедке и коробке отбора мощности регулируются: 
1 .  Тормоз барабана.  
2.  Конические роликоподшипники червяка редуктора. 
3 .  Осевой зазор вала барабана. 
4. Конические роликоподшипники коробки отбора мощности. 

5 

4 12 4 z 
Рис. 191. Регулировка тормоза барабана лебедки: 

1 - стопор; 2 - пластина; 3 - регулировочные прокладки; 4 - болты крепления пластины :!; 
S - вилка; 6, 7 - гайки; 8 - регулировочный штуцер пружины; 9 - пружина; 10 - колодка 

тормоза барабана; 11 - барабан; 12 - выступ пластины 

Чтобы отрегулировать тормоз барабана, необходимо: 
1 .  Поставить вилку 5 (рис. 1 9 1 )  в выключенное положение. 
2. Посредством Штуцера 8 отрегулировать нажатие пружины 9 

так, чтобы при разматывании троса барабан можно было вращать 
от руки с усилием, соответствующим крутящему моменту барабана 
50-70 кгсм. 

3. Отрегулировать положение гаек 6 и 7 так, чтобы при переводе 
вилки 5 во включенное положение колодка 10 тормоза была отве­
дена от торца барабана 11 .  

З атяжка конических роликоподшипников червяка регулируется 
изменением числа картонных прокладок (см.  рис. 1 86 ) , устанавли­
ваемых между картером и крышкой подшипника 12. Число прокла­
док ставится по потребности. Червяк должен свободно вращаться 
и иметь осевой зазор в пределах 0,05-0, 1 3  м.-и. Под крышку перед-
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него подшипника червяка ставится только одна уплотнительнаst 
прокл адка. 

Осевой зазор вала 8 барабана регулируется изменением числа 
картонных прокладок, п одкладываемых под крышку 21 картера 
червячной передачи. При правильной регулировке вал должен сво­
бодно вращаться и иметь осевой зазор не более 0,08 мм. После 
длительной эксплуатации лебедки, когда повышенный зазор вала 
нельзя устранить путем уменьшения числа прокладок, необходимо 
шайбы 1 и 5 заменить новыми. 

При установке крышки 21 на  м есто ее нужно обязательно ста­
вить отверстием 22 вниз, так как в противном случае будет нару­
шена норм альная смазка подшипника 20. 

З атяжка конических роликоподшипников коробки отбора мощ­
ности регулируется изменением числа прокладок 23 (см. рис. 1 88) , 
устанавливаемых под крышку переднего подшипника. Количество 
прокл адок при регулировке ставится по потребности. При пра­
вильно отрегулированных подшипниках вал 1 должен свободно 
вращаться и иметь осевой зазор в пределах 0 ,05-0, 1 3  мм. Под 
крышку заднего подшипника ставится только одна уплотнительная 
прокладка. 

Если лебедка подверглась разборке, то при последующей ее 
сборке нужно пластину 2 (см.  рис. 1 9 1 )  закрепить так, чтобы при 
включенном положении вилки зазор между стопором 1 и высту­
пом 12 пластины был 1 - 1 ,5 мм. Установка пластины 2 в нужное 
положение обеспечивается тем, что отверстия в ней для болтов 4 
крепления имеют овальную форму. Кроме того, · при установке 
пластины на место должен выдерживаться также зазор между ней 
и рукояткой в пределах 6-8 мм. Этот зазор регулируется измене­
нием числа стальных прокладок 3, устанавливаемых между пласти­
ной и буфером. 

В случае замены уплотнительной прокладки между фланцем 
картера коробки отбора мощности и фланцем коробки передач 
нужно следить за тем, чтобы толщина вновь устанавливаемой про­
кладки была 0,7-0,9 .мм. Это необходимо для обеспечения пра­
вильного зацепления шестерни коробки передач с соответствующей 
шестерней коробки отбора мощности. 

УХОД ЗА Л ЕБ ЕДl(Ой 

При контрольном осмотре проверить, нет ли течи масла из кар­
тера  редуктора  лебедки.  

При техническом обслуживании № 2 проверить легкость пере­
движения муфты включения барабана лебедки на шлицах вала и 
смазать шлицы м аслом, применяемым для двигателя.  

При техническом обслуживании № 3 выполнить работы техни­
ческого обслуживания № 2 и дополнительно: 

1 .  Смазать шарниры карданов лебедки трансмиссионным 
м аслом .  

2 .  С мазать вал барабана лебедки смазкой У С  или УСе:. 
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3. Смазать ttаправляtощий ролик лебедки смазкой УС или УСс. 
При техническом обслуживании через 6000 км пробега выпол­

нить работы технического обслуживания № 3 и дополнительно: 
1 . Заменить м асло в картере лебедки. Масло в картер червяч­

ной передачи заливается через отверстие, закрываемое пробкой 3 
(см.  рис. 1 86 ) ,  до уровня контрольного отверстия, закрываемого 
пробкой 18. Для спуска масла в нижней части картера и меется 
отверстие, закрываемое пробкой 19. Пробки имеют коническую 
резьбу. 

Подшипники 17 и 20 вала барабана при работе лебедки смазы­
ваются маслом, содержащимся в картере червячной передачи.  Для 
подвода смазки к трущимся поверхностям на внутренней поверх­
ности подшипников выполнены продольные и кольцевые канавки. 
Подшипник и рабочая поверхность левой ступицы барабана, вра­
щающейся относительно вала, смазываются через масленку, ввер­
нутую в торец кронштейна б (см. рис. 1 87) . Масло к указанным 
деталям поступает че­
рез продольный канал 
и радиальные отверстия 
барабана. Правая сту­
пица барабана смазы­
вается через пресс­
масленку б (см.  рис. 
1 86) . 

2. Очистить трос ле­
бедки и смазать его от­
работанным маслом для 
двигателя. 

П Р И СП ОСО БЛ Е Н И Е  
ДЛЯ НАКАЧ И ВА Н ИЯ 

ш и н  

Приспособление для 
накачивания шин со­
стоит из корпуса 2 
(рис. 1 92 ) , ввертывае­
мого в одно из отвер­
стий для свечи в голов­
ке блока цили ндров. 
В верхнюю часть корпу­
са ввернута крышка 5, 
имеющая восемнадцать 
отверстий диаметром 
3 мм и двенадцать 
отверстий диаметром 
2,5 мм. Между корпу­
сом 2 и крышкой 5 уста-

19-498 

3 
2 

Рис. 192. Приспособление для накачивани я шин� 
J - прокладка; 2 - корпус приспособления; 3 - впускной 
клапан; 4 - прокладка; 5 - крышка; 6 - шарик выпускного 
клапана; 7 - корпус выпускного клапана; 8 - прокладка; 
9 - штуцер; 10 - гайка-барашек шланга; 11 - резиновый 

шланг 

289 



Но13лен впускной резиновыИ клапан 3, имеющий в средней части 
отверстие. 

Герметичность соединения крышки с корпусом приспособления 
достигается путем установки фибровой прокладки 4. В централь­
ное отверстие крышки 5 вставлен корпус 7 выпускного клапана, 
а затем припаян к крышке для обеспечения герметичности соеди­
нения. Выпускной клапан состоит из шарика б и штуцера 9, ввер­
нутого в корпус клапана. Между штуцером 9 и корпусом 7 уста­
новлена фибровая прокладка 8. На штуцер 9 навертывается нако­
нечник - гайка 10 шланга 11 для накачивания шин; второй нако­
нечник шланга навертывается на вентиль камеры. 

Приспособление работает следующим образом.  
Когда поршень двигателя движется вниз, то  под действием 

разрежения, возникающего в цилиндре, шарик б закрывает отвер­
стие в корпусе 7 выпускного клапана, а впускной клапан 3 отхо­
дит вниз, благодаря чему атмосферный воздух проходит внутрь 
щrлиндра через отверстия в крышке 5. При последующем ходе 
п�шня вверх впускной клапан 3 вследствие увеличивающегося 
давления внутри цилиндра закрывает отверстия в крышке 5, а 
шарик б поднимается и пропускает воздух в шланг и далее в шину. 

Порядок пользования приспособлением для накачивания шин: 
1 .  Перед установкой приспособления на место прогреть дви­

гатель. 
2.  Вывернуть свечу и наконечник вывернутой свечи соединить 

с м ассой. 
3 .  В отверстие для свечи ввернуть корпус 2 приспособления; 

:vтежду корпусом приспособления и головкой блока цилиндров по­
'�тавить уплотнительную резиновую прокладку 1 .  

4. Соединить шланг со штуцером 9 приспособления.  
5 .  Запустить двигатель и продуть шланг. 
6 .  Накачивать шины при оборотах двигателя,  не превышающих 

500-600 об/мин, так как р абота приспособления при больших 
оборотах удлиняет время накачивания шин. 

Степень накачивания шин необходимо проверять манометром, 
так как приспособление развивает давление свыше 5 кг/cJvt2, т. е. 
больше, чем это требуется для шин. 

Время накачивания одной шины бронетранспортера до давле­
ния 4 кг/ см2 составляет 1 6- 1 7  минут. 

При пользовании �;rриспособлением необходимо следить за тем, 
чтобы все резьбовые соединения приспособления были плотно за­
вернуты и не пропускали воздух. 

РУЧ Н О Й  О Г Н ЕТУШ ИТЕЛ Ь  ОУ-2 

Руч1ной огнетушитель применяется для тушения внутри или 
снаружи бронетранопортера небольших очагов пожара, вызванного 
воспламе'Нением горючих вещест1в любого вида и электроустаноtВок, 
находЯЩИХ·СЯ под током. 
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Устройство огнетушителя 

Огнетушитель ОУ-2 (ручной, углекислотно-снежный) состоит из 
двухлитрового стандартного баллона 7 (рис. 1 93 ) , запорного вен­
тиля 4 с сифонной трубкой 8, диффузора 1 с соединительной труб­
кой 2 и гайкой 3 сальникового устройства, предохранительного 
клапана 5 и ручки 6. 

Рис. 193. Огнетушитель: 
1 - диффузор; 2 - соединительная трубка; 3 - гайка с альникового устройства; 4 - запорный вен· 

тиль; 5 - предохранительный клапон; 6 - ручка; 7 - баллон; 8 - сифонная трубка 

П р а в и л а  п о л ь з о в а н и я  о г н е т у ш и т е л е м  

Для пользования огнетушителем необходимо:  
l .  Снять огнетушитель и направить раструб на  огонь. 
2 .  Открыть вентиль до отказа. 
3 .  Подвести струю снега к огню с края. 
Огнетушитель разряжается за 25 секунд. 
После использования огнетушителя его необходимо отправить 

на перезарядку. Периодически, через каждые три месяца, огнету· 
шитель необходимо взвешнвать, чтобы проверить сохранность за­
ряда. Вес незаряженного огнетушителя составляет 5-5,6 кг, вес 
заряд:а 1 ,4- 1 ,5 кг. Следить за тем, чтобы заряженный огнету­
шитель не нагревался свыше 50°, иначе может произойти разрыв 
предохранительной диафрагмы и огнетушитель автом атически _ раз­
рядится. 

19* 2.91 · 



У х о д  з а  о г н е т у ш и т е л е м  

1 .  После использования отправить огнетушитель на зарядку. 
2. Не допускать нагрева огнетушителя свыше 50°. 
3. Каждые три месяца проверять сохранность заряда, взвеши­

вая огнетушитель. 

Г ИДРА ВЛ И Ч Е С К И Й  ДОМКРАТ 

К бронетра,нспортеру придается пятитонный гидравлический 
домкрат (рис. 1 94)  марки ЗИС ( а )  или ШААЗИС (б) . 

Для подъема одного из �юлес необходимо подставить домкрат 
под ось около поднимаемого колеса. В случае слабого грунта под 
домкрат положить прочную доску. Вывернуть от руки винт 3 до 
тех пор, пока наконечник 2 не упрется в поднимаемую ось. Вета-

292 

Рис. 194. Гидравлические домкраты: 
1 - пробка наливного отверстия; 2 - наконечник; 3 - винт; 4 - рабочий плунжер; 
5 - рукоятка; 6 - пробка наливного отверстия; 7 - нагнетательный плунжер; 

8 - запорная игла; 9 - наливное отверстие; 10 - инструкционная табличка 



вить вороток в рукоятку 5, завернуть запорную иглу до отказа 
вправо (по часовой стрелке) и качанием воротка произвести подъем 
плунжера на требуемую высоту. В случае отказа в подъеме при 
открытой запорной игле  8 сделать несколько качаний воротком для 
удаления могущего попасть в рабочую полость воздуха. 

Для опускания медленно открыть запорную иглу влево (проти1в 
часовой стрелки ) . 

При пользовании домкратом соблюдать следующие правила :  
1 .  Не следует подлезать под автомобиль в т о  время, когда он  

поднят на домкрат. В этом случае надо предварительно поставить 
под ось автомобиля козелки. 

2.  Хранить домкрат следует на  боку запорной иглой вниз. П�и 
этом уменьшается возможность попадания воздуха в рабочую по­
лость домкрата. Винт должен быть ввернут, рабочий и нагнета­
тельный плунжер опущены, а запорная игла  отвернута. 

3 .  Необходимо своевременно устранять неисправности домкрата. 
Просачивание масла в плу�нжерах и запорной игле устраняется 

подтягиванием гаек сальников. Подтекание масла в соединении ча­
стей корпуса устраняется подтягиванием головки корпуса. 

Удаление воздуха из рабочей полости домкрата производить 
следующим способом : отвернуть на 1 1/2-2 оборота запорную иглу 
и рукой за винт поднять рабочий плунжер на полную высоту, а за­
тем опустить его вниз до отказа . Повторить подъем и опускание 
плунжера 2-3 раза и проверить работоспособность домкрата. При­
знаком наличия воздуха в рабочей полости является отказ в рабо­
те или медленный п одъем груза. Во избежание попадания воздуха 
в рабочую полость домкрата не следует поднимать рабочий плун­
жер рукой при закрытой запор ной игле. 

Неполный подъем рабочего плунжера домкрата прои·сходит из­
за недостатка масла. Необходимо проверять количество масла 
в домкрате и при его низком уровне добавлять. Уровень масла для 
домкрата ШААJЗИС, поставленного в вертикальное положение, 
должен доходить до наливного отверстия, закрытого пробкой 6. 
Уровень м асла для домкрата_ ЗИС определяется высотой наливного 
отверстия 9 при горизонтальном положении домкрата, инструкцион­
ной табл ичкой 10 вниз (рис. 1 94) . 

Отказ в работе, к.роме попадания воздуха в рабочую полость, 
может быть вызван также попаданием грязи внутрь домкрата. Для 
очистки от грязи надо отвернуть головку корпуса, залить в основа­
ние корпуса чистый керосин и ,произвести прокачку домкрата при 
отвернутой запорной игле. Затем удалить керосин и залить чистое 
профильтрованное м асло. 

При износе сальников их �следует з а.менить, 
4. Применять для домкрата трансформ аторное масло или вере­

тенное АУ. Масло не должно быть загрязнено. Рекомендуется 
масло перед заливкой в домкрат профильтровать. Применять дру­
гие сорта масел и разные жидкости, в том числе тормозную, для 
домкрата запрещается. 
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Р Ы ЧАЖН О-ПЛУНЖ Е Р Н Ый Ш П Р ИЦ 

Рычажно-плунжерный шприц (см.  рис. 1 1 2 )  предназначен для 
ручной смазки под давлением узлов, снабженных пресс-маслен­
ками. Цилиндр 8 шприца изготавливается из цельнотянутой трубы, 
корпус 4 - чугунный. Поршень 10 состоит из двух штампованных 
дисков с зажатым между ними кольцом из кожи или маслостойкой 
резины. При полном заполнении шприца в камере Б цилиндра на­
ходится 340 см3 смазки. 

Действие шприца следующее. Шприц наконечником прижимают 
к масленке. Рычагом 7 плунжер поднимают кверху. Вследствие 
дв.вления поршня 10 смазка через отверстие А из цилиндра шприца 
поступает в рабочий цилиндр Г. Затем при нажатии на рычаг 7 и 
движении плунжера 5 вниз смазка через шариковый клапан 3, 
трубку и наконечник 1 поступает в масленку. Благодаря большому 
рычагу 7 и небольшой площадке плунжера в шприце создается 
давление 350 кг/см2, что обеспечивает прохождение смазки во все 
смазываемые узлы. 

Заполнение шприца производится следующим образом : 
1 .  Цилиндр 8 вывинчивают из корпуса 4. 
2. Провертывают рукоятку 12 так, чтобы шпилька 14 вошла 

в прорез гайки 13. Затем втягивают поршень 10 на 1 /3 хода внутрь 
цилиндра 8. 

3. С помощью деревянной лопатки наполняют цилиндр шприца 
смазкой УС. Затем подвигают поршень шприца еще на 1 /3 хода 
и снова заполняют цилиндр смазкой УС. В третий раз перемещают 
поршень (до самой крышки 1 1 )  и заполняют смазкой УС. При 
заполнении шприца смазкой УС необходимо следить, чтобы в ци­
линдре не оставался воздух, для чего при заправке н адо постуки­
вать крышкой 11 по какому-либо деревянному предмету (не по­
мять шприц) . Попадание в полость Б шприца воздуха нарушает 
работу шприца. 



Г л а в а  о д и н н а д ц а т а я  

ОСОБЕННОСТИ ЗИМНЕЙ И ЛЕТНЕЙ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА 

ПОДГОТОВ КА К З ИМ Н Е Й  Э КСПЛУАТА Ц И И 

С наступлением холодов эксплуатация бронетранспортера и осо­
бенно запуск двигателя значительно затрудняются вследствие ухуд­
шения условий работы системы питания, смазки и охлаждения, 
а также аккумуляторной батареи. 

Для обеспечения бесперебойной эксплуатации бронетранспор­
тера  в зимних условиях необходимо подготовить его системы и 
агрегаты к переходу на зимнюю эксплуатацию. 

При подготовке бронетранспортера к зимней эксплуатации не­
обходимо: 

1 .  В агрегатах и механизмах бронетранспортера заменить лет­
нюю смазку на зимнюю согласно указаниям карты смазки 
(рис. 2 1 3, приложение 1 ) .  

2 .  Проверить состояние утеплительного чехла и брезента, при 
необходимости отремонтировать. 

3 .  Проверить наличие и исправность лампы и котла пускового 
подогревателя двигателя. 

П о д г о т о в к а  с и с т е м ы  с м а з к и  

1 .  Проверить состояние м асляного радиатора, масляного на­
соса, шлангов, контрольных приборов, редукционного и предохра­
нительного клапанов. 

Заменить неисправные детали и узлы, устранить обнаруженные 
недостатки. 

2. Выключить масляный радиатор, повернув рукоятку крана 6 
вперед до отказа (см.  рис. 48) . 

П о д г о т о в к а  с и с т е м ы  п и т а н и я  

1 .  Промыть бензиновые баки и удалить грязный отстой с днища 
баков. 

Для промывки следует вынуть баки из бронетранспортера, за-
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лить в каждый из баков по 5- 1 0  л чистого бензина, прополоскать 
им бак и спустить бензин через сливную пробку в днище бака. 

2. Тщательно промыть бензиновый фильтр-отстойник. 
3. Осмотреть бензопроводы системы питания, проверить места 

их соединений и устранить подтекания. 
4. Очистить воздушный фильтр согласно указаниям, приведен­

ным в подразделе «Уход за воздушным фильтром». 
5.  Отрегулировать обогащение смеси регулировочной иглой 

главного жиклера .  

П о д г о т о в к а  с и с т е м ы  о х л а ж д е н и я  

1 .  Тщательно проверить: водяной насос, радиатор, вентилятор, 
жал юзи, трубопроводы и котел пускового подогревателя. 

2. Слить воду из системы охлаждения. Заменить негодные дю­
ритовые шланги и устранить течи. 

3. Промыть котел пускового подогревателя горячей водой, про ­
пустив ее 2-3 раза, а сливной краник прочистить и продуть. 

4. Для предохранения двигателя и радиатора  от разморажива­
ния заполн ить систему охлаждения н изкозамерзающей жидкостью. 

При пользовании низкозамерзающими жидкостями необходимо 
иметь в виду следующее:  

l .  Систему охлаждения необходимо заполнить не до уровня за­
ливной горловины радиатора, а немного ниже (низкозамерзающей 
жидкости заливать на 0,5 л меньше, чем воды) , так как при повы­
ш ении темпер атуры смесь значительно расширяется. 

2. Перед заполнением все места соединений системы охлажде­
ния (в том числе и головки блока) надо подтянуть, так как смесь 
может просачиваться через незначительные неплотности в соеди­
нениях. 

3. Низкозамерзающие жидкости оказывают отравляющее дей­
ствие на организм человека, поэтому при обращении с ними прояв­
лять особую осторожность во избежание отравления. 

П о д г о т о в к а  э л е к т р о о б о р у д о в а н и я  

1 .  Проверить состояние электропроводки, крепление стартера, 
генератора, реле-регулятора и плотность затяжки контактов. 

2 .  Изменить плотность электролита аккумуляторной батареи 
с летней на зимнюю для районов с резко континентальным клима­
том. 

Для этого необходимо :  
а )  Снять батарею с бронетранспортера.  
б)  Зарядить ее на зарядной станции.  
В конце зарядки, не  выключая зарядного тока, довести плот­

ность электролита до зимней. 
3 .  Проверить работу всех приборов электрооборулования. 
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ОСО Б Е Н НОСТИ З ИМ Н Е Й  Э КСПЛ УАТА Ц И И  

В зимнее время необходимо соблюдать следующие правила :  
1 .  При длительных остановках спускать воду и з  системы охла­

ждения (если система заправлена водой) .  
Воду спускать обязательно через два краника. Один на нижнем 

бачке радиатора, другой на котле пускового подогревателя. 
2. Если система заправлена низкозамерзающей жидкостью, то 

при длительной остановке спускать жидкость не надо. Однако в 
большие морозы необходимо иметь в виду температуру замерзания 
жидкости. 

Если температура воздуха близка к температуре замерзания 
низкозамерзающей жидкости, то ее необходимо сливать из системы 
охлаждения. 

3 .  При движении бронетранспортера для уменьшения интенсив­
ности охлаждения необходимо прикрывать жалюзи радиатора.  Ре­
гулировать величину закрытия жалюзи необходимо по температуре 
охлаждающей жидкости, которая должна быть в пределах 
80-90°. При изменениях температуры охлаждающей жидкости со­
ответственно увеличивать или уменьшать величину закрытия 
жалюзи. 

4. В особенно сильные морозы при длительных стоянках ре­
комендуется спускать масло из всех агрегатов и обязательно из 
двигателя .  

5 .  Слив низкозамерзающей жидкости ( воды)  необходимо про­
изводить после того, как температура ее снизится до 50°. 

6. При длительных стоянках при низких температурах окру­
жающего воздуха снимать с бронетранспортера аккумуляторную 
батарею и хранить ее в теплом помещении.  

7. При температуре окружающего воздуха ниже +5° запускать 
двигатель с помощью пускового подогревателя. 

8. Запрещается прокручивать стартером непрогретый двигатель 
в целях сохранения аккумуляторной батареи. В этом случае необ­
ходимо провернуть коленчатый вал двигателя пусковой рукояткой, 
после чего при выключенном сцеплении запускать стартером. 

9. При вынужденных длительных остановках бронетранспортера 
на морозе нужно время от времени прогревать двигатель. 

ПОД ГОТОВ КА К Л ЕТ Н Е Й  Э КС ПЛ УАТА Ц И И  

При подготовке бронетранспортера к летней эксплуатации необ­
ходимо: 

1 .  Заменить зимнюю смазку на  летнюю в агрегатах и механиз­
мах бронетранспортера согласно указаниям карты смазки (прило­
жение 1 ) .  

2 .  Слить низкозамерзающую жидкость из  системы охлаждения, 
промыть и заполнить систему чистой водой .  . 

3. Проверить состояние воздушного фильтра, плотность его со­
единений, промыть и заполнить его свежи м  маслом. 
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4. Изменить плотность электролита с зимней на  летнюю для 
районов с резко континентальным климатом.  Плотность электро­
лита должна соответствовать величинам,  указанным в табл. 7. 

5.  Проверить работу всех приборов электрооборудования. 
6 .  Включить масляный радиатор.  
При эксплуатации бронетранспортера в весенне-летний период 

необходимо иметь в виду следующее: 
l .  После перевода системы охлаждения с низкозамерзающей 

жидкости на воду радиатор и рубашки цилиндров могут быть под­
вержены размораживанию в утренние и вечерние заморозки, так 
как ранней весной температура наружного воздуха неустойчива. Во 
избежание случаев размораживания двигателя необходимо сливать 
воду из системы охлаждения при длительных стоянках бронетранс­
портера. 

2 .  Высокая температура наружного воздуха летом может быть 
причиной значительного перегрева двигателя. От водителя тре­
буется внимательное наблюдение за работой двигателя в движении 
бронетранспортера. 

3.  Сильная запыленность воздуха в сухую погоду вызывает не­
обходимость более тщательного ухода за воздушным фильтром и 
системой смазки двигателя.  



Г л а в а  д в е н а д ц а т а я  

ВОЖДЕНИЕ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА 

При подготовке бронетранспортера к движению необходимо 
произвести контрольный осмотр, подготовить двигатель к запуску 
и запустить его. 

ЗАПУСК, П РО ГРЕВ И ОСТА Н О В КА Д В И ГАТЕЛЯ 

Возможны три случая запуска двигателя:  
1 .  Запуск прогретого двигателя. 
2 .  Запуск холодного двигателя при температуре окружающего 

воздуха от +s0 и выше. 
3. Запуск холодного двигателя при температуре окружающего 

воздуха ниже +s0• 

З а п у с к  п р о г р е т о г о  д в и г а т е л я  

1 .  У становить рычаг коробки передач в нейтральное положение. 
2. Включить выключатель батареи. 
3 .  Включить зажигание. 
4. Нажать на педаль стартера и держать ее в этом положении, 

пока двигатель не запустится (но не свыше пяти секунд) . Педаль 
газа совсем не трогать! Прогретый исправный двигатель обычно 
запускается с первых же оборотов. 

Если исправный двигатель не запускается после двух - трех по­
вторных попыток, то причиной этого почти всегда бывает переобо­
гащение смеси - «пересос». Для устранения переобогащения необ­
ходимо продуть цилиндры двигателя.  Для этого следует включить 
зажигание и нажать каблуком на педаль газа медленно до отказа, 
а затем носком ноги на педаль стартера.  Нельзя нажимать на пе­
даль несколько р аз подряд, так как каждый раз ускорительный 
насос будет подавать дополнительно бензин в смесительную ка­
меру карбюратора и чрезмерно обогатит смесь. 

Если при полностью открытой дроссельной заслонке двигатель 
не запускается, то после продувки запустить надо обычным поряд­
ком, как указано выше. 
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Если теплый двигатель требует при запуске применения «Под­
соса>>, то это указывает на засорение жиклеров карбюратора 
(в первую очередь жиклера системы холостого хода) .  Их необхо­
димо вывернуть и продуть. 

При запуске горячего двигателя,  в особенности заглушенного 
вследствие его перегрузки при трогании с места и т. п., р екомен­
дует1ся делать «продувку» цилинд1ров. 

З а п у с к  х о л о д н о г о  
о к р у ж а ю щ е г о  

д в и г а т е л я п р и  
в о з д у х а о т +5° 

т е м п е р а т у р е  
и в ы ш е  

После длительных стоянок всегда необходимо перед запуском 
подкцчать бензин ручным рычагом бензинового насоса в· карбюра­
тор для возмещения возможных потерь бензина вследствие испаре­
ния или подтекания. 

Порядок запуска двигателя: 
1 .  В ытянуть до отказа кнопку «подсос» воздушной заслонки 

карбюратора (при этом воздушная заслонка должна плотно за­
крываться ) . 

2. Вытягивать кнопку р учного газа или нажим ать на  педаль 
газа не следует, так как особый эксцен-грик, связанный тягой с си­
стемой воздушной заслонки, автоматически приоткроет дроссельную 
заслонку на столько, сколько нужно для успешного запуска дви­
гателя.  

3. В ыключить сцепление, нажав до отказа на  педаль. Это раз­
гружает стартер, так как избавляет его от необходимости провора­
чивать вместе с двигателем шестерни коробки передач, находя­
щиеся в загустевшем м асле .  

4 .  Включить зажигание. 
5 .  Нажать носком ноги на педаль стартера.  Держать стартер 

включенным можно не более 5 сек. Интервалы между включе­
ниями ста·ртера должны быть не менее 1 0- 1 5  сек. 

Если при помощи стартера  двигатель проворачивается плохо 
вследствие загустения смазки или недостаточной зарядки аккуму­
ляторной батареи, то следует пользоваться не стартером, а пуско­
вой рукояткой. . 

6 .  Как только двигатель начнет работать, сейчас же вдавить 
кнопку подсоса на 1/4 ее хода ; после этого немного увеличить число 
оборотов двигателя кнопкой или педалью газа. 

Обычно двигатель с правильно отрегулированным карбюрато­
ром и исправной системой зажигания запускается с первой или 
второй попытки. По мере прогрева двигателя кнопку «Подсоса» 
необходимо постепенно вдвигать до отказа. 

С л е д  у е т п о м н и т ь, ч т о  з л о у п о т  р е б л е н и е «П о д­
е о с о М» у с к о р я е т и з н о с д 1в и г а т е л я и в е д е т к п е­
р е р а с х о д у г о р ю ч е г о .  

Если двигатель не запустился после трех попыток, то следует 
произвести «Продувку» цилиндров и повторить попытки запуска. 
Если после трех повторных попыток двигатель не дает вспышек, 
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то, прежде чем продолжать запуск, нуж110 проЕерить исправность 
систем зажигания и питания. 

Многократные безрезультатные попытки запуска не только раз­
ряжают и портят аккумул яторную батарею, но и в очень сильной 
степени ускоряют износ двигателя.  Перед началом движения нужно 
прогреть двигатель на  средних оборотах ( 1 200- 1 500 об/мин) до 
температуры охлаждающей жидкости 40°. Для ускорения прогрева 
следует закрыть жалюзи р адиатора и надеть утеплительный чехол. 

Категорически запрещается для ускорения прогрева холодного 
двигателя работать на высоких оборотах. 

З а п у с к  х о л о д н о г о  д в и г а т е л я  
о к р у ж а ю щ е г о  в о з д у х а  

п р и  т е м п е р а т у р е  
н и ж е  +5° 

Разогрев двигателя перед запуском в условиях низких темпера­
тур производится при помощи пускового подогревателя,  которым 
оборудован бронетранспортер, или проливом системы охлаждения 
двигателя горячей низкозамерзающей охлаждающей жидкостью, 
а при отсутствии  ее - горячей водой и заправкой горячего м асла 
в картер двигателя.  

Разогрев двигателя при помощи пускового подогревателя и за­
пуск его производятся в следующем порядке : 

1 .  Приготовить необходимое количество ( 1 5-20 л )  воды для 
заправки системы охлаждения и пускового подогревателя.  

2.  Закрыть сливной краник, расположенный на котле подогре­
вателя. 

3 .  Отвернуть пробку в заливной воронке котла .  
4. Разжечь л ампу пускового подогревателя (порядок разжига 

изложен в главе 4 ) . 
Для ускорения разогрева лампы ее следует ставить так, чтобы 

входной конец горелки был несколько приподнят. Кроме того, 
лампу реко мендуется придвигать к каменной стене или листу же­
леза на  расстоянии 1 0-20 м.'li от конца горелки. 

Лампа считается подготовл енной, когда пламя имеет синеватый 
цвет и при горении слышится слабое гудение. Поддерживать горе­
ние лампы необходимо периодическим подкачиванием насоса. Для 
лампы пускового подогревателя применять только неэтилированный 
бензин. 

5. Убавить несколько пламя лампы и ввести ее в жаровую 
трубу котла (см. рис. 87) . 

6. Немедленно залить воду в котел до уровня наливного от­
верстия в воронке (5 л) и завернуть пробку.  При этом водой будет 
заполнен котел и частично рубашка блока цилиндров. После этого 
усилить пламя лампы, подкачивая насосом.  

7 .  Закрыть жалюзи радиатора .  При сильном ветре защитить 
снизу наветренную сторону бронетранспортера так, чтобы горячие  
газы, выходящие из нижнего конца котла и омывающие картер, 
не сдувались в сторону. 
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8. После  20-30 минут прогрева лампой, когда термометр с11-
стемы охлаждения, расположенный на щитке приборов, покажет 
температуру 40°, повернуть коленчатый вал двигателя при помощи 
пусковой рукоятки несколько раз. У двигателя, готового к запуску, 
коленчатый вал проворачивается легко, причем на пусковой ру­
коятке отчетливо ощущается сопротивление, создаваемое компрес­
сией. 

9 .  Вынуть из котла пускового подогревателя лампу и потушить. 
10 .  Запустить двигатель, пользуясь указаниями для запуска дви­

гателя при температурах окружающего воздуха от +s0 и выше. 
1 1 . После запуска двигателя закрыть сливной краник радиа­

тора и заполнить систему охлаждения водой. Закрыть пробку ра­
диатора .  Заливать воду надо медленно, чтобы весь воздух из си­
стемы охлаждения успел выйти. 

1 2. Если система охлаждения двигателя заправлена низкоза­
м ерзающей жидкостью, то разогрев и запуск двигателя при помощи 
пускового подогревателя следует вести, как указано выше за 
исключением пп. 1, 2, 3, 6,  1 1 . 

В этом случае перед разогревом двигателя необходимо убе­
диться, что низкозамерзающая охлаждающая жидкость, заправлен­
ная в систему охлаждения, находится в жидком состоянии. Застыв­
шая жидкость не может циркулировать через котел и рубашку 
блока и потому при разогреве котел может разорваться. 

При застывшей низкозамерзающей охлаждающей жидкости 
р азогрев двигателя при помощи пускового подогревателя запре­
щается. В этом случае необходимо принять меры по разогреву всей 
системы охлаждения двигателя. 

При пользовании пусковым подогревателем для разогрева дви­
гателя, когда бронетранспортер находится в закрытом помещении, 
необходимо принимать меры предосторожности, чтобы исключить 
случаи отравления л ичного состава угарным газом.  

В период работы пускового подогревателя при разогреве двига­
теля во избежание местного нагрева ремней вентилятора от горло­
вины котла необходимо проворачивать вентилятор. 

Необходимо следить за  норм альным горением лампы, не допу­
ская выбрасывания пламени из насадка жаровой трубы котла по­
догревателя .  

Р а з о г р е в  д в и г а т е л я п е р е д з а п у с к о м  
п р и  п о м о щ и  г о р я ч е й  н и з к о з а м е р з а ю щ е й  

ж и д к о с т и  и л и  в о д ы  и з а п р а в к и в к а р т е р  
д в и г а т е л я г о р я ч е г о  м а с л а  

13 условиях, не  позволяющих разжига подогревателя, или когда 
п усковой подогреватель неисправный, разогрев двигателя перед 
запуском при низких температурах произ13одить проливом системы 
охлаждения горячей низкозамерзающей жидкостью или водой и 
заправкой в картер двигателя горячего м асла. 
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Порядок разогрева и запуска двигателя следующий :  
1 .  Закрыть краник радиатора и котла подогревателя ( если о н  

не снят с бронетранспортера ) . 
2. Открыть пробку радиатора .  
3. Закрыть жалюзи радиатора.  
4. Подкачать бензин ручным рычагом бензонасоса в карбюра­

тор. 
5. Заправить в картер двигателя масло (7 л ) , нагретое до тем­

пературы 70-80°. 
6. Залить в систему охлаждения низкозамерзающую охлаж­

дающую жидкость (или воду) , нагретую до температуры 80-90°. 
7. Дать выдержку 1 0- 1 5  минут и после того, когда штатный 

термометр, расположенный на щитке контрольных приборов, пока­
жет температуру охлаждающей жидкости не менее 40°, провернуть 
коленчатый вал заводной рукояткой и запустить двигатель, поль­
зуясь указаниями для запуска двигателя при температурах окру­
жающего воздуха от +5° и выше. Следует иметь в виду, что при 
температурах окружающего воздуха от - 1 5° и ниже р азогрев дви­
гателя перед запуском путем одной заправки нагретой охлаждаю­
щей жидкости до нужной температуры не обеспечивается. В этих 
случаях р азогрев двигателя производить двумя и более заправками 
нагретой охлаждающей жидкости. Есл и  двигатель эксплуатируется 
на низкозамерзающей охлаждающей жидкости, то для предвари-
1 ельного разогрева (первые одну - две заправки) применять на­
гретую воду, а для последней заправки использовать нагретую 
низкозамерзающую охлаждающую жидкость. При этом продолжи­
тельность выдержки каждой заправки в системе должна быть 
в пределах 1 0- 1 5  м инут (при температурах - 30° - не более 
1 0  минут) . 

З аправку горячего масла в картер двигателя производить перед 
последней заправкой охлаждающей жидкости. 

О с т а н о в к а  д в и г а т е л я  
После прекращения движения бронетранспортера, особенно 

с большой нагрузкой, следует двигателю дать проработать в тече­
ние двух минут на оборотах холостого хода (400-600 об/мин) и 
только после этого выключить зажигание. Это необходимо для 
обеспечения постепенного и равномерного охлаждения клапанов 
двигателя и других его рабочих деталей и узлов. 

Длительная работа двигателя на холостом ходу приводит к об­
разованию нагара на  свечах, что затрудняет запуск двигателя.  
Поэтому не следует работать на  холостом ходу продолжительное 
время. 

ТРОГАН И Е  Б РО Н ЕТРА Н СПОРТЕРА С М ЕСТА 

Перед н ачалом движения двигатель должен быть прогрет на 
оборотах 1 200- 1 500 об/мин; начинать движение можно только при 
устойчивой работе двигателя,  при температуре охлаждающей жид­
кости в системе не менее 40°. 
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В зависимости от дорожных условий и нагрузки бронетранспор­
тера перед троганием с места следует включить в раздаточной ко­
робке прямую или понижающую передачу. 

В случае движения по тяжелым дорогам ( мягкий грунт, песок, 
грязь и т. д.) следует включать передний мост. 

При движении  по хорошим дорогам в целях снижения расхода 
горючего, а также уменьшения износа шин и деталей силовой пере­
дачи передний мост следует выключать. 

Для трогания с места необходимо :  
1 .  Нажать до отказа на педаль сцепления ( выключить сцепле­

ние ) . 
2. В ключить в коробке передач в зависимости от нагрузки 

бронетранспортера и дорожных условий первую или вторую пере­
дачу. 

3.  Перевести рычаг ручного тормоза в крайнее ш.ореднее поло­
жение для оттормаживания бронетранспортера .  

4.  Плавно отпуская педаль сцепления и одновременно нажимая 
на педаль газа, увеличить обороты двигателя.  

5 .  Последовательно переключая передачи, развить скорость, до­
пустимую в данных условиях движения. При этом следует избегать 
длительного движения на низших передачах. 

При трогании с места на  подъеме следует, удерживая броне­
транспортер ручным тормозом, включить первую передачу и, уве­
личивая обороты двигателя, одновременно ш1авно включать сце­
пление и отпускать ручной тормоз. 

П ЕР Е КЛ ЮЧ Е Н И Е  П ЕРЕДАЧ 

Для переключения с низшей передачи на высшую (с  п ервой на 
вторую, со второй на  "третью и т. д.) необходимо: 

1 .  Дать бронетранспортеру разгон, резко нажать на педаль 
сцепления ( выключить сцепление) и одновременно отпустить пе­
даль газа. Перевести рычаг переключения передач в нейтральное 
положение. 

2.  После некоторой выдершки, необходимой для уравнивания 
окружных скоростей шестерен, вводимых в зацепление, включить 
следующую передачу, затем плавно включить сцепление и, одно­
временно нажимая на педаль газа, увеличить обороты двигателя. 

С высшей передачи на низшую переходить в та'Кой последова-
тельности: . 

1 .  Н ажать до отказа на  педаль сцепления (выключить сцепле­
ние) и одновременно отпустить п едаль газа.  

2. Перевести рычаг переключения передач в нейтральное поло-
жение. . 

3. Отпустить педаль сцепления (.включить сцепление) и, нажи­
мая слегка на педаль газа, увеличить обороты двигателя для вы­
р а'Внивания окружных скоростей шестерен, вводимых в зацепление. 

4 .  Нажать до отказа на педаль сцепления (выключить сце­
пление) . 
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5. В ключить следующую передачу, затем плавно включить сце­
пление. 

Указанное переключение с «промежуточным газом» при умелом 
пользовании им обеспечивает совершенно бесшумное включение и 
предохраняет шестерни от быстрого износа и поломок зубьев. 

Включение заднего хода и переключение раздаточной коробки 
нужно производить только после полной остановки бронетранспор­
тера .  

Включать передний мост можно как  на  месте, так и при  любой 
скорости движения, не выключая сцепления, при условии, что ве­
дущие колеса заднего моста не буксуют. 

Во время движения необходимо наблюдать за показаниями кон­
трольных приборов: за температурой жидкости в системе охла­
ждения, за температурой и давлением м асла в системе смазки и 
величиной зарядного тока аккумуляторной батареи. 

Показания термометра воды, соответствующие нормальному тем­
пературному режиму двигателя, должны быть в пределах 80-90°, 
показания манометра м асла при этой температуре на средних обо­
ротах коленчатого вала двигателя должны быть от 2 до 4 кг/см2, 
показания термометра масла 70- 1 00°. Кратковременно доrпу­
скается повышение температуры воды до 105° и масла до 1 00°. 
Стрелка вольтамперметра при расходе тока только на  питание си­
стемы зажигания должна отклоняться вправо в сторону зарядки, 
а при полностью заряженной батарее может устанавливаться у ну­
левого деления шкалы. 

ТОРМОЖЕ Н И Е  И ОСТА Н О В КА Б РО Н ЕТРА Н С П О РТЕРА 

Скорость бронетранспортера можно снижать различными спо­
собами:  отпусканием педали газа (снижением оборотов двигателя) , 
постепенным переходом на  пониженную передачу (при необходи­
мости длительного движения с м алой скоростью) и в случае бы­
строго снижения скорости - торможением. 

Пользоваться тормозами для замедления хода следует по  воз­
можности реже, так как частое и особенно резкое торможение при­
водит к быстрому износу тормозов и шин. Применять ручной тор­
моз вместо ножного не следует, так как это перегружает силовую 
передачу. 

На спусках, если они не особенно крутые, надо полностью отпу­
стить педаль газа. На крутых и длинных спусках рекомендуется 
снизить окорость бронетранспортера перед спуском, включить низ­
шую передачу и на прикрытой дроссельной заслонке спуститься 
с уклона. При необходимости притормаживать тормозом. 

При торможении двигателем нельзя выключать зажигание, так 
как поступающее в цилиндры горючее будет смывать м асло с их 
стенок и, проникая в картер, разжижать в нем смазку. 

Во всех случаях движения тормозить нужно плавно, без рыв­
ков, не доводя колеса до скольжения «юзом». 
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Избегать резкого торможения ножным тор мозом при бортовом 
крене бронетранспортера, а также при неодинаковом сцеплении с 
грунтом правых и левых колес и на крутых поворотах. 

Для остановки бронетранспортера необходимо: 
1 .  Выключить сцепление, отпустить педаль газа, поставить ры­

чаг управления коробкой передач в нейтральное положение и, от­
пустив педаль сцепления, двигаться по инерции, плавно приторма­
живая бронетранспортер ножным тормозом до полной остановки. 

2 .  После остановк'и затормозить бронетранспортер ручным тор­
мозом .  Если бронетранспортер оставлен на подъеме или спуске и 
двигатель заглушен, кроме затормаживания ручным тормозом, 
следует включить в короб_ке передач первую передачу или задний 
ход. 

ВОЖДЕН И Е  БРОН ЕТРА Н С ПОРТЕРА ПО П ЕР ЕСЕЧ Е Н Н О Й  
М ЕСТНОСТИ, Б ЕЗДО РОЖЬЮ И П РЕОДОЛ Е Н И Е  

П Р Е ПЯТСТ В И Й  

Вождение бронетранспортера п о  дорогам с крутым и  подъемами 
и спусками требует повышенного внимания и быстроты действий. 

Передача,  на  которой возможно преодоление подъема, должна 
включаться заблаговременно пр·и подходе к подъему. Если сопро­
тивление движению при подъеме велико и скорость бронетранспор­
тера начинает падать, нужно своевременно и быстро перейти на 
низшую передачу, чтобы не допустить остановки бронетранспор­
тера  на подъеме. Небольшие подъемы, если позволяет дорога, сле­
дует преодолевать с разгона, не включая  н изшей передачи .  

При  преодолении к,рутого подъем а  следует включать передний 
мост и в случае необходимости преодолевать подъем на понижен­
ной передаче раздаточной коробки. 

На крутых и длинных спусках нужно включать пониженную 
передачу и спускаться, притормаживая двигателем, пользунсь 
в случае необходимости ножным тормозом, не выключая сцепления. 

На пологих спусках снижать скорость следует, отпуская педаль 
газа (гормозя двигат,елем ) ; притормаживать бронетранспортер нож­
ным тормозом только при необходимости. 

Приближаясь к повороту, заблаговременно и постепенно сни­
жать скорость движения, снижая обороты двигателя, а на крутых 
поворотах переходить на низшую передачу. На крутых поворотах 
следует не допускать резкого торможения во избежание заноса. 

На скользкой дороге следует включать передний мост и дви­
гаться с небольшой скоростью, не меняя резко оборотов двигателя. 
Тормозить плавно, не выключая сцепления, в несколько приемов. 
Н а  скользкой дороге при резком торможении с выключенным сце­
плением возможны заносы и вследствие этого аварии. При начав­
шемся заносе следует прекратить тор можение и поворачивап:. !{О­

леса в сторону заноса. 
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При заносе во время торможения двигателем на  скользком 
спуске следует нажать на педаль газа (прекратив тем самым тор­
можение двигателем) до прекращения заноса. 

Небольшие подъемы, покрытые льдом, и короткие трудно­
проходимые участки преодолевать только с разгона на заранее вы­
бранной передаче, не переключая передач на этом участке. 

При движении по топким грунтам или по песку предвари­
тельно включить пониженную передачу в раздаточной коробке и 
передний м ост. Во  избежание погружения колес в грунт не допу­
скать резкого изменения оборотов двигателя и переключения 
передач. 

При движении по снегу использовать колею, проложенную ра­
нее прошедшими машинами;  короткие участки, покрытые сугро­
бами, преодолевать с разгона, не меняя передач, не снижая оборо­
тов и не  делая поворотов. 

По глубокому снегу двигаться с небольшой скоростью при 
включенном переднем мосте, на пониженных передачах, не  допу­
ская буксования колес. В случае буксования следует подать броне­
транспортер назад, а затем двигаться вперед, пробивая дорогу. 

По льду реки переправляться только после  тщательной разведки 
прочности и рельефа льда, места входа и выхода; двигаться по льду 
плавно на пониженных передачах, не допуская остановок броне­
транспортера .  

Преодолевать препятствия (канавы, ямы, рельсы, бревна и т.  п . )  
следует с включенным передним мостом. При этом в о  избежание 
повреждения рулевого управления и низко расположенных агрега­
тов следует двигаться на низших передачах с небольшой ско­
ростью, преодолевая препятствие под углом, близки м  к прямому. 

Заболоченные и песчаные участки во избежание буксо,вания и 
остановки преодолевать с включенным передним мостом, с постоян­
ной скоростью, не переключая передач, не останавливаясь, а также 
избегая резких поворотов. 

При переправе вброд предварительно необходимо тщательно 
разведать путь движения, установить состояние грунта и рельеф 
дна. Перед переправой следует включить передний мост и низшую 
передачу и двигаться на небольших оборотах двигателя во избе­
жание поломки вентилятора .  Если брод глубокий, рекомендуется 
снимать р емень вентилятора .  

Преодолевая брод, следует избегать переключения передач и 
остановок. После прохождения брода следует просушить тормоза, 
притормаживая бронетранспортер на ходу. 

В случае застревания бронетранспортера следует пользоваться 
лебедкой. 

В этом случае необходимо:  
1 .  Включить барабан лебедки, для чего передвинуть кулачко­

вую муфту в сторону барабана.  
2.  Освободить рычаг управления коробкой отбора мощности, 

повернув пластину вправо (см. рис 1 85) . 
3. Размотать трос лебедки от руки (на  необходимую длину) . 
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4. Закрепить трос за дерево, пень, стоJJб и пр. 
5 .  В ыключить сцепление. 
6 .  Включить низшую передачу в раздаточной коробке и первую 

передачу в коробке отбора  мощности и коробке передач. 
7. Плавно включить сцепление и одновременно увеличить число 

оборотов двигателя.  
8. Когда бронетранспортер выведен из застрявшего положения, 

выключить сцепление, освободить трос. 
Намотать трос на барабан, проделав те же операции. 
При пользовании лебедкой нельзя давать двигателю больших 

оборотов. 
По окончании работы с лебедкой рычаг управления коробкой 

отбора мощности закрепить в нейтральном положении. 

Э КСПЛУАТАЦИЯ Н О ВОГО ИЛ И П ОСЛ Е КА П ИТАЛ ЬНОГО 
Р ЕМО НТА Б РО Н ЕТРА Н С П О РТЕРА 

В начальный период эксплуатации нового или после капиталь­
ного ремонта бронетранспортера (первые 1 000-2000 км пробега) 
рекомендуется придерживаться следующих указаний : 

1 .  Ездить на прямой передаче со скоростью не выше 60 км/час, 
на третьей - 35 км/час, на второй - 20 км/час и на первой -
1 0  км/час. 

2. Не перегружать двигатель. 
3.  Следить за температурой тормозных барабанов. В случае не­

обходимости отрегулировать тормоза . 
4. Особо внимательно следить за состоянием всех креплений 

бронетранспортера .  Все ослабевшие гайки сразу же подтянуть, 
в особенности гайки крепления поворотных рычагов, стремянок рес­
сор и гайки сошки рулевого механизма. 

5. После пробега 2000 км проверить на  холодном двигателе 
затяжку гаек крепления головки цилиндров в последовательности, 
указанной на рис. 46. 

6.  После пробега 2000 км проверить зазор в зацеплении руле­
вого механизма (см.  раздел «Регулировка рулевого управления») .  

7. Проверить состояние сальника валика фильтра грубой 
очистки и в случае течи м асла через сальник подтянуть гайку до 
устранения течи. 



Г л а в а  т р и н а д ц а т а я  

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
БРОНЕТРАНСПОРТЕРА 

ОБЪЕМ РАБОТ П О  Т ЕХ Н И Ч ЕСКОМУ ОБСЛУЖ И ВА Н И Ю  
Б РО Н ЕТРА Н С П О РТ ЕРА 

КОНТРОЛ Ь Н Ы И  О СМОТР 

Контрольный осмотр производится перед каждым выездом бро­
нетранспортера и на малых привалах во время марша. Цель 
осмотра - проверить готовность бронетранспортера к движению. 
Продолжительность осмотра 1 0- 1 5  м инут. 

Инструмент и принадлежности : ключ дверей и крышек лючков 
корпуса, лампа переносная, отвертка большая, ключ гаечный дву­
сторонний 17Х 19 мм, плоскогубцы, ключ гаечный 1 ОХ 1 2  мм, от­
вертка малая опециальная. 

:Ni п о  1 
пор. 

Н аимеиование работ 

Проверить заправку систем 
питания,  смазки и охлаждения, 
при необходимости дозапра­
вить 

2 Убедиться в отсутствии течи 
в системах питания, смазки 
и охлаждения, в трубопрово­
дах и соединениях привода 
гидравлического тормоза и в 
агрегатах силовой передачи 

3 Проверить работу фар, зад-
него фонаря, сигнала и фо­
наря радиста 

4 П роверить на малых прива-
лах состояние и нагрев шин 
и ступиц колес 

П роверить, не спущены ли 
шины 

Применяемый эксплуата­
ционный материал 

Бензин А-70, Б-70, 
масло и ндустриальное 50 
или дизельное ДП-8; вода 
или низкозамерзающ<1я 
охлаждающая жидкость 

/ Примечание 
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ТЕХ Н ИЧЕСКОЕ О БСЛУЖИВАН И Е  .№ 1 

Производится после каждого выхода бронетранспортера неза­
висимо от пройденного им километража. Цель обслуживания -
проверить и подготовить бронетранспортер к дальнейшей эксплуа­
тации. Продолжительность обслуживания 1 ,5-2 часа. 

Необходимый для обслуживания инС'Грумент и принадлежности: 
заправочный агрегат или шланг для заправки топливом, ключ две­
рей, воронка, брезентовое ведро, бачок с маслом, ключи гаечные 
I I X I 4  мм, I O X I 2  мм, I 7X I 9  мм, 1 7Х22 мм, ключи накидные 
24 мм и 30 мм, переносная лампа,  рычажно-плунжерный солидоло­
нагнетатель, ключ 38 мм для гаек колес с воротком, манометр для 
шин, плоскогубцы, ванна для промывки фильтров, линейка измери­
тельная, отвертка малая, отвертка большая, бородок слесарный, 
ключ для пробок I OX I O  мм, ключ 32 мм, щуп. 

No по 
пор. 

3 1 0  

Наименование работ 

Дозаправить бронетранспор­
тер топливом, маслом и охла­
ждающей жидкостью до нормы 

Применяемый эксплуата· 
ционный материал 

Бензин А-70, Б-70; 
масло индустриальное 50 
или дизельное ДП -8; 
вода или низкозамерза­
ющая охлаждающая жид­
кость 

Рис. 195. Заправка масла 

Примечание 



№ по 
пор. 

2 

3 

4 

5 

6 

Н аименование работ 

Очистить (летом вымыть) 
бронетранспортер с наружи и 
внутри от г рязи и пыли (зи­
мой от снега) 

П ри необходимости промыть 
радиатор снаружи 

Очистить приборы наблюде­
пия и протереть их чистой ве­
тошью 

Проверить наличие, исправ­
ность и надежнос,ть крепления 
шанцевого и нструмента, фар, 
сигнала, заднего фонаря, тента 
и брезента 

По ходовой части:  
- проверить состояние и це­

лость рессор, стоек амортиза­
торов и их крепление; 

- смазать пальцы передних 
и задних рессор; 

- проверить затяжку гаек 
колес и гаек крепления полу­
осей и ,  если нужно, подтянуть; 

- осмотреть ш ины. Прове­
рить давление в них 

По с иловой передаче: 
- проверить, нет ли  течи 

масла из  коробки  передач, 
раздаточной коробки,  перед­
него и заднего мостов; 

- проверить свободный ход 
педали сцепления и при необ­
ходимости отрегулировать 

По силовой у ста новке: 
- проверить, нет ли  течи 

в системах пита н и я, смазки 
и охлаждения; при обнаруже­
нии течи - у странить; 

- при работе на очень пыль­
ных дорогах очистить и п ро­
мыть воздушный ф ильтр, за­
менить в нем масл� 

- проверить натяжение рем­
ней вентилятора; 

- проверить плотность сое­
динения трубы воздуш ного 
фильтра с карбюратором; 

-' завести двигатель, про­
слушать его работу ,  проверить  
действие и показания всех 
приборов. При плохом запуске 
провери1 ь работу бензинового 
насоса (рис. 196); в случае 

Применяемый эксплуата­
ционный материал 

Смазка УС или УСс 

П родолженttР 

Примечание 

Рис. 196. Проверка работы бен­
з11 нового насоса при помо­
щи рычага ручного подка-

чивания 

3 1 1  



№ по 1 
пор. Наименование работ 

прослушивания стука клапа­
нов произвести их  регулировку 
(рис. 1 97, 198); 

- на прогретом двигателе 
повернуть рукоятку фильтра 
грубой очистки на 1- 2 обо­
рота 

Применяемый эксплуата­
ционный материал 

Продолжение 1 Примечание 

Рис. 197. Регулировка зазора между толкателем и стержнем КJ1апана: 
а - J - реrуJiировочные болты толкателей; 2- контргайки; 3 - толкатели; б - затяжка контр· 

гайки болта толкателя регулировки зазора 

7 

8 

Э 1 2  

По механизму управления: 
- проверить свободный ход 

рулевого колеса и шплинтовку 
всех соединений тяг рулевого 
механизма (рис. 1 99 и 200); 

-- смазать пальцы попереч­
ной рулевой тяги; 

- проверить свободный ход 
педали тормоза и при необхо­
димости отрегулироват� 

- проверить работу ножного 
11 ручного тормозов, при необ­
ходимости отрегулировать 
(рис. 201-204); 

- проверить все соединения 
ги11равлической системы, шлан­
гов и трубопроводов н а  отсут­
ствие течи или порчи 

По электрооборудованию: 
- проверить б.�ижний и даль­

ний свет фар, заднего фонаря 
и сигнала "Стоп" 

Смазка УС или УСс 



Рис. 198. Зазоры между 
толкателями и стержн�ми 

клапанов 

Рис. 199. Проверка люфта в сочленении про­
дольной рулевой 1 яг и: 

1 - рулевая сошка; 2 - отвертка для пробки продольной 
рулевой тяги; 3 - пробка; 4 - отверстие для шплинта 

Рис. 200. П роверка люфта в СО'IJrе­
нении продольной рулевой тяги с ру­
левой сошкой путем перемещения 
тяги поперек оси шарового пальца 

сошки 

Рис. 201. Регулировка зазора между 
накладкой и тормозным барабаном 

заднего колеса 

Рис. 202. Выпрессовка тормозного 
барабана заднего колеса: 

1 - болты-съемники; 2 - отверстия для вин­
тоu крепления тормозного барабана к сту­

пице колеса 

313 



Рис. 203. Снятие тормозного ба­
рабана после выпрессовки 

Рис. 204. Регулировка ручного тор-
моза (дисковоrо): 

1 - регулировочные болты; 2 - контргайка; 
3 - регулировочная гайка; 4 - тормозной 
диск; 5 - пружина; 6 - промежуточный 

рычаг 

ТЕХ Н И Ч ЕСКОЕ ОБСЛУЖ И ВАН И Е  № 2 

Производится после каждых 1 000 км пробега бронетранспор­
тера.  Цель обслуживания - проверить техническое состояние 
бронетранспортера и привести его в полную готовность к дальней­
шей эксплуатации. Продолжительность обслуживания 4-5 часов. 

Необходимый для обслуживания инструмент и принадлеж­
ности : ключи гаечные 1 7Х 1 9  мм, 1 0Х 1 2  мм, 1 7Х22 мм, 1 I X 14 мм, 
отвертка, воронка, масляный бачок, рычажно-плунжерный солидо­
лонагнетатель, масленка, ключ накидной 24Х30 мм, плоскогубцы, 
отвертка м алая специальная, ванна для промывки, рукоятка пуско­
вая, набор щупов, лампа переносная, лента изоляционная, ключ 
разводной, мерная кружка, обтирочный материал. 

При техническом обслуживании № 2 выполнить работы техни­
ческого обслуживания № 1 и дополнительно: 

No п о  
пор. 

3 1 4  

Н аименование работ 

По корпусу: 
- проверить состоя­

ние петель и запора 
дверей и люков корпуса 
и смазать; 

- очистить и смазать 
резьбовые соединения 
стоек крышек передних J люков корпуса,  барашки 
крепления  шанцевого 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Масло индустриаль-
ное 50, дизельное масло 
ДП-8 (заменитель - мас­
ло АК-6) 

Смазка УС или УСс 

Примечание 



№ по 
пор. 

2 

3 

4 

Наименование работ 

инструмента, дуг, тента,  
болты лючков для слива 
воды, бензина и сливной 
пробки ниши аккумуJ1я­
торной батареи 

По ходовой части: 
- смазать подшип-

ники шкворней поворот­
ной цапфы переднего 
моста; 

- проверить крепле­
ние поворотного рычага 
продольной рулевой тяги 
и при необходимости 
подтянуть гайки 

По с иловой передаче: 
- смазать подшипник 

муфты выкJ1ючения сце­
пления; 

- смазать валик при­
вода у правления разда­
точной коробкой; 

- смазать игольчатые 
подшипники карданов; 

- смазать шлицы кар­
данных валов; 

- проверить сапуны 
картера раздаточной ко­
робки, картеров перед­
него и заднего мостов 
и при необходимости очи­
стить их; 

- проверить затяжку 
гаек крепления фланцев 
карданных валов 

По силовой установке: 
- очистить и запра­

вить свежим маслом воз­
душный фильтр; 

- п роверить крепле­
ние карбюратора к 
впускной трубе коллек­
тора; 

- осмотреть пробку 
радиатора и нажимом 
пальца проверить дей­
ствие клапанов пробки,  
проверить исправность 
прокладки пробки 
(рис. 205); 

- смазать водяной на­
сос 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Карданная смазка или 
смесь смазки УС-70 % 
и трансмиссионного 
масла-30 % 

Смазка УС или УСс 

Смазка УС или УСс 

Масло трансмиссионное 
автотракторное 

Смазка УС или УСс 

Масло и ндустриальное 
50 или масло дизельное 
ДП -8 

Смазка УТВ (1-13) 
или УС, УСс 

Продолжение 

Примечание 

Добавить по 50 г 



No по 
пор. Наименование работ 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Рис. 205. Проверка состояния пробки 
радиатора: 

1 - выпускной (паровой) клапан; 2 - прокладка 

5 По механизму упра-

6 

31'6' 

вления: 
- проверить уровень 

тормозной жидкости в 
главном цилиндре 
(рис. 206); 

- смазать шарнирное 
соединение продольной 
рулевой тяги 

П о  электрооборудова­
нию:  

- протереть сухой ве­
тошью поверхность ба­
тареи и удалить с нее 
пыль и грязь; 

- проверить уровень 
электролита в о  всех ак­
кумуляторах при помощи 
стеклянной трубки и, 
если необходимо, доба­
вить дистиллированной 
воды; 

- определить степень 
заряженности батареи по 
плотности электролита. 
Разрядка батареи до­
пускается зимой не бо­
лее 25 % и летом не 

Смазка УС или УСс 

Продолжение 

Примечание 

Производится 
при ТО No 2 или 
через 10-15 дней 

То же 



No по 
пор. Н аименование работ 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Продолжение 

Примечание 

Рис. 206. Заливка тормозной жидкости в главный 
цилиндр 

более 50 % (снижение 
плотности электролита 
на 0,01 соответствует 
разряженности батареи 
на 5-6 % );  

- проверить надеж­
ность крепления батареи 
в гнезде; 

- проверить крепле­
ние и надежность за­
тяжки наконечников про­
водов на зажимах бата­
реи; нельзя допускать 
натяжения проводов во 
избежание порчи зажи­
мов; 

Производится 
при ТО No 2 или 
через 10-15 дней 

То ж е  
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No по 
пор. 

7 

8 

Н аименование работ 

- осмотреть внутрен­
ние поверхности фар и 
при необходимости уда­
лить пыль; 

- смазать подшип-
ники генератора 

По оборудованию: 
- проверить легкость 

передвижения му фты 
включения барабана ле­
бедки на  шлицах вала 
и смазать шлицы 

Проверить уровень 
жидкости в домкрате и 
его работу; при необхо­
димости долить жидкость 
и у странить выявленные 
недостатки 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Продолжение 

Примечание 

Масло индустриальное По 5 капель в 
50 или масло дизельное каждую масленку 
ДП-8 

То же 

Масло веретенное АУ 
или трансформаторное 

ТЕХ Н И Ч ЕСКОЕ ОБСЛ УЖ И ВА Н И Е  № 3 

Производится после каждых 2000 км пробега бронетранспор­
тера .  Цель обслуживания - проверить техническое состояние бро­
нетранспортера и привести его в полную готовность к дальнейшей 
эксплуатации, выполнив работы, предусмотренные техническим об­
служиванием. Продолжительность обслуживания - 6-7 час. 

Необходимый для обслуживания инструмент и принадлежности: 
домкрат, ключи гаечные 1 0Х 1 2  мм, l I X 1 4  мм, 1 7Х 1 9  мм, 
1 7Х32 мм, ключ накидной 24 мм, молоток, выколотка, отвертка, 
линейка, ключ накидной 30 мм, воронка с сеткой, запасной масля­
ный бачок, плоскогубцы, ручной насос для накачивания шин, ру­
коятка пусковая, набор щупов, лампа переносная, ключ овечной, 
разводной ключ, ключ для пробки картера раздаточной коробки. 

При техническом обслуживании № 3 выполнить работы техни­
ческого обслуживания № 2 и дополнительно: 

No по 
пор. 

318 

Наименование работ 

По ходовой части: 
- проверить уровень 

масла в картерах глав­
ных п ередач п ереднего 
и заднего мостов и при 
необходимости долить; 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Масло трансмиссион­
ное автотракторное 

Примечание 



.№ по 
пор. 

2 

Наименование работ 

- проверить затяжку 
гаек стремянок передних 
и задних рессор и под­
тянуть их; 

- проверить затяжку 
гаек соединительных 
болтов шарниров стоек 
амортизаторов и при не­
обходимости подтянуть 

По силовой передаче: 
- проверить уровень 

масла в картерах коробки 
передач и раздаточной 
коробки (рис. 207, 208) 
и при необходимости до­
лить; 

проверить состоя­
ние защитных резино­
вых чехлов шлицевых 
соединений скользящих 
вилок карданов; 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Масло трансмиссион­
ное автотракторное 

Продолжение 

Примечание 

Рис. 207. Заливка масла в картер коробки передач 

3 1 9  



No по 
пор. 

3 
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Наименование работ 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Om8epcmve аля залиl!ru 
ltf(/('ЛQ 

Рис. 208. Заливка масла в картер раздаточно1"1 
коробки 

- смазать валик пе­
дали сцепления; 

- смазать ось двупле­
чего рычага привода 
сцешrени я  

По силовой установке: 
- заменить масло в 

картере двигателя; 
- с пу стить отстой из 

масляных фильтров гру­
бой и тонкой очистки 
ма сла; 

- заменить ф ильтру­
ющий элемент фильтра 
тонкой очистки; 

- слить воду и грязь 
из отстойника бензино­
вого фильтра; 

- проверить, нет ли 
пробивания газов через 
фланцы выпускной трубы 
коллектора, и при �необ-

Смазка УС или УСс 

То же 

Масло и ндустриальное 
50 или масло дизельное 
ДП-8 

Продолжение 

Примечание 



№ по 
пор. 

4 

5 

6 

Н аименование работ 

ходимости подтянуть 
гайки; 

- проверить надеж-
Iюсть крепления прово­
дов и экранирующих 
шлангов к катушке за­
жигания; 

- смазать втулку ва­
лика распределителя 

Проверить: 
- крепление коллек­

тора и подтянуть гайки 
в случае необходимости; 

- осмотреть крепле-
ние радиатора 

По механизму упра­
вления: 

- проверить затяжку 
гайки крепления рулевой 
сошки, при необходи­
мости подтянуть 

По электрообору дава­
нию: 

- осмотреть электро­
проводку. П ровода, име­
ющие поврежденную 
изоляцию, заменить или 
обмотать изоляционной 
лентой. Провода высо­
кого напряжения, име­
ющие поврежде!)ную изо­
ляцию, заменить; п рове­
рить затяжку контактов 
проводов к зажимам при­
боров, стартера и гене­
ратора 

По обору даванию: 
- смазать направля­

ющий ролик лебедки; 
- смазать шарниры 

карданов лебедки; 
- смазать вал бара­

бана лебедки 

Применяемые 
эксплуатационные 

материалы 

Смазка УТВ ( 1-13) 

Смазка УС или УСс 

Масло трансмиссион­
ное автотракторное 

Смазка УС или УСс 

Продолжение 

Примечание 

Крышку маслен­
ки повернуть на 
1 оборот 

ТЕХ Н И Ч ЕСКОЕ ОБСЛ УЖ И ВА Н ИЕ Ч ЕРЕЗ 6000 км ПРО Б ЕГА 

Цель обслуживания - проверить техническое состояние броне­
транспортера и привести его в полную готовность к дальнейшей 
эксплуатации, выполнив работы, предусмотренные техническим об­
служиванием. Продолжительность обслуживания 19-20 час. 
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Инструмент и принадлежности: домкрат, ключи гаечные 10Х 1 2  мм; 
1 1-Х l 4 мм и 1 7Х 19 мм, ключ накидной 24 мм, ключ торцовый 
22ХЗ8 мм для гаек колес, вороток, отвертка, молоток, плоскогубцы, 
шприц заправочный, рычажно-плунжерный солидолонагнетатель, 
ключ 82 м.м, масленка .  

При техническом обсл уживании через 6000 f{M пробега выпол­
н ить работы технического обслуживания № 3 и дополнительно: 

No 
по 

пор. 

322 

Наименование работ 

По ходовой части: 
- заменить смазку в глав­

ных передачах переднего и 
заднего мостов; 

- добавить смазку в шар­
ниры поворотных цапф (при­
близителыю половину за­
правки шприца); 

- проверить затяжку гаек 
крепления шаровых опор пе­
реднего моста к кожухам 
полуосей; 

- проверить затяжку две­
надцати гаек, стягивающих 
половины чашек поворотного 
ку лака и ,  если необходимо, 
подтянуть; 

- заменить жидкость в 
амортизаторах, промыв кор­
пуса  амортизаторов бензином; 

- проверить схождение пе­
редних колес; 

- добавить !!мазку в под­
шипники ступиц колес и про­
извести регулировку подшип­
ников (рис. 209, 2 1 0) 

Применяемый 
эксплуатационный 

материал 

Масло трансмисси­
онное автотракторное 

Карданная смазка 
или смесь смазки 
УС -70% и 30% тран­
смиссионного масла 

Масло веретенное 
АУ или смесь 60°/0 
трансформаторного и 
40°/0турбинноrо масла 

Смазка УТВ ( 1-13) 
или УС, УСс 

Примечание 

Проверку про­
изводить при под­
нятом переднем 
мосте 

Добавку произ­
водить через на­
ружный подшип­
ник при снятой 
внутренней обой­
ме подшипника 

Рис. 209. П роверка ш1.личня люф 1 а  в подшипниках 



No 1 по 
пор. 

2 

Наименование работ 

По силовой передаче: 
- заменить масло в коробке  

передач и раздаточно1':\ ко­
робке; 

-- проверить наличие шплин­
товки бuлтов крепления кар-

тера раздаточной коробки и 
крепление коробки передач 
к картеру сцепления 

3 По силовой установке: 

21* 

- проверить состояние КJlа­
пана и трубок вентиляции 
картера двигателя и очистить 
их в случае необходимости; 

- подтянуть гайки крепле­
ния выпускной трубы глуши­
теJlя к колJlектору; 

- промыть фильтр г рубой 
очистки масла; 

- промыть магистральный 
бензиновый фиJlьтр; 

- промыть и продуть сжа­
тым воздухом жикJlеры кар­
бюратора; 

- осмотреть и протереть 
крышку распредеJiителя и его 
ротор. Проверить надежность 
крепления корпуса. Ос мотреть 
и,  ecJiи необходимо, прочи­
стить и отреrу Jiировать зазор 
между контактами прерыва­
теJiя. Если производиJiась ре-

Применяемый 
эксплуатационный 

материал 

Масло трансмисси­
онное автотракторное 

П родолжениr: 

Примечание 

. Одновременно 
со сменой масла 
отвернуть слив­
ную пробку ко­
робки отбора мощ­
ности 

Рис. 210. Регулировка 
ПОДШИПНИКОВ СТУПИЦЫ 
переднего колеса (за­
тяжка регулировочной 

гайки) 

Для п роверки 
следует снять пра­
вую перегородку 
силовой установки 

323 



No 
по 

пор. 

4 

324 

Н аименование работ 

гулировка зазора прерыва­
теля, проверить правильность 
установки зажигания, прослу­
шать работу двигателя на 
ходу бронетранспортера; 

- смазать ось рычага пре­
рывателя и втулку кулачка; 

- с мазать ф итиль под ро­
тором рас п ределителя; 

- проверить, полностью ли 
открываются и закрываются 
воздушная и дроссельная за­
слонки; 

- проверить крепление дви­
гателя к корпусу и состояние 
резиновых подушек; 

- снять свечи, осмотреть 
состояние поверхности изоля­
тора, характер нагара, прове­
рить зазор между электродами, 
при необходимости зачистить 
электроды и отрегулировать 
зазор 

По механизму управления: 
- заменить масло в картере 

рулевого механизма (рис. 2 1 1 ); 
- п роверить зазор в заце­

плении червяка и роJшка в 
рулевом механизме; при уве-

Применяемый 
экснлуатационный 

материал 

Масло и ндустриаль­
ное 50 или масло ди­
зельное Д П-8 

Масло трансмисси­
онное автотракторное 

Продолжение 

Примечание 

Рис. 211.  Заправка масла в картер рулевого механизма 



.№ 
по 

пор. 
Наименование работ 

личенном зазоре произвести 
· регулировку зацепления; 

- проверить крепление кар­
тера рулевого механизма и 
рулевой колонки; 

- осмотреть состояние тор­
мозных колодок, тормозных 
барабанов и очистить их от 
грязи 

5 По электрооборудованию: 

6 

- снять генератор и стар­
тер для проверки состояния 
щеток и коллектора; удалить 
пыль и грязь; 

- проверить состояние за­
жимов включения стартера и 
рабочей поверхности контак­
тов· 

_:_ проверить ход муфты 
включения стартера на отсут­
ствие заедания на шлицах 
вала; 

- проверить п равильность 
включения стартера и при 
необходимости отрегу лиро­
вать 

По оборудованию броне-
транспортера: 

- заменить масло в картере 
дебедки; 

- очистить трос лебедки и 
смазать его отработанным ма­
слом д;�я двигателя; 

- смазать ось замка и за­
щелку прицепного устройства 

1 Применяемый 
эксплуатационный 

материал 

Масло трансмисси­
онное автотракторное 

Масло и ндустри-
альное 50 или масло 
дизельное ДП -8 

Продолжение 

Примечание 



326 

22 

П Р И Л О Ж Е Н И Я 

КАРТ А СМАЗКИ 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1 
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Рис. 212. Карта смазки (пупктпрныыи лr11шямп 
у казан ы  точки смазки, расположенные па обеих 

сторонах бронетранспортера) 
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Дозаправка и смена масел и "' u "'  Наименование применяемых масел и смазок "' "' "'  смазок по видам обслуживания "' " "' 

� �  Наименование агрегатов 
"' о " 1 "' "' и узлоn и их заправочные 

� u  "' Объем работы ... . u "' � "' >;  "" "  "' � "'  
u U емкости "' � 

;!; "'  ;!; "' р. "'  ... "' "' "' о зимой ;!; ?:: � ф " р. "' "' летом 

1 
о о �8'8 "' �  о о о Q O  

;!; � О о о р. � "'  ,... ,... ;:: ,... � '"' "' "' 

1 Картер двигателя. 1 Масло и ндустриальное 50 (СУ) * ** * П роверка уровня и 
Емкость 7 л ГОСТ 1 707-51 или дизельное масло • • дозаправка 

ДП-8 ГОСТ 5304-54 ** Смена масла 
Заменителr, - масло АК-6 

гост 1862-51 

2 Подшипник водя- 1 Смазка у ниверсальная тугоплав- • Наполнять до появле-
ного насоса ка я, водостойкая УТВ ( 1- 13) ния свежей смазки через 

гост 1631-52 
Заменитель - смазка УС 

контрольное отверстие 

ГОСТ 1033-51 или УСс 
гост 4366-50 

3 Распределитель: 1 Смазка УТВ ( 1 -1 3) • Крышку колпачковой 
а) валик Заменитель - смазка УТ (конста- масленки повернуть на 

лин) ГОСТ 1957-43 1 оборот 

б) ось рычага пре- 2 Масло и ндустриальное 50 (СУ) • Пустить 1-2 капли 
рывателя и втулка Дизельное масло ДП-8 масла на ось рычага и 
кулачка Заменитель - масло АК-6 4-5 капель на втулку 

кулачка 

в) фитиль под ро- / 1 1 То же 1 То же 1 1 1 1 • / Пустить 1-2 капли 
тором масла 

c.v 
tv 
--;i П р  и м  е ч а н и е. О бозначение • указывает километраж пробега, после которого необходимо производить обслужива ние. 
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� .(Х) 

� "' "' 
:>: ""  " -
"' "" ... . u u "' =  :>: о. 
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5 

6 

7 

! 

Наименование агрегатов 
и узлов и их заправочные 

емкости 

Подшипник гене-
ратора 

Воздуш ный 
фильтр. Емкость 0,6 л 

Подшипник муфты 
выключения сцепле-
ния 

Картер коробки 
передач. Емкость 
4,4 л 

... u = Наименование применяемых масел и смазок "' "'  ;,: .,, "' о :>: g: u 
u "  
"' "'  "" о зимой = "' летом 
" "'  О о :х: t:: 

2 Масло и ндустриальное 50 (СУ) 
Дизель ное масло ДП-8 

Заменитель - масло АК-6 

1 То же То же 

1 Смазка УС или УСс 

1 Масло транс- Масло трансмис-
миссионное авто- си онное автотрак-
тракторное, лет- торное, зимнее 
нее ГОСТ 542-50 ГОСТ 542-50. При 

температуре ниже 
-20° разрешается 
разбавлять масло 
ДО 15  % ЗИМНИМ ДИ-
зельным топливом 

Продолжение 

Дозаправка и смена м асел и 
смазок по видам обслуживания 

" Объем работы - "" "' "" "'  �� � :>; :>; "'  :>; "'  "" " о о о '°  
· О о о о о 0 0 0 

о о. [-. [-. ;:: [-. �  b <.O t:: 

• Пустить по 5 капель 
масла в каждую ма-
сленку 

" 1 ** * Менять масло прн 
• • работе на очень пыль-

ных дорогах 
** Сменить масло, про-

мыть сетку в бензине, 
погрузить сетку в масло 
и дать ему стечь 

• Крышку колпачковой 
масленки повернуть на 
1 -2 оборота 

* ** * Проверять уровень 
• • и доливать 

** Сменить масло; 
кроме этого, менять ма-
ело при переходе на 
зимнюю и летнюю 
эксплуатацию 



Продолжение 

= ... 
Дозаправка и смена масел и "' u o:  Наименование применяемых масел и смазок "' "' "'  смазок по видам обслуживания "' ::O CJ  

;:g ""  Наименование агрегатов 
" о ;:g u _  � u  

" "' и узлов и их заправочные "' Объем работы ... . u " - "' " "' " � � са u U емкости "' "'  
� "'  � "'  � � �  "' =  :r о летом зимой � = "'  ;:g о. " "'  о о о "°  

о о о  о о Q O O 
� :;:  О о  о р. � "'  ..... ,... :=: ,... � f-< co  <:: 

8 Картер раздаточной 1 Масло транс- Масло трансмис- * ;'f't(o * Проверять уровень 
коробки. Емкость миссионное авто- сионное автотрак- • • и доливать 
1 ,5 л тракторное, лет- торное, зимнее. ** Сменить масло; 

нее При температуре кроме этого, менять ма-
�20° разреIIIается ело при переходе на 
разбавлять масло зимнюю и летнюю 
ДО 1 5 %  ЗИМНИМ ДИ- эксплуатацию 
зельным топливом 

9 Картер рулевого 1 То же То же ** То же 
механизма. Емкость • 
0,4 л 

10 Картер главной пе- 1 1 * ** " " " 
редачи переднего • • 
моста. Емкость 2,6 л 

1 
1 1 1 1  К артер главной пе- 1 1 * ** " " " 

редачи заднего мо- • • 
ста. Емкость 2,6 л 

1 2  Карданные IIIap- 6 " " • Наполнять до появле-
виры (игольчатые ния смазки из контроль-
ПОДIIIИПНИКИ) ного клапана � 

t.O 



v:> v:> о 
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1 3  

14  

1 5  

16  

' 1 Наименование агрегатов 1 "  >о•ОО " "" °'"Р••М•ЫО 
емкости · 

1 1 Карданные валы 
(шлицевые с оедине-
ния) 

Шарниры поворот-
ных цапф 

Шкворень поворот-
ных цапф. Емкость 
0,05 кг 

1 
ЧJ_а рнирь� nродоль- 1 

нои рулевои тяги 

.... u " "' "' ::; " "' о ::; !':: u u "'  
" "'  "' о  " "' "' "'  О о  :o<: i:: 

3 

2 

2 

2 

17 1 у.�арнирь� попереч- 1 2 
нои рулевои тяги 

18 1 Пальцы пе.редних / 2 
рессор 

19 1 Пальцы задних \ 4 
рессор 

Наименование применяемых масел и смазок 

летом зимой 

Смазка УС или УСс 

Карданная смазка ГОСТ 5730-51 
или с месь смазки УС-70 % и транс-1 миссионноrо масла 30 % . Смешивать 
без подогрева 

То же То же 

Смазка УС или УСс 

То же То же 

Продолжение 

Дозаправка и смена масел и 
смазок по видам обслуживания 

"' Объем работы - "' "'  "' "' c::i. � � 
:z; :z; ><  :z; ><  " " " �8� о о о о о о о 
f-< f-< 8  f-< �  г- 55  §" 

• Наполнять до появле-
ния свежей смазки из 
с оединения 

• Добавить смазку 

• Добавлять по 50 г 

• Н аполнять ДО вы да-
вливания смазки 

• То же 

• 

• 
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Наименоваииi агрегатов "' о ::; � u  и узлов и их эаправочnы� u "'  
емкости "' "'  ,,. о = "' " "'  О о  ::.: t: 

Подши пники сту- 2 
пиц передних колес 

1 Подшипники сту- 1 2 1 
пиц задних  колес 1 Ручной тормоз 1 5 1 

Валик педали сце- 3 
плени я и тормоза; 
ось дву плечего ры-
чага привода сце-
пления 

\ Главный цилиндр 1 
гидравлического 
привода торыозов. 
Емкость системы 
гидравлического 
привода тормозов 
0,5 л 

Наименование применяемых масел и смазок 

летом зимой 

Смазка УТВ ( 1-13).  Заменитель-
смазка УС или УС с 

То же То же 

Смазка УС и.ш УСс 

То же То же 

Тормозная жидкость - смесь (по 
весу) 50 % касторового масла и 50 % 
бутилового спирта. Заменитель -
смесь (по весу) 50 % касторового 
масла и 50 % этилового спирта кре-
постью не ниже 93 % 

Дозаправка и смена масел и 
смазок по видам обслуживания 

" - "' "  °" '>:  �� � :-1; � "'  :-1; "'  :т "' 
о о о '° 

о о о о о о о о 
... � ... � о о. Е-< '"' "'  t: 

• 

1 1 1 1 . 1 
1 1 . 1 1 1 

• 

• 

Продолжени� 

Объем работы 

Добавлять смазку 

То же 

Наполнять до выдав­
ливания смаз ки 

То же 

Проверять у ровен 
и доливать (у  ровен 
жидкости должен быт 
на 20 .млt ниже кромк 
наливного отверстия) 

ь. 
ь. 
ь. 
и 
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� Продолжение 

"' " 
Дозаправка и смена масел и "' u "'  Н аименование применяемых масел и смазок " " ,., смазок по видам обслуживания " " "'  

::! ,,_.  Наименование агрегатов Q "  " - " " 
"' "" и узлов и их заправочные " "' "' Объем работы " .  u "  - "' "!  "" "! �� Е " "'  емкости " о{ " "'  � g  зимой :z; :z; "'  :z; "'  " о. летом :r " 

о о о '° 
:z; �  � g  о о о Q O Q O O 

f-< .... � .... � � s � 

25 Масляный фильтр 1 " .,..,. * Поворачивать ру-
грубой очистки • • кояткой на 1-2 оборота . 

** Слить отстой 

26 Масляный фильтр 1 • Слить отстой. Заме-
тонкой очистки нить ф ильтрующий эле-

мент 

27 Амортизаторы. 8 Масло веретенное АУ или смесь 1 • Снимать, промывать 
Емкость одного (по весу) приблизительно 60 %  транс- бензином и заменять 
0, 145 /1 форматорного масла ГОСТ 982-53 1 жидкость 

и 40 % турбинного Л ГОСТ 32-53 

28 Подшипник пер- 1 Смазка УС или УСс Закладывать смазку 
вичного вала КП при ремонте 

29 Зажимы аккуму- 2 Вазелин техничес кий (смазка УН)  Смазывать при  каждой 
ляторной батареи гост 782-53 установке батареи на 

машину 
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Наименование агрегатов "' о ;,;  � <.)  и узлов и их заправочные u "  

емкости "' "'  ,,. о = "' " "'  О о :х: "  

Картер редуктора 1 
лебедки. Емкость 
0,75 л 

1 
Направляющий ро- 2 

лик лебедки 

Вал барабана ле- 2 
бед к и 

Шлицы вала бара- 1 
ба на и скользящей 
муфты 

Наименование применяемых масел и смазок 

летом зимой 

Масло транс- Масло трансмис-
миссионное аято- сионное автотрак-
тракторное, лет- торное, зимнее. 
нее При температуре 

ниже -20° разре-
шается разбавлять 
масло до 1 5 %  зим-
ним дизел�.ным 
топливом 

Смазка УС или УСс 1 
1 

Т0 же 1 То же 

1 
Mll.cлo и wдустриальиое 50 (СУ), ди-

3e.11ьwGe NaCЛQ ДП-8. Замен11тель -
масло АК-6 

Дозаправка и смена масел и 
смазок по видам обслуживания 

� "' >1  "" =>:  
;>; :Z: "'  :Z: "'  С> о 
о о о о о 
F-< F-< ;о ,... ::;;; 

• 

• 

• 

"' 
�� � ,,. Q) 

С> 'О QO О 
r-.@ g. 

• 

Продолжение 

Объем работы 

Смена смазки. Кроме 
этого, менять масло при 
переходе на З I I M ll ЮI01 
летнюю эксплуатацию 

-

Наполнять до выдав-
ливания смазки 

То же 

1 Смазать 
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35 

36 

37 

Наименование агрегатов 

и узлов и их заправочные 
емкости 

Шарниры карда-
нов лебедки 

Промежуточная 
опора карданов ле-
бед к и 

Трос лебедки 

Валики рычагов 
управления раз да-
точной коробки и 
коробки отбора мощ-
ности 

... u "  "' "'  :>i co  " C ;g  � u  
"' "  "' "'  ,,. о " "'  " "'  " " :х: "'  

4 

1 

1 

1 3 

1 

Продолжение 

Дозаправка и смена масел и Наименование применяемых масел и смазок 
смазок по видам обслуживания 

" Объем работы ,..... "" � "' � �� � ЗИМОЙ :z; ;Z; "'  ;Z; "'  летом ,,. "' 
о о о '° 

о о о о о о о " 
Е-< Е-< �  Е-< �  � 8  §' 

Масло транс- Масло трансмис- • Наполнять до появле-
миссионное авто- сионное автотрак- ния  смазки из предо-
тракторное, лет- торное, зимнее. хранительного клапана 
нее При температуре 

ниже -20° разре-
шается добавлять 
масло до 15 % зим-
ним дизельным то-
пливом 

Смазка УС или УСс Закладывать при ре-
монте 

Отработанное масло для двигателя • Очистить от грязи и 
смазать 

Смазка УС или УСс • Наполнять ДО выда-
вливания смазки 
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Резьбовое соеди- Смазка УС или УСс • Смазать 
нение стоек перед-
них крышек люков 
корпуса, барашки 
крепления шанцево-
го и нструмента, дуг 
тента, болты лючков 
для слива воды, бен-
зина и пробки слив-
ного отверстия ниши 
аккумуляторной ба-
тареи 

Ос ь  замка и за- 2 Масло индустриальное 50 (СУ) .  • Смазать 
щелка прицепного Дизельное масло ДП-8. Заменитель-
устройства масло АК-6 

Петли дверей и Масло и ндустриальное 50 (СУ). • Смазать 
люков корпуса Дизельное масло ДП-8. Заменитель­

масло АК-6 

Домкрат Веретенное АУ или трансформа- • Долить 
торное масло 



ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

РЕГУЛИРОВОЧНЫЕ И ЕМКОСТНЫЕ ДАННЫЕ 

Заправочные емкости 

П ередний бензиновый бак  . . . . . . . . . . . . . . . . . 45 л 
Задний бензиновый бак  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75 " 
Система охлаждения . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 4,5 " 
Система смазки двигателя (включая фильтры тонкоii и l' РУ -

бой очистки и масляный радиатор) . . . . . . . . . 7,0 " 
Воздушный фильтр . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,5 " 
Картер коробки передач с коробкой отбора мощности . . 4,4 " 
Картер раздаточной коробки . . . . . . . . 1 ,5 " 
Картеры переднего и заднего мостов . . . . 2,6 л (каждый) 
Картер рулевого механизма . . . . . . . . . 0,4 " 
Амортизаторы . . . . . . . . . . . . . . . . . 0, 145 л (каждый) 
Система гидравлического привода тормозо:з . . 0,5 л 
Ступицы передних и задних колес . . . . . . 0,45 кz (каждая) 
Поворотные цапфы . . . . . . . . 0,5 
Запасной бачок для масла . 1 0  л 
Лампа пускового подогревателя . . 2 " 
Картер редуктора лебедки . . . . 0,75 " 

Основные регулировочные данные 

Зазор м ежду толкателями и клапанами 

На холодном двигателе: 

впускных клапанов • 

выпускных клапанов 
На горячем двигателе: 

впускных клапанов . . . . . . . 
выпускных клапанов • . . . . . . . 

Н ормальный п рогиб ремней вентилятора 
пальцем между шкивами . . . . . . 

Зазор между контактами прерывателя . 
Зазор между электродами с вечей . 
Свободный ход педали сцепления . . 
Свободный ход педали тормоза . . . 

при 

Зазор между колодками и тормозным барабаном: 

в нижней части колодки 
в верхней части колодки . . . . . . . . . 

. 0,23 .мм 

. 0,28 " 

. . . . .  0,20 " 

. . . . .  0,25 " 

нажатии 
. 12-18 " 
. 0,35-0,45 
. О, 70-0,80 " 
. 35-45 
. 8-14 " 

. 0, 1 2  
. 0,25 

Зазор между диском и колодками ручного тормоза 
Схождение передних колес . . . . . . . . . . . . 

. 0,5 " 
. 2,0-5,0 " 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3 

ВЕДОМОСТЬ ИНДИВИДУАЛЬНОГО }(OMПJilEKT А ИН СТР У МЕНТ А 
И ПРИНАДЛЕЖНОСТЕЙ БРОНЕТРАНСПОРТЕР А БТР-40 

№ на / 
рис. 213 

30 

34 

18  

Нанменованне 

Инструмент водителя 
Сумка и нс трументальная большая 

В ячейках сумки размещается следую­
щий инструмент: 

Ключ торцовый с вечной с воротком 
26 .мм . . . . . • . • • 

Отвертка большая • • . . . 

17 Молоток слесарный 0,5 l(Z с рукояткой 

2 1  Ключ пробки раздаточной коробки 
10 .м.м . . . • . . . . . . . . . . . 

2 Ключ регулировочного винта вала 
сошки рулевого управления 12 .м.м 

12  Ключ гаек стремянок рессор и пробки 
сливного отверстия картера дви га­
теля 24Х30 .м .м  • • • . . . • . . . 

1 3  Ключ регулировки эксцентриков 
опорных пальцев колодок тормоза 
19Х24 .м.м . . . . • . . . . • . . .  

6 Ключ гаечный разводной с пециальный 
(36) No 3 • • • . . . • . • • . • • • 

1 4  Отвертка пробки продольной рулевой 
тяги и ви нта диска тормозного ба-
рабана . • . . . . . . . • . . . • .  

3 Ключ гаечный накидной головки бло-
ка 17 .м.м . • . • . . • . . • • • •  

Ключ гаечный накидной коллектора 
14 .м.м . . . . . . . . • . . • • • • 

19 Щуп для проверки зазора в прерыва-
теле распределителя и искрового 
зазора в зажигательных с вечах 

20 Пластина для зачистки контактов пре-

44 

26 

1 5  
9 
5 
4 

рывателя . . . . . . . . . . . . . . 

Манометр шинный в сборе с чехлом 

Сумка и нструментальная малая • . . . 

В сумке размещается следующий и н-
струмент: 

Плос когубцы автомобильные . . . . 
Отвертка малая специальная . . . . 
Бородок слесарный диаметром 4 .млt 
Зу било слесарное • • . . • , . • • 

Количе- 1 
ство Место укладки на машине 

В корпусе слева за 
сиденьем водителя 

Укладывается в 
большую и нструмен­
тальную сумку 
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No на / 
рис. 213 

22 

23 

24 

25 

29 

10  

16  

47 
43 

8 

38 

32 

Наименовани е  

Ключ гаечный двусторонний lOX 1 2  ,11.11 

Ключ гаечный двусторонний 1 1 Х 14 лtht 

Ключ гаечный двусторонний 17Х 19 .11.м 

Ключ гаечный двусторонний 17Х22 лtм 

Ключ головки опорных пальцев коло-
док тормоза . 

Отвертка малая 

Наконечник шприца 
данного вала . . . 

Ключ лючка и двери 

для смазки кар-

корпуса 10  .мм . 

Съемник пальца рессоры в сборе 

Сухарь соединительный для ключа 
гаек стремянок рессор 

Насос для накачивания шин . 

Лопатка монтажная бортового кольца 
колеса большая . . . . . . 

42 Лопатка монтажная бортового кольца 
колеса малая . . . . . . . . 

33 Шприц рычажно-плунжерный . 

37 

45 

49 

Лампа переносная в сборе с электро-
лампой 15 св, 12 в . . . . . 

Ключ для гаек колес 22Х38 .м.м 

Ключ для регулировки подшипников 
ступиц задни х  колес 82 .мж 

28 Сумка для приспособдения на качива-
ния шин . . . . . . . . . . . . . . 

Количе­
ство 

Продолжение / Место укладки на маши�е 

В нише корпуса 
под трехместным си­
.деньем 

То же 

Размещается под 
левым передним си­
деньем десанта 

В нише корпуса 
под трехместным си­
деньем 

То же 

Шанцевый инструмент и принадлежности 

Лопата . 

Лом лапчатый 

Крепится над под­
ножкой водителя 

Крепится под под­
ножкой водителя 
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М на 1 
рис. 213 Наименование 

Пила двухручная . • . . . 

Топор плотничий типа П -2 

3 1  Рукоятка пусковая . • • . . . . . . . 

Брезент подстил0чн1о1ii l X l,5 м . . . . 

35 Домкрат гидравлический на 5 т • . . 

36 Подкладка домкрата 

39 Воронка • , • • . . . . . . . . . . .  

48 Ведро брезентовое . 

Лампа пусковог� под�гре�ателя 

46 Струбциwа дн ву .жка11и11ации ш и н  

4 1  Приспособ.жеwие дА� wакачивания шин 

27 Н асос )1.АЯ ручного переАивания бен-
зина 

50 Ш приц gапра11очнмй а сб0ре . 

40 Масленка ,1,ля ж1цкеii см;;�зки 

1 1  Шланг для прокачю1ания гидротормо-

7 

340 

зов 

Трубка резиновая ,1,ля заправки масла 
в картер руля . . . • . • • . • . . 

Количе­
ство 

Продолжение 1 Ме�то укладки на машине 

Крепится на левом 
борту 

Крепится в нише 
корпуса за сиденвем 
кома ндира 

На поперечине кор­
пуса под трехмест­
ным сиденьем сна­
ружи 

В корпусе на ни­
ше  раздаточной ко­
робки 

В нише корпуса 
под трехместным си­
деньем 

В корпусе 
ящиком БК 

под 

В нише корпуса 
под трехместным си­
деньем 

То же 

Н а  левом верти­
калыюм листе огра­
ждения дви гателя 

В деревянном ящи­
ке и ндивидуального 
ЗИП машины 

То же 



N2 на 1 
рис. 213 Наименование 

Продолжение 1 Ко11иче- 1 
ство Место ук11адки на м ашине 

Эксплуатационные материалы 

Лента изоляционная 15 мм . . . • • • 

Проволока вязальная 
eJ 1 ,6 мм • . • . •  

Ветошь 

отожженная 

Концы хлопчатобумажные 

Аптечка АР-4 для ремонта автомобиль-
ных шин • . • . . . . . . . . . . .  

0, 1 кг В ящике и ндиви-
дуального ЗИ П  ма­
шины 

5 м В нише корпуса 

0,5 кг 

0,5 кг 

под трехместным си­
деньем 

То же 
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