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ВВЕДЕНИЕ 

Руководство предназначено для технического состава войско- 
вых ремонтных частей (подразделений) и является основным ру- 
ководящим документом при текущем и среднем ремонте брониро- 
ванной разведывательно-дозорной машины (БРДМ). 

В Руководстве в технологической последовательности изложен 
порядок выполняемых работ при замене и ремонте агрегатов (уз- 
лов), а также даны технические требования на сборку и монтаж 
агрегатов (узлов) ходовой части, силовой передачи, силовой уста- 
новки, электрооборудования, средств связи, контрольно-измери- 
тельных приборов и специального оборудования. 

Под заменой агрегата (узла) следует понимать демонтаж с 
машины неисправного агрегата (узла) для устранения неисправ- 
ности или отправки в ремонт и монтаж технически исправного (но- 
вого или отремонтированного) агрегата (узла). 

Под ремонтом агрегата (узла) следует понимать частичную 
или полную его разборку для замены неисправных деталей, устра- 
нения неисправностей и сборку агрегата (узла). Качество ремонта 
проверяется при стационарных и пробеговых испытаниях. 

Перед описанием технологического процесса замены агрегата 
(узла) даются основания для замены агрегатов и перечень инстру- 
мента и приспособлений для выполнения указанных работ. Время 
й трудоемкость, необходимые для выполнения ремонтных работ, и 
количество ремонтников приведены в приложении 4. 

В Руководстве изложен технологический процесс планового 
среднего ремонта машины (объем работ которого определяется в 
каждом конкретном случае в зависимости от технического состоя- 
ния машины), даны технические требования на испытания машины 
после ремонта и приведены справочные данные, необходимые при 
выполнении ремонтных работ (таблица смазки узлов и агрегатов, 
нормы заправки систем, агрегатов и узлов, основные регулировоч: 
ные и сборочные размеры и др.). 

Дефектацию и ремонт деталей разбираемых агрегатов, а также 
неразбираемых узлов (радиаторы, баки и др.) производить в соот- 
ветствии с Техническими условиями на дефектацию и ремонт ос- 
новных узлов и деталей бронированной разведывательно-дозорной 
машины (БРДМ) при текущем и среднем ремонтах, Воениздат, 
1965. Приборы электрооборудования проверять и ремонтировать 

1* - 3



в соответствии с Техническими условиями на войсковой ремонт 
электрооборудования бронетанковой техники, часть П, Воениздат, 

8. 
Контрольно-измерительные приборы проверять и ремонтиро- 

вать в соответствии с Руководством по контрольно-измерительным 
приборам бронетанковой техники и подвижных мастерских, Воен- 
издат, 1970. 

Приборы ночного видения проверять и ремонтировать в соот- 
ветствии с Техническими условиями на войсковой ремонт прибо- 
ров ночного видения бронетанковой техники, Воениздат, 1966. 

Технологический процесс замены и ремонта агрегатов (узлов) 
разработан с учетом использования при ремонте инструмента и 
приспособлений возимого ЗИП машины, а также единого ком- 
плекта специальных ключей (ЕКСК) и единого комплекта универ- 
сальных приспособлений (ЕКУП).



ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ ПО ЗАМЕНЕ И РЕМОНТУ 
АГРЕГАТОВ (УЗЛОВ) 

1. При войсковом ремонте машины неисправные агрегаты 
(узлы) демонтировать с машины лишь в том случае, если устра- 
нить обнаруженные неисправности нельзя без демонтажа агрегата 
или узла. 

2. При замене агрегата (узла) тщательно проверять техниче- 
ское состояние остальных недемонтируемых агрегатов (узлов), 
чтобы после замены одного из агрегатов (узлов) могла быть обе- 
спечена надежная работа машины. 

3. Снятые годные крепежные детали устанавливать на свои 
места, а если это будет мешать дальнейшей разборке или демон- 
тажу агрегата, собирать их в ящик для нормалей. 

Снятые регулировочные детали хранить комплектом и при воз- 
можности закрепить их к месту установки. 

4. Все агрегаты и узлы, демонтированные с машины, устанав- 
ливать на подставки, козлы или стеллажи. 

5. Концы отсоединенных трубок систем охлаждения, смазки и 
питания топливом временно до сборки закрывать пробками, за- 
глушками или обвертывать бумагой. 

6. Перед монтажом агрегата в машину проверить: 
— состояние посадочных плоскостей и надежность их креп- 

ления; 
— Наличие и качество заправленной в агрегат смазки. 
7. При монтаже узлы и агрегаты не должны иметь коррозии. 
Пораженные коррозией окрашенные участки поверхности зачи- 

щать и подкрашивать. Все забоины и заусенцы на посадочных по- 
верхностях и кромках деталей зачищать. 

8. Не подлежат повторной установке все шплинты, шплинто- 
вочная проволока, стопорные шайбы и уплотнительные прокладки, 
а также болты и гайки, у которых сорвано более двух ниток резь- 
бы или смяты грани. 

9. Шплинты должны плотно входить в отверстия и не высту- 
пать над прорезью гайки. Концы шплинтов развести и загнуть: 
один конец — на болт, другой — на гайку. Отпускать гайки по 
окончании затяжки для совмещения отверстия под шплинт за- 
прещается. При невозможности дозатяжки гайку заменить, 
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Болты, гайки, штуцера”и другие детали резьбовых соединений, 
кроме особо оговоренных в технических требованиях, затягивать 
равномерно и до отказа. Отвертывать и завертывать гайки и бол- 
ты зубилом и молотком категорически запрещается. 

10. Все уплотнительные прокладки, соединительные шланги 
трубок систем охлаждения, смазки и питания, кроме случаев, ого- 
воренных в технических требованиях, ставить на краске (густотер- 
том железном сурике или цинковых белилах). При установке сое- 
динительных шлангов наносить краску только на концы присоеди- 
няемых трубок и патрубков. Наносить краску на шланги не раз- 
решается. 

11. Разбирать агрегаты на узлы и детали до предела, обеспе- 
чивающего устранение дефекта, из-за которого агрегат разбирался. 

12. Все детали и узлы, подлежащие дефектации, промывать и 
насухо протирать чистой ветошью или обдувать воздухом. 

13. При снятии и разборке особо ответственных узлов, а также 
при снятии деталей, нарушающих балансировку: узла, на сопря- 
женных деталях ставить метки и сборку (установку) производить 
по меткам. 

14. При выпрессовке и запрессовке подшипников качения уси- 
лие. прилагать к спрессовываемому или запрессовываемому коль- 
цу. Ударять по шарикам, роликам или сепафаторам запрещается. 
При разборке агрегатов и узлов обезличивать кольца роликопод- 
шипников не разрешается. 

15. Качество произведенного ремонта проверять при стацио- 
нарных и пробеговых испытаниях в объеме, предусмотренном тех- 
ническими требованиями на испытание машины и агрегатов после 
ремонта. 

16. Смазывать детали при сборке, а также заправлять агре- 
гаты (узлы), устанавливаемые в машину, при ремонте согласно 
таблице смазки (приложение 1) и норм заправки систем, агрега- 
тов и узлов (приложение 2). Применять другие смазки и масла 
запрещается. 

17. При выполнении демонтажно-монтажных и сборочно-разбо- 
рочных работ соблюдать следующие требования правил техники 
безопасности: 

— ремонтные работы производить только исправными инстру- 
ментами и приспособлениями; 

— перед подъемом агрегата проверить надежность крепления 
захватов и тросов; 

— не разрешается применять чалочные приспособления © обор- 
ванными нитями и прядями тросов; для предохранения тросов под 
острые ребра агрегатов устанавливать деревянные подкладки; 

— запрещается поднимать груз, превышающий нормальную 
грузоподъемность подъемного механизма, и подтаскивание груза 
крюком подъемного механизма при косом направлении троса или 
цепи; 

— не допускается нахождение людей под поднятым грузом и 
на пути его перемещения; 
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— запрещается оставлять груз в поднятом положении; 
— крюки подъемного механизма, освобожденные от груза, 

должны быть по окончании работы подняты вверх; - 
— запрещается производить какие-либо работы на машине, 

поднятой домкратами, талями или иным способом, если под нее 
не подставлены козлы, исключающие ее падение на работающего; 

— при подъеме одного из мостов машины необходимо под ко- 
леса другого моста подкладывать упорные башмаки, а под подня- 
тый мост козлы; 

— испытывать тормоза на ходу разрешается на специально 
отведенных площадках с соблюдением всех правил безопасности; 
при регулировке тормозов после их проверки машина должна быть 
остановлена, а двигатель заглушен; водителю категорически за- 
прещается запускать двигатель и начинать движение до тех пор, 
пока он не. получит на это сигнал; 

— при испытании машины на плаву после ремонта все члены 
экипажа должны находиться в машине в спасательных жилетах,



ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС ЗАМЕНЫ 
И РЕМОНТА АГРЕГАТОВ И УЗЛОВ 

1. ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

1.1. Замена колеса 

Колесо заменять при следующих неисправностях: 
— механические повреждения диска колеса; 
— повреждения покрышки или камеры; 
— повышенный износ фасок под гайки и отверстий под шпиль- 

ки крепления колеса. 
Инструмент и приспособления: ключ гаечный 12-мм; ключ тор- 

цовый для гаек колеса; ключ для воздушного краника; вороток; 
лопатка монтажная; домкрат. 

1.1.1. Демонтаж колеса 

1. Перекрыть воздушный краник 4 (рис. 1) колеса. 
2. Вывернуть болты 5 крепления переходного штуцера 6. 
3. Ослабить гайки 3 крепления колеса. 
4. Поставить рычаг ручного тормоза в крайнее заднее поло: 

жение и включить одну из низших передач. 
5. Разгрузить колесо с помощью домкрата. 
6. Отвернуть гайки 3 и снять колесо. 

1.1.2. Монтаж колеса 

1. Надеть колесо на шпильки 2 (рис. 1) и навернуть гайки 3. 
2. Опустить колесо и освободить домкрат. 
3. Затянуть гайки 3 до отказа. 
4. Проверить наличие на переходном штуцере 6 уплотнитель- 

ного кольца. Установить штуцер на ступицу колеса и закрепить 
болтами 5 с пружинными шайбами. 

1.2. Замена ступицы колеса 

Ступицу колеса заменять при следующих неисправностях: 
— механические повреждения ступицы;



— разрушения роликовых подшипников ступицы; 
— течь масла через сальник ступицы. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; 

ключ торцовый для гаек колеса; ключ для воздушного краника; 
ключ для гайки-втулки ступицы колеса; отвертка `5-мм; зубило; 
выколотка; молоток 800-г; вороток; лопатка монтажная; домкрат; 
универсальное приспособление  УК-2А; банка со смазкой 
ЦИАТИМ-201; банка с тормозной жидкостью. 

  

     
     

И 
        

    

    

Рис. 1. Установка колеса: 
1— колесо; 2=— шпилька; 8- гайка; 4 — краник; 5 -- болты; 6 -— переходной 

штуцер 

1.2.1. Демонтаж ступицы колеса 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. Демонтаж 
колеса, пп. [—6). 

2. Вывернуть болты 27 (рис. 2) и снять тормозной барабан 12 
со ступицы 14 в сборе с фланцем 5, предварительно сделав риски 
на тормозном барабане и ступице для последующей установки. 

3. Вывернуть винт втулки 7 и снять втулку. 
4. Вывернуть винт гайки 3, отвернуть гайку, снять стопорную 

шайбу 2, отвернуть гайку 1. 
5. Отвернуть накидную гайку трубки гидравлического привода 

и вывернуть штуцер 6. Снять тормоз 11 в сборе и ‘уплотнительное 
кольцо 26. 

6. Установить приспособление УК-2А (рис. 3) и спрессовать 
ступицу 14 (рис. 2) в сборе с роликоподшипниками 19 и 21. 
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1.2.2. Монтаж ступицы колеса 

Технические требования на монтаж. Гайки Ги (рис. 2) долж- 
ны быть надежно затянуты и застопорены. Ослабление гайки 3 
для совпадения винтов с прорезями: стопорной шайбы 2 допускает- 
ся на половину расстояния между двумя соседними прорезями. 

  
Рис, 3. Спрессовка ступицы колеса универсаль- 
ным приспособлением УК-2А и гидравлическим 

прессом ГП-20’ 

Порядок монтажа: 
1. Заправить в полость ступицы 14 между подшипниками смаз- 

ку ЦИАТИМ-201 Напрессовать ступицу на цапфу 23. 
2. Установить на цапфу уплотнительное кольцо 26 и тормоз 11. 

Ввернуть штуцер б, присоединить и закрепить трубку гидравличе- 
ского привода. 

3. Навернуть гайку 1, установить стопорную шайбу 2, навер- 
нуть гайку 3 и застопорить ее винтами (см. технические требова- 
ния). 

4. Установить втулку 7 и закрепить ее винтами. 

п



5. Совмещая риски на ступице 14 и тормозном барабане, уста» 
новиТЬ и закрепить его болтами 27 с пружинными шайбами. 

6. Выполнить работы при монтаже колеса (см. Монтаж коле- 
са, пи. 1-4). 

7. Долить жидкость в главный тормозной цилиндр и прокачать 
тормоза. 

1.3. Ремонт ступицы колеса 

Инструмент и приспособления: ключ гаечный 14-мм; отвертка 
5-мм; молоток 800-г; выколотка; банка со смазкой ЦИАТИМ-201; 
приспособление для проверки регулировки подшипников ступицы 
колеса. 

1.3.1. Разборка ступицы колеса 

1. Расшплинтовать и вывернуть болты 18 (рис. 2), снять крыш- 
ку 16 и регулировочные прокладки 17. 

2. Вынуть из ступицы роликоподшипник 19, распорное коль- 
цо 20 и роликоподшипиик 21. 

3. Выпрессовать из крышки 16 и ступицы 14 сальники 25 и 28. 
4. Выпрессовать из ступицы 14 наружные кольца роликопод- 

шипников 19 и 21. 
5. Промыть детали ступицы колеса, обдуть сжатым воздухом 

и проверить их техническое состояние. 

1.3.2. Сборка ступицы колеса 

Технические требования на сборку: 
а) регулировку роликоподшипников производить регулировоч- 

выми прокладками 17 {рис. 2), при этом прокладок толщиной 
0,] мм должно быть не менее двух и не более пяти; 

6) натяг роликоподшипников 19 и 21 должен быть отрегулиро- 
ван так, чтобы момент сопротивления вращению ступицы при за- 
тянутых болтах 18 крышки 16 и напрессованных внутренних коль- 
пах роликоподшипников на цапфу 23 находился в пределах 
1-——1,5 кгс-м или чтобы при этом ступица вращалась на цапфе от 
руки без большого усилия; 

в) при затяжке болтов 1/6 производить проворачивание ступи- 
цы для того, чтобы ролики подшипников заняли правильное поло- 
жение в кольцах подшипников; 

г) правильность регулировки подшипников окончательно про- 
верить по нагреву ступицы колеса при движении машины (неболь- 
шой нагрев допустим); при сильном нагреве вновь отрегулировать, 
при этом необходимо увеличить количество прокладок между сту- 
пицей колеса и крышкой 16; 

д) после затяжки болты 18 зашплинтовать проволокой, как нпо- 
казано на рис. 2, а концы проволок отогнуть к краю крышки. 
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Порядок сборки: 
1. Обдуть воздухом детали ступицы колеса. 
2. Запрессовать в ступицу 14 наружные кольца роликоподшип- 

ников /9 и 21. 
3. Покрыть тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 сальники 25, 

28 и запрессовать их в крышку 16 и ступицу 14. 
4. Установить в ступицу роликоподшипник 21, распорное коль- 

цо 20 и роликоподшипник 19. 
5. Установить на ступицу 14 ранее стоявшие регулировочные 

прокладки 17, крышку 16 и ввернуть болты 18. 
6. Напрессовать ступицу 14 в сборе на приспособление или на 

цапфу и произвести проверку регулировки роликоподшипников 
(см. технические требования,пп. а—2г). 

7. Спрессовать ступицу с приспособления или цапфы и за- 
шплинтовать болты 18 проволокой (см. технические требования, 
п. 9). 

1.4. Замена дополнительного колеса 

Дополнительное колесо заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— механические повреждения диска колеса; 
— повреждения покрышки и камеры; ’ 
— заклинивание или разрушение роликоподшипников. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 14, 19 и 36-мм; 

ключ торцовый для гаек оси дополнительного колеса; плоскогубцы; 
шплинтовыдергиватель; молоток 800-г; бородок 65-мм; линейка 
500-мм; щуп: выколотка; спецломик; зубило; банка со смазкой 
1-13 или ЦИАТИМ-201. 

1.4.1. Демонтаж дополнительного колеса 

1. Расшплинтовать палец звена цепи 14 (рис. 4) и снять цепь. 
2. Расшплинтовать и отвернуть гайку пальца и отсоединить 

нижний переходник 5 от штока 4 подъемника. 
3. Расшплинтовать гайку оси 9 балансира, отвернуть гайку и 

снять шайбу. 
4. Выбить ось 9, вывести балансир из проушины в сборе с ко- 

лесом, снять регулировочные шайбы и установить балансир на под- 
ставку. 

5. Отвернуть гайки 8 (рис. 5) и снять колпак 1$. 
6. Отогнуть стопорную шайбу 11, отвернуть контргайку 10 и 

снять стопорную шайбу. 
7. Отвернуть гайку 12 и снять плоскую шайбу. 
8. Спрессовать дополнительное колесо в сборе с ведомой звез- 

дочкой 4 и роликоподшипником 1/4. 
9. Спрессовать роликоподшипник 22 с оси 20 балансира. 

13



1.4.9. Монтаж дополнительного колеса 

Технические требования на монтаж: 
а) регулировку роликоподшипников производить затяжкой 

гайки 12 (рис: 5) одной рукой с помощью ключа, плечо которого 
300—350 мм; затягивать гайку, пока дополнительное колесо не 
начнет туго вращаться; 

5 

  
Рис. 4. Устаповка гидравлических подъемников и 

балансиров дополнительных колес: 
1— кронштейн: 2 н 16 гибкие шланги; 3 — гидравличе- 
ский подъемник: 4'— шток; 5 — нижний переходник; 6-— 
проушина балансира; 7 — ось дополнительного колеса; 8 - 
балансир; 9— ось балансира; 10 — ведущая звездочка; 
И — ролик; 12 — рычаг натяжного механизма; 13 — пружи- 
на; 14— цепь; 15— дополнительное колесо; 17 -- трубопро- 

вод; 18-- накидная гайка 

6) при затяжке гайки проворачивать колесо, чтобы ролики за* 
няли правильное положение в кольцах подшипников; 

в) после затяжки гайку отпустить на '/3 оборота; 
г) окончательную регулировку роликоподшипников проверять 

после затяжки контргайки 10; при этом дополнительное колесо 
должно свободно проворачиваться без ощутимых осевого и ради- 
ального. люфтов; 

д) гайку 12 и контргайку 10 застопорить стопорной шайбой 11, 
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при этом один конец шайбы отгибать на грань гайки, а другой — 
на грань контргайки; 

е) положение ведомой звездочки колеса относительно ведущей 
звездочки привода дополнительного колеса регулировать шай- 
бами, устанавливаемыми на ось 9 (рис. 4), при этом отклонение по- 
ложения ведомой звездочки от плоскости ведущей звездочки при- 
вода, замеряемое линейкой или шупом, допускается не более | мм. 

Порядок монтажа: 

1. Напрессовать роликоподшипник 272 (рис. 5) на ось 20 балан- 
сира. 

2. Смазать роликоподшипники 14 и 22 и сальник 18 смазкой 
1—13 или ЦИАТИМ-201. 

3. Напрессовать дополнительное колесо в сборе с роликопод- 
шипником 14 и ведомой звездочкой 4 на ось 20 балансира. 

4. Надеть на ось балансира плоскую шайбу и навернуть гайку 12. 
5. Проверить регулировку роликоподшипников (см. техниче- 

ские требования, пп. а— в). 
6. Надеть на ось балансира стопорную шайбу 11 и завернуть 

контргайку 10 до отказа. 
7. Проверить дополнительно регулировку роликоподшипников 

вращением дополнительного колеса (см. технические требования, 
п. г). 

8. Застопорить гайку 12 и контргайку 10 стопорной шайбой 11 
(см. технические требования, п. д). 

9. Установить колпак 13 на шпильки ступицы колеса и закре- 
пить гайками 8 с пружинными шайбами. 

10. Установить балансир в сборе с колесом на место, совме- 
стить отверстия в балансире и проушине, вставить ранее стоявшие 
регулировочные шайбы и вставить в отверстия ось 9 (рис. 4). 

11. Проверить и, если необходимо, отрегулировать положение 
ведомой звездочки колеса относительно ведущей звездочки 10 при- 
вода дополнительного колеса (см. технические требования, п.е). 

12. Надеть на ось 9 шайбу и навернуть гайку. Гайку затянуть 
до отказа и зашплинтовать шплинтом. 

13. Совместить отверстия нижнего переходника 5 и штока 4, 
вставить в отверстия палец и навернуть гайку. 

Гайку затянуть до отказа и зашплинтовать шплинтом, 
14. Надеть на звездочки цепь /4, соединить пальцем и зашплин- 

товать палец шплинтом. 

1.5. Замена передней рессоры 

Переднюю рессору заменять в случае потери упругости или 
разрушения ее листов. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 17-мм; 
ключ торцовый для гаек колеса; ключ для воздушного краника; 
ключ для гаек стремянок рессор; воротки (2 шт.); лопатка мон- 
тажная; домкраты (2 нат.); козлы. 
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1.5.1. Демонтаж передней рессоры 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—4). 

2. Установить переднюю часть машины на козлы. 
3. Отвернуть гайки крепления колеса и снять колесо. 
4. Установить домкрат под кожух переднего моста на стороне 

снимаемой рессоры 5 (рис. 6) и разгрузить рессору. 
5. Вывернуть болты 4 и и снять крышки 3 и 10. 
6. Отвернуть гайки 7 стремянок 6 и снять подкладку 27 рес- 

соры. 
7. Опустить передний мост так, чтобы рессора вышла из зад- 

него и переднего кронштейнов Ги 11, снять опоры 2 и 9 и вкла- 
дыш {6. 

1.5.2. Монтаж передней рессоры 

Технические требования на монтаж. Момент затяжки гаек стре- 
мянок рессор должен быть не менее 25 кгс-м. Сначала необхо- 
димо затягивать гайки задней стремянки, а потом передней. Рес- 
сора должна плотно прилегать к подушке. 

Порядок монтажа: 

1. Установить рессору 5 (рис. 6) на кожух переднего моста, а 
опоры 2 иди вкладыш 16 на рессору. 

2. Поднять передний мост домкратом так, чтобы концы рес- 
соры вошли в задний и передний кронштейны [и 11. 

3. Установить накладку 15 на рессору и стремянки 6 на на- 
кладку. Надеть на концы стремянок подкладку 27 и закрепить 
стремянки гайками 7 с пружинными шайбами (см. технические 
требования). 

4. Установить крышки 3 и 10 на задний и передний кронштей- 
ны и закрепить болтами 4 и 8 с пружинными шайбами. 

5. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пи. 1, 3, 4). 

6. Вынуть козлы и опустить переднюю часть машины. 
7. Затянуть до отказа гайки крепления колеса. 

1.6. Замена задней рессоры 

Заднюю рессору заменять в случае потери упругости или раз- 
рушения ее листов. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 17-мм: 
ключ торцовый для гаек колеса; ключ для воздушного краника; 
ключ для гаек стремянок рессор; воротки (2 шт.); лопатка мон- 
тажная; домкраты (2 шт.); козлы. 

1.6.1. Демонтаж задней рессоры 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—4). 

2. Установить заднюю часть машины на козлы. 
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3. Отвернуть гайки крепления колеса и снять колесо. 
4. Установить домкрат под кожух заднего моста на стороне 

снимаемой рессоры 5 (рис. 7} и разгрузить рессору. 
5. Вывернуть болты’ 4 и 11 и снять крышки 8 и 13. 
6. Отвернуть гайки 9 стремянок 8 и снять подкладку 10 рес- 

соры. " 
7 Опустить задний мост так, чтобы рессора вышла из заднего 

и переднего кронштейнов [ и 14 и снять опоры 2 и 12. 

1.6.2. Монтаж задней рессоры 

Технические требования на монтаж. Момент затяжки гаек стре- 
мянок рессор должен быть не менее 25 кгс. м. Сначала необхо- 
димо затягивать гайки задней стремянки, а потом передней. Рес- 
сора должна плотно прилегать к подушке. 

Порядок монтажа: 
1. Установить рессору 5 (рис. 7) на кожух заднего моста и 

опоры 2 и 12 на рессору. 
2. Поднять задний мост домкратом так, чтобы концы рессоры 

вошли в задний и передний кронштейны Ги 14. 
3. Установить накладку на рессору и стремянки 8 на накладку. 

Надеть на концы стремянок подкладку 10 и закрепить стремянки 
гайками 9 с пружинными шайбами (см. технические требования}. 

4. Установить крышки 3 и 13 на задний и передний кронштей- 
ны и закрепить болтами 4 и 11 с пружинными шайбами. 

5. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пи. 1, 3,4). 

6. Вынуть козлы и опустить заднюю часть мащины. 
7. Затянуть до отказа гайки крепления колеса. 

1.7. Замена амортизатора 

Амортизатор. заменять при следующих неисправностях: 
— трещины или пробоины на корпусе амортизатора; 
— погнутость рычага амортизатора; 
— выдавливание заглушек или течь жидкости из-под заглушек 

или крышек корпуса амортизатора; 
— течь жидкости через сальник вала. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 19 и 

22-мм; ключ торцовый Для гаек колеса; ключ для воздушного кра- 
ника; вороток; лопатка монтажная; молоток 800-г; домкрат. 

1.7.1. Демонтаж амортизатора 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—6). 

2. Отвернуть гайку 21 (рис. 6), выбить палец 20 и отсоединить 
рычаг 18 амортизатора 12 от стойки 19. 

3. Отвернуть гайки 13 болтов 14 и снять амортизатор. 
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1.7.2. Монтаж амортизатора 

1}. Установить амортизатор 12 (рис. 6) на место. и закрепить 
болтами /4 с гайками 13 и пружинными шайбами. 

2. Совместить отверстия в рычаге 18 амортизатора и стойке 19, 
вставить в совмещенные отверстия палец 20, надеть на палец пру- 
жинную шайбу и навернуть гайку 21. 

3. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пп. 1—4). 7 
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2. МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ 

2.1. Замена гидравлического подъемника 

Гидравлический подъемник заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— трещины или пробоины на корпусе подъемника; 
— износ резиновых манжет поршня, вследствие чего подъем- 

ник работает ненормально; 
— течь жидкости из подъемника вследствие износа резиновых 

манжет замкового поршня; 
— поломка буферной пружины, вследствие чего замковый пор- 

шень не возвращается в первоначальное положение. 
‚ Инструмент и приспособления: ключи гаечные 17, 19 и 22-мм; 
наставка 10-мм; молоток 800-г; плоскогубцы; шплинтовыдергива- 
тель; вороток; домкрат. 

2.1.1. Демонтаж гидравлического подъемника 

1. Ослабить и снять нижний стяжной хомут 9 (рис. 8) и сдви- 
нуть резиновый уплотнитель 10 на цилиндр 1! гидравлического 
подъемника. 

2. Отвернуть накидную гайку 11 и отсоединить гибкий шланг 12 
от гидравлического подъемника. 

3. Отвернуть накидную гайку 18 (рис. 4) и отсоединить гибкий 
шланг 16 от гидравлического подъемника. 

4. Установить домкрат под балансир дополнительного коле- 
са 15. Расшплинтовать и отвернуть гайку пальца и отсоединить 
нижний переходник 5 от штока 4 подъемника. 

5. Расшплинтовать и отвернуть гайку 5 (рис. 8) пальца 4 и 
отсоединить верхний переходник 3 от кронштейна 6. Вынуть гид- 
равлический подъемник внутрь машины. 

6. Ослабить и снять верхний хомут 9 и резиновый уплотни- 
тель 10. 

7. Расшплинтовать и отвернуть гайку 8 пальца 7 и отсоединить 
верхний переходник 3 от гидравлического подъемника. 

2.1.2. Монтаж гидравлического подъемника 

1. Совместить отверстия в верхнем переходнике 8 (рис. 8) и 
проушине цилиндра 1 гидравлического подъемника, вставить в 
совмещенные отверстия палец 7 и навернуть гайку 8. Гайку затя- 
нуть до отказа и зашплинтовать шплинтом. 

2. Надеть резиновый уплотнитель 10 на цилиндр и закрепить 
верхним хомутом 9. 

3. Установить изнутри машины гидравлический подъемник на 
место, совместить отверстия кронштейна 6 и верхнего переход- 
ника 3, вставить в совмещенные отверстия палец 4 и навернуть 
гайку 5. Гайку затянуть до отказа и зашилинтовать шплинтом. 
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4. Совместить отверстия штока 4 (рис. 4) и нижнего переход- 
ника 5, вставить в совмещенные отверстия палец и навернуть 
гайку. Гайку затянуть до отказа и зашплинтовать шплинтом. Вы- 
нуть домкрат из-под балансира дополнительного колеса 15. 

5. Присоединить гибкий шланг 16 к гидравлическому подъем- 
нику снизу и закрепить накидной гайкой 18. 

  

  

  

    
Рис. 8. Крепление подъемника к корпусу 

машины: 
1— цилиндр твдравлического подъемника; 2-= 
крышка; 3— верхвнй переходник; 4 — верхний 
палец; 5 и 8 — гайки; 6 — кронштейн; 7 — нижний 
палец; 9 — стяжной хомут; 1/0 — резиновый уплот- 
нитель; /!— накидная гайка; 12 — гибкий шланг 
подвода рабочей жидкости в верхнюю часть подь- 

емника 

6. Присоединить гибкий шланг 12 (рис. 8) к гидравлическому 
подъемнику сверху и закрепить накидной гайкой 11. 

7. Надвинуть резиновый уплотнитель 10 на обечайку корпуса 
машины и закрепить нижним хомутом 9. 

2.2. Замена гидравлического насоса 

Гидравлический насос заменять при следующих неисправно- 
стях: 

— трещины или пробоины на корпусе или крышке насоса: 
— течь жидкости из насоса вследствие износа самоподжимных 

резиновых манжет; 
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— разрушение игольчатых подшипников валов ведомой и веду- 
щей шестерен. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 12, 14, 17 
(2 шт.), 22, 24, 27 и 30-мм; ключ торцовый 17-мм; ключ моторного 
люка и дверей корпуса; плоскогубцы; отвертка 9-мм; молоток 
800-г; спецломик; посуда для слива и заправки масла; банка с су- 
риком или белилами. 

2.2.1. Демонтаж гидравлического насоса 

1. Выполнить работы при демонтаже раздаточной коробки 
(см. «Демонтаж раздаточной коробки», пп. 1—15). 

2. Выполнить работы при демонтаже коробки передач (см. 
«Демонтаж коробки передач», пп. 2—18). 

3. Отвернуть гайки крепления гидравлического насоса к кор- 
пусу коробки отбора мощности привода водометного движителя, 
снять насос и уплотнительную прокладку. 

2.2.2. Монтаж гидравлического насоса 

1. Покрыть уплотнительную прокладку гидравлического насоса 
тонким слоем сурика или белил и установить на фланец насоса. 
Установить гидравлический насос с прокладкой на шпильки кор- 
пуса коробки отбора мощности привода водометного движителя и 
закрепить гайками с пружинными шайбами. 

2. Выполнить работы при монтаже коробки передач (см. «Мон- 
таж коробки передач», пп. 1—23). 

3. Выполнить работы при монтаже раздаточной коробки (см. 
«Монтаж раздаточной коробки», пп. 1—17). 

4. Проверить установку и работу раздаточной коробки, короб- 
ки передач и гидравлического насоса. 

2.3. Замена рулевого механизма 

Рулевой механизм заменять при следующих неисправностях: 
— заклинивание рулевого механизма в одном из крайних по- 

ложений; 
— износ ролика вала сошки и червяка, исключающий возмож- 

ность правильной регулировки зазоров; › 
— механические повреждения деталей рулевого механизма. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14, 17, 

19 и 41-мм; ключ торцовый 36-мм; ключ люка силовой установки 
и дверей корпуса; плоскогубцы; спецломик; отвертка 5-мм; от- 
вертка для пробки продольной тяги; зубило; молоток 800-г; вы- 
колотка; динамометр; банка со смазкой солидол «С»: банка с су- 
риком или белилами; посуда для слива и заправки масла. 
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2.3.1. Демонтаж рулевого механизма 

1. Открыть крышку люка над двигателем. Отсоединить провод 
электросигнала от соединительной муфты, отогнуть лапки нако- 
нечника провода и снять наконечник с провода. 

2. Нажать на кнопку 3 (рис. 9} сигнала, повернуть ее направо 
и снять. Снять контактную чашку 4, пружину 5 и седло 6 пру- 
ЖинНы. 

  
Рис. 9. Кнопка сигнала» 

1- контактная пластина; 2 — ограничитель; 3. 
кнопка сигнала; 4 контактная чашка; 5, 8 п 
14 — пружины; 6-— седло пружины; 7 — изоля- 
тор; 9= опора пружины; 10 — винт; 11 — рулевое 
колесо; 12— гайка; 13 — шпонка; 15 -- провод 

сигнала; 16 — ось рулевого колеса 

3. Вывернуть винты 10 и вынуть из ступицы рулевого колеса 
контактную пластину [ в сборе с проводом 15 сигнала, снять с 
провода изолятор 7, пружину 8 и опору 9 пружины. 

4. Отвернуть гайку 12 и снять с оси 16 рулевое колесо 11. 
5. Расшилинтовать и вывернуть пробку 14 (рис. 10), вынуть из 

продольной рулевой тяги 10 сухарь и отсоединить тягу от шаро- 
вого пальца 18 рулевой сошки 12. Снять второй сухарь 15, пружи- 
ну 16 и ограничитель 17. 
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6. Вывернуть болты 20 (рис. 11) и снять хомут 15 и проклад- 
ку 21. Снять с трубы 1 рулевой колонки резиновую втулку 19. 

7. Отвернуть гайки 23 и снять стремянку 16 и хомут 22. Снять 
трубу 1 в сборе. 

8. Отвернуть гайки болтов крепления перегородки над руле- 
вым валом и снять перегородку. 

9. Отвернуть гайку 14 (рис. 12), сделать риски на рулевой 
сошке /3 и валу 17 и спрессовать сошку с вала. 

10. Вывернуть болт 15 и выпрессовать зажимные сухари [6. 
11. Вывернуть болты 10 и снять кронштейн 1/ и про- 

кладки 2. 
12. Вынуть картер { рулевого механизма в сборе с рулевым 

валом 29 из машины. 

2.3.2. Монтаж рулевого механизма 

1. Вывернуть пробку 27 (рис. 12) и слить масло из картера ру- 
левого механизма. Налить свежее масло и ввернуть пробку. 

2. Установить на место картер- 1 рулевого механизма в сборе 
с рулевым валом 29. 

3. Покрыть прокладки 2 тонким слоем сурика или белил и уста- 
новить их на торец картера рулевого механизма и кронштейна 1/1. 
Установить кронштейн на картер и закрепить болтами 10 с пру- 
жинными шайбами. 

4. Запрессовать зажимные сухари 16 и закрепить болтом 15 с 
пружинной шайбой. 

5. Совместить риски, сделанные при разборке, на рулевой сош- 
ке 13 и валу 17 и напрессовать сошку на вал. Закрепить сошку на 
валу гайкой 14 с пружинной шайбой. 

6. Установить перегородку над рулевым валом на место и за- 
крепить болтами с гайками и пружинными шайбами. 

7. Установить трубу 1 (рис. 11) в сборе в шлицы картера 17 
рулевого механизма. Надеть на трубу стремянку 16, установить 
хомут 22 и закрепить стремянку гайками 23 с пружинными шай- 
бами. 

8. Надеть на трубу 1 рулевой колонки резиновую втулку 19, 
установить хомут 15, прокладку 21 и закрепить хомут болтами 20 
с пружинными шайбами. 

9. Смазать сухари 15 (рис. 10) и шаровой палец 18 смазкой 
солидол «С». 

Установить в продольную рулевую тягу 10 ограничитель 17, 
пружину /6 и сухарь 15 и соединить продольную тягу с ша- 
ровым пальцем 18. Установить второй сухарь 15 и ввернуть 
пробку 14. 

10. Ввернуть пробку 1/4 до отказа и отпустить ее настолько, 
чтобы возможна была ее шплинтовка. Зашплинтовать пробку 
шплинтом 18. 

11. Установить на ось 16 (рис. 9) рулевое колесо 11 так, чтобы 
паз втулки колеса нашел на шпонку 13, и закрепить гайкой 12. 
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12. Проверить регулировку и, если необходимо, отрегулировать 
рулевое управление (см. «Регулировка рулевого управления»). 

13. Надеть на провод [5 сигнала опору 9, пружину 8, контакт- 
ную пластину [ и изолятор 7 Установить контактную пластину в 
сборе в ступицу рулевого колеса и закрепить винтами 10. 
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Рис. 12. Передача рулевого механизма: 
1-- картер рулевого механизма; 2 — уплотнительные прокладки; 3 — уплотнительное коль- 
цо; 4— крышка картера; 5 — регулировочная шайба; 6 — гайка боковой крышки руля; 
7 — упорная шайба: 8 — стопор гайки крышки; 9, 10, 15 и 25 — болты; 1 — кронштейн 
картера; 1/2 — сальник руля; 13 — рулевая сошка; 14 — гайка; [6 — зажимной сухарь; 17 — 
вал сошки; 18 -—— ролик вала сощки; 19 — игольчатый подшипник; 20 — ось ролика руля; 
21 — упорная шайба; 22 — червяк рулевого механизма; 23 — регулировочная прокладка ниж- 
ней крышки картера; 24 — нижняя крышка Картера; 26 — роликоподшипник; 27 — пробка; 

28 - крышка картера; 29 — вал рулевого управления у 

14. Установить седло 6 пружины, пружину 5, контактную чаш- 
ку 4 и кнопку 9 сигнала. Нажать на кнопку сигнала и, повернув ее 
влево, соединить с ограничителем 2. 

15. Надеть на конец провода электросигнала наконечник и за- 
крепить его, отогнув лапки наконечника. Вставить наконечник про- 
вода в соединительную муфту. Закрыть крышку люка над двига- 
телем. 

16. Проверить работу электросигнала и рулевого механизма во 
время движения машины. 

2.4. Замена рулевого привода 

Рулевой привод заменять в случае погнутости продольной или 
поперечной тяг или разрушения их деталей. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 14, 17, 19 и 

50-мм; плоскогубцы; отвертка для пробки продольной тяги; моло- 
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ток 800-г; выколотка; щуп; линейка для замера схождения перед- 
них колес; динамометр; банка со смазкой солидол «С». 

2.4.1. Демонтаж рулевого привода 

1. Расшплинтовать и вывернуть пробку 14 (рис. 10), вынуть 
сухарь 15 и отсоединить продольную рулевую тягу 10 от шарового 
пальца 18 рулевой сошки 12. Снять второй сухарь 15, пружину 16 
и ограничитель 17. Снять с шарового пальца защитную наклад- 
ку 11 и обойму. 

2. Отсоединить второй конец продольной рулевой тяги 10 от 
шарового пальца 7 верхнего рычага поворотного кулака, как ука- 
зано в п. 1, и снять продольную тягу. 

3. Вывернуть масленку 4, отвернуть гайки болтов 19 и вынуть 
болты. Выпрессовать соединительный палец и отсоединить попе- 
речную рулевую тягу Г от рычага 5. Снять с конца рычага резино- 
вые уплотнительные кольца. 

4. `Отсоединить второй конец поперечной рулевой тяги [ от ры- 
.чага 23, как указано в п. 3, и снять поперечную тягу. 

2.4.2. Монтаж рулевого привода 

1. Установить на рычаг 5 (рис. 10) резиновые уплотнительные 
кольца. Присоединить поперечную рулевую тягу 1 к рычагу 5, 
смазать соединительный палец смазкой и запрессовать в совме- 
щенные отверстия тяги и рычага палец. Закрепить палец бол- 
тамн 1/9 с гайками и пружинными шайбами. Ввернуть мас- 
ленку 4. 

2. Присоединить второй конец поперечной рулевой тяги 1 
рычагу 23, ‘как указано в п. 1. 

3. Проверить и, если необходимо, отрегулировать схождение 
колес (см. «Регулировка схождения колес»). 

4. Установить на шаровой палец [8 рулевой сошки 12 защит- 
ную накладку 11 и обойму. Смазать сухари [5 и шаровой палец 
смазкой. Установить в продольную рулевую тягу 10 ограничи- 
тель 1/7, пружину 16 и сухарь 15 и соединить продольную тягу с 
шаровым пальцем так, чтобы конец тяги, имеющий большее 
расстояние от отверстия под шаровой палец до конца тяги, 
был обращен назад. Установить второй сухарь 15 и ввернуть 
пробку 14. 

5. Ввернуть пробку 14 до отказа и отпустить ее настолько, что- 
бы возможна была ее шплинтовка. Зашплинтовать пробку шплин- 
том 13. 

6. Присоединить второй конец продольной рулевой тяги к ша- 
ровому пальцу 7 верхнего рычага поворотного кулака, как указано 
в пп. 4 иб. 

7. Проверить регулировку и, если необходимо, отрегулировать 
рулевое управление (см. «Регулировка рулевого управления»). 
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2.5. Регулировка рулевого управления 

Нормальный свободный ход рулевого колеса при положении 
колес, соответствующем прямолинейному движению, не должен 
превышать 15° (1/4 оборота), что соответствует 62 мм, замеренным 
по наружному диаметру рулевого колеса. Если` свободный ход 
рулевого колеса свыше 15°, то рулевое управление необходимо 
отрегулировать. В регулировку рулевого управления входит регу- 
лировка шарнирных соединений продольной рулевой тяги, регули- 
ровка подшипников червяка и регулировка зацепления ролика с 
червяком. 

2.5.1. Регулировка шарнирных соединений 
продольной рулевой тяги 

Для регулировки шарнирных соединений продольной рулевой 
тяги необходимо: 

1. Расшалинтовать пробку 4 (рис. 10) одного из шарниров. 
2. Ввернуть пробку до отказа, затем вывернуть ее обратно до 

ближайшего положения, при котбром возможна шплинтовка, и 
зашллинтовать пробку шплинтом. 

3. Проделать ту же работу с другим шарниром. 
4. Проверить свободный ход рулевого колеса. Если свободный 

ход рулевого колеса не уменьшился, то проверить, не износились 
ли детали рулевого механизма. 

При слишком тугом повороте шарниров продольной рулевой 
тяги следует во избежание заедания вывернуть пробки тяги на 
1/1 2—1/4 оборота. 

2.5.2. Регулировка подшипников червяка 

Регулировка подшипников червяка осуществляется с помощью 
подбора регулировочных прокладок `23 (рис. 12) между крыш- 
кой 24 и картером / рулевого механизма. Толщину набора про- 
кладок подбирают так, чтобы усилие (рис. 13} на рулевом колесе, 
необходимое для поворота червяка, было в пределах 0,35—0,9 кгс. 
При этом люфт червяка должен отсутствовать и подшипники не 
должны быть сильно затянуты. Если усилие меньше 0,35 кгс, тол- 
щину набора прокладок следует уменьшить, сняв лишние про- 
кладки. Если же усилие больше 0,9 кгс, толщину набора прокла- 
док следует увеличить. 

Для регулировки подшипников необходимо: 
1. Отсоединить продольную рулевую тягу от шарового пальца 

сошки. 
2. Подставить под нижнюю крышку 24 картера противень, вы- 

вернуть болты 25 и снять крышку. 
3. Снять одну тонкую регулировочную прокладку 23 толщиной 

0,05 мм. 
4. Поставить крышку на место и закрепить болтами с пружин- 

ными шайбами. 
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5. Проверить осевой люфт червяка. Если при проверке обнару- 
жен осевой люфт червяка, то вновь снять крышку и удалить регу- 

лировочную прокладку толщиной 
0, мм, а снятую прокладку тол- 
щиной 0,05 мм поставить на ме- 
сто. Вновь проверить осевой 
люфт червяка. 

6. После регулировки под- 
шипников червяка убедиться в 
легком вращении рулевого ко- 
леса, для чего повернуть его из 
одного крайнего положения в 
другое. 

7. Присоединить продольную 
рулевую тягу к шаровому паль- 

  

цу сошки. 

Рис. 13. Проверка динамометром 8. Добавить смазку в картер 
усилия поворота рулевого колеса рулевого механизма. 

2.5.3. Регулировка зацепления 
ролика с червяком 

Зазор в зацеплении ролика с червяком регулируется при сред- 
нем положении ролика относительно червяка и после проверки и 
регулировки подшипников червяка. Перед регулировкой зазора 
рекомендуется проверить зацепление ролика с червяком. Для это- 
то необходимо: 

1. Отсоединить продольную тягу от шарового пальца сошки. 
2. Установить ролик вала сошки относительно червяка в сред- 

нее положение, соответствующее движению по прямой. Для этого 

повернуть рулевое колесо из одного крайнего положения в другое 
и сосчитать число его оборотов. Число оборотов должно- быть 
5,5—6. После этого повернуть рулевое колесо из крайнего положе- 
ния на половину отечитанных оборотов, при этом ролик будет на- 
ходиться в среднем положении относительно червяка. Отметить на 
ободе колеса найденное положение рулевого колеса. 

3. В этом среднем положении, покачивая рулевую сошку 13 
(рис. 12), проверить зазор между роликом и червяком. Зазор дол- 
жен отсутствовать или иметь величину не более 0,05 мм. Указан- 
ная величина зазора допускает перемещение нижнего конца сошки 
(на расстояние 180 мм от оси сошки} при ее покачивании не бо- 
лее 0,15 мм. Если перемещение нижнего конца сошки более 
0,15 мм, то необходимо отрегулировать зацепление. 

Для регулировки зацепления ролика с червяком необходимо: 
1. Отвернуть два болта $ (рис. 14) крепления стопора 2 и 

снять стопор. 
2. Отвернуть гайку 1 боковой крышки картера. 
3. Вынуть упорную шайбу 7 (рис. 12) и сиять одну регулиро- 

вочную шайбу 5 толщиной 0,05 мм. 
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4. Установить на место упорную шайбу и завернуть гайку боко- 
вой крышки до отказа. 

5. Проверить люфт конца сошки. Если люфта нет или он не 
превышает 0,15 мм, то проверить легкость вращения рулевого ко- 
леса. При правильной регули- 
ровке зацепления рулевое ко- 
лесо должно проворачиваться в 
среднем положении без заедания 
с усилием в 1,7—2,7 кес, заме- 
ренным на ободе колеса, как по- 
казано на рис. 13. 

Если замеренное усилие мень- 
ше допустимого и люфт сошки 
больше, необходимо снять ре- 
гулировочную шайбу толщиной 
0,1 мм, а снятую шайбу толщи- 
ной 0,05 мм поставить на место. 
Затянуть гайку и вновь прове- 
рить регулировку. 

6. Установить на место сто- 
пор 2 (рис. 14) и закрепить бол- 
тами 3 с пружинными шайбами. Рис. 14. Крепление стопора гайки 

7. Установить передние коле- боковой крышки рулевого механизма: 

са в положение, соответствующее '^ "Айка боковой крышки: 2 = стопор; 
прямому движению машины, а 
ролик рулевого механизма в среднее положение относительно 
червяка и присоединить продольную рулевую тягу к шаровому 
пальцу сошки, 

        

   
о © >     

  

2.6. Регулировка схождения колес 

Величина схождения колес определяется специальной линейкой 
по разности расстояний между внутренними краями ободов колес, 

  

  

  

Рис, 15. Схема замера схождения передних колес 

замеряемых сзади и спереди на уровне оси колеса. Расстояние А 
(рис. 15) должно быть меньше расстояния Б на 2—6 мм. При от- 
клонении схождения колес от нормальной величины необходимо 
произвести регулировку схождения колес, 
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Для регулировки схождения колес необходимо: 
1. Вывернуть масленку 4 (рис. 10), отвернуть гайки стяжных 

болтов 19 и вынуть болты. Вынуть соединительный палец левого 
наконечника поперечной рулевой тяги 1 и отсоединить тягу от ры- 
чага 5. 

2. Ослабить затяжку гаек болтов 3 левого наконечника 2 и, 
вращая наконечник, установить правильное схождение колес. Если 
полный оборот левого наконечника не дает достаточно точного 
схождения колес, отвернуть контргайку 20 и ослабить затяжку 
гаек болтов правого наконечника, имеющего резьбу с меньшим 
шагом, и, вращая наконечник, добиться точной величины схожде- 
ния колес. 

3. По окончании регулировки присоединить наконечник попе- 
речной рулевой тяги 1 к рычагу 5, смазать соединительный палец 
смазкой и запрессовать в совмещенные отверстия наконечника 
тяги и рычага палец. Закрепить палец болтами 19 с гайками и 
пружинными шайбами. Ввернуть масленку 4. 

4. Затянуть гайки болтов правого и левого наконечников и за- 
вернуть контргайку 20 правого наконечника. 

5. Вторично проверить, соответствует ли полученное схожде- 
ние колес нормальной величине. 

2.7. Замена колодок ножного тормоза 

Колодки ножного тормоза заменять в случае износа и разру- 
шения накладок колодок. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14 и 24-мм; 
ключ торцовый для гаек колес; ключ для воздушного краника; 
ключ для гайки-втулки ступицы колеса; отвертка 5-мм; выколотка; 
зубило; молоток 800-г; плоскогубцы; бородок 5-мм; спецломик; 
вороток; лопатка монтажная, домкрат; банка со смазкой 
ЦИАТИМ-201; банка с тормозной жидкостью. 

2.7.1. Демонтаж колодок ножного тормоза 
с автоматическим регулированием зазора 
между колодками и тормозным барабаном 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—6). 

2. Выполнить работы при демонтаже ступицы колеса (см. «Де- 
монтаж ступицы колеса», пп. 2—4). 

3. Отвернуть накидную гайку трубки гидравлического привода 
и вывернуть штуцер 6 (рис. 2). Снять тормоз 11 в сборе и уплот“ 
нительное кольцо 26. 

4. Снять стяжные пружины 12 (рис. 16) и развести тормозные 
колодки 14. 

5, Снять пружинные шплинты 21, шайбы 20 и выбить паль- 
цы 23. Снять с пальцев пружины 24. 

6. Снять пружинные шплинты 1/5, выбить пальцы 1/9 и снять 
тормозные колодки 14. 
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Примечание. Не следует нажимать на педаль тормоза, когда снят 
барабан, так как давление в системе выжмет из колесных цилиндров поршни 
и жидкость вытечет наружу. 

2.7.2. Монтаж колодок ножного тормоза 
с автоматическим регулированием зазора 
между колодками и тормозным барабаном 

1. Присоединить тормозные колодки 14 (рис. 16) к промежу- 
точным рычагам, вставить в совмещенные отверстия колодок и 
рычагов пальцы 19 и застопорить пальцы пружинными шплин- 
тами 15. 

2. Надеть на пальцы 23 пружины 24 и вставить пальцы в со- 
вмещенные отверстия колодок и промежуточных рычагов. Надеть 
шайбы 20 и застопорить пальцы пружинными шплинтами 21. 

3. Установить стяжные пружины 12. 
4. Установить на цапфу уплотнительное кольцо 26 (рис. 2) и 

тормоз 11 в сборе так, чтобы отверстие в цапфе совпало с пазом 
на кронштейне тормоза. Ввернуть штуцер 6 и завернуть накидную 
гайку трубки гидравлического привода. 

5. Выполнить работы при монтаже ступицы колеса (см. «Мон- 
таж ступицы колеса», пп. 3—5). 

6. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пп. 1-4). 

7. Прокачать тормоза. 

2.7.3. Демонтаж колодок ножного тормоза 
с сервоусилением 

1. Выполнить работы при демонтаже. колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—6). 

2. Выполнить работу при демонтаже ступицы колеса (см. «Де- 
монтаж ступицы колеса», п. 2). 

3. Ослабить регулировочный винт 38 (рис. 16), снять ниж- 
нюю пружину 40, корпус 39 в сборе с регулировочным винтом 38 
и опорную втулку 97. 

4. Снять стяжные пружины 33 и 35 с пальца 28. Нажать на 
чашки 30, сжать пружины 31, повернуть чашки так, чтобы вырезы 
в чашках 90 совпали с выступами в стержнях 29. Снять чашки 30, 
пружины 3/1 и чашки 32, вынуть стержни 29. Снять колодки 96 и 41 
и отсоединить с них стяжные пружины 38 и 35. Снять толкате- 
ли 34. 

Примечание. Не следует нажимать на педаль тормоза, когда снят 

барабан и тормозные колодки, так как давление в системе выжмет из колесных 

цилиндров поршни и жидкость вытечет наружу. 

2.7.4. Монтаж колодок ножного тормоза 
с сервоусилением 

1. Присоединить стяжные пружины 33 и 36 (рис. 16) к тормоз- 
ным колодкам. Установить толкатели 34 в рабочий цилиндр. Уста- 
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повить тормозные колодки 36 и 41, направляя ребро колодок в 
прорези толкателей 34. Вставить стержни 29 в отверстия кронш- 
тейна 26 и в прорези одной из колодок 36 или 41. Надеть на стер- 
жень чашку 32, пружину 31 и чашку 30. Нажать на чашку, сжать 
пружину 31 и повернуть чашку 80 так, чтобы вырезы на чашке 
вошли в выступы на стержне 29. Присоединить пружины 38 и 35 
тормозных колодок к опорному пальцу 28. 

2. Установить корпус 89 в сборе с регулировочным винтом 88 
и опорной втулкой 37 в вырезы тормозных колодок и соединить 
колодки нижней пружиной 40. 

3. Выполнить работу при монтаже ступицы колеса (см. «Мон- 
таж ступицы колеса», п. 5). 

4. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пп. 1, Зи 4). 

5. Отвернуть гайки, снять крышку окна тормозного барабана 
в сборе с прокладкой. Отрегулировать зазор между колодками и 
тормозным барабаном (см. «Регулировка зазора между тормоз- 
ными колодками и барабаном»). 

2.8. Регулировка зазора между тормозными колодками 

и барабаном 

1. Поднять домкратом колесо. Отвернуть гайки и снять крышку 
окна тормозного барабана в сборе с прокладкой. 

2. Проверить правильность регулировки подшипников ступицы 
колеса и, если надо, отрегулировать (см. «Технические требования 
на сборку ступицы колеса», пп. а—г). При увеличенных зазорах 
в подшипниках отрегулировать тормоз невозможно. 

3. Регулировочным винтом 38 (рис. 16) раздвинуть колодки до 
`оприкосновения с тормозным барабаном. 

4. Отвернуть регулировочный винт так, чтобы колодки не каса- 
лись поверхности барабана и колесо вращалось без заеданий. 

5. Установить крышку окна тормозного барабана в сборе с 
прокладкой и закрепить гайками с пружинными шайбами. Опу- 
стить колесо. Проверить затяжку гаек крепления колеса. Прове- 
рить результат регулировки. При торможении машины тормоза 
должны одновременно затормаживать все колеса. Полное тормо- 
жение должно. происходить при однократном нажатии на педаль 

  

Рис. 16. Ножной тормозз 
а = ножной тормоз с автоматическим регулированием зазора между колодками и тормоз- 
ным барабаном; б — ножной тормоз с сервоусилением; 1 — нижний рабочий тормозной 
цилиндр Колеса; 2 — болт; 8 — прокладка; 4 — соединительная муфта; 5 -— опорный крон- 
штейн; 6, 16 и 20 — шайбы: 7 — опорный палец; 8-- гайка; 9 — верхний рабочий тормоз- 
ной цилиндр колеса; 10 — штифт крепления пружины; 11 — маслоотражатель: 12 — стяжная 
пружина; 13 — фрикционная накладка; 14 — тормозная колодка; 15 и 21! -- пружинные 
шплинты; /7- левое звено промежуточного рычага; 18 *= правое звено промежуточного 
рычага: 19 — шарнирный палец тормоза; 22 и 25 — трубки: 28 — промежуточный шарнир- 
ный палец; 24 — пружина `тормозного пальца; 26 — кронштейн; 27 — гайка; 28 — палец; 
29 — стержень; 30 и 32 — чашки; 31, 33, 35 и 40 — пружины; 34 — толкатель колодок; 36 и 

41 “т тормозные колодки; 37 -=- опорная втулка; 38 -- регулировочный винт; 39 -—= корпус 
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на 1/2 ее хода: при этом на горизонтальном участке сухой шоссей- 
ной дороги машина, движущаяся со скоростью 30 км/ч, должна 
иметь тормозной путь не более 8—10 м. Тормозные барабаны не 
должны сильно нагреваться. В случае сильного нагрева одного 
или нескольких барабанов, а также при отсутствии необходимой 
эффективности действия тормозов следует произвести повторную 
регулировку. 

Примечание. Перед регулировкой зазора между тормознымй колодками 

и барабаном необходимо проверить, а если надо и отрегулировать, свободный 
ход педали тормоза (см. «Регулировка зазора между толкателем и поршнем 

главного цилиндра»). Свободный ход педали тормоза должен быть 8—14 мм. 
Он необходим для полного растормаживания системы. 

2.9. Замена рабочего цилиндра гидравлического привода 

Рабочий цилиндр гидравлического привода заменять при сле- 
дующих неисправностях: 

— трещины или пробоины на цилиндре; 
— износ уплотнительных манжет. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14 и 24 

(2 шт.)-мм; ключ торцовый для гаек колеса; ключ для воздуш- 
ного краника; ключ свечной; щуп; вороток; выколотка; зубило; 
молоток 800-г; спецломик; лопатка монтажная; посуда для слива 
и заправки тормозной жидкости; стеклянная емкость 0,5 л. 

2.9.1. Демонтаж рабочего цилиндра 
гидравлического привода 

с автоматическим регулированием зазора 
между колодками и тормозным барабаном 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1—6). 

2. Вывернуть болты 27 (рис. 2} и снять тормозной барабан 12 
со ступицы 14 в сборе с фланцем 5, предварительно сделав риски 
на тормозном барабане и ступице для последующей установки. 

3. Вывернуть гайку трубки 25 (рис. 16) из штуцера и отсоеди- 
нить трубку от верхнего тормозного рабочего цилиндра 9. 

4. Отвернуть гайку 8 опорного пальца 7, выбить палец и снять 
верхний рабочий тормозной цилиндр. 

5. Слить тормозную жидкость из рабочего тормозного ци- 
линдра. 

Примечание. Для снятия одного нижнего рабочего тормозного цилин- 
дра / выполнить работу, указанную в пп. 3—5. 

2.9.2. Монтаж рабочего цилиндра 
тидравлического привода 

с автоматическим регулированием зазора 
между колодками и тормозным барабаном 

о 1. Установить верхний тормозной рабочий цилиндр 9 (рис. 16) 
на опорный кронштейн 5, вставить в совмещенные отверстия опор- 
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пого кронштейна и прилива цилиндра опорный палец 7, надеть на 
палец пружинную шайбу и завернуть гайку 8. 

2. Присоединить трубку 25 к штуцеру верхнего тормозного ра- 
бочего цилиндра и закрепить гайкой. 

Примечание. Для установки нижнего рабочего тормозного цилиндра 1 
выполнить работу, указанную в пн. Ги 2 

3. Совместить риски на тормозном барабане 12 (рис. 2) и сту- 
пице 14 колеса, поставить тормозной барабан в сборе с флан- 
цем 5. Закрепить тормозной барабан болтами 27 с пружинными 
шайбами. 

4. Выполнить работу при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пп. 1—4). 

5. Вывернуть болты крышки люка над главным цилиндром 
гидравлического привода и снять крышку. 

6. Вывернуть пробку наливного отверстия главного цилиндра 
и залить тормозную жидкость. 

7. Произвести прокачку тормозной системы. 
8. Ввернуть пробку наливного отверстия главного цилиндра, 

установить крышку люка над цилиндром и закрепить крышку бол- 
тами с пружинными шайбами. 

9. Проверить действие ножного тормоза во время движения 
машины. 

2.9.3. Демонтаж рабочего цилиндра 
гидравлического привода ножного тормоза 

с сервоусилением 

1. Выполнить работы при демонтаже ступицы колеса (см. «Де- 
монтаж ступицы колеса», пп. 1—4). 

2. Отвернуть гайки и отсоединить трубку гидропривода от ра- 
бочего цилиндра и штуцера. Вывернуть штуцер 6 (рис. 2) из 
цапфы. Выполнить работы при демонтаже колодок ножного тор- 
моза (см. «Демонтаж колодок ножного тормоза с сервоусилени- 
ем», пп. Зи 4). 

3. Расшплинтовать и отвернуть гайку 27 (рис. 16) крепления 
рабочего цилиндра к кронштейну 26. Сдвинуть кронштейн на себя 
и вынуть рабочий цилиндр из кронштейна. Вынуть палец 28 из 
рабочего цилиндра. 

2.9.4. Монтаж рабочего цилиндра 
гидравлического привода ножного тормоза 

с сервоусилением 

1. Вставить в рабочий цилиндр палец 28 (рис. 16). Установить 
рабочий цилиндр в сборе с пальцем, в кронштейн 26 и закрепить 
цилиндр на кронштейне гайкой 27, гайку зашплинтовать. Устано- 
вить кронштейн на место. 
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2. Установить на место и завернуть`штуцер 6 (рис. 2). Присое- 
динить трубку гидропривода одним концом к рабочему цилиндру, 
а другим — к штуцеру 6 и закрепить ее гайками. 

3. Выполнить работы при монтаже колодок ножного тормоза 
(см. «Монтаж колодок ножного тормоза с сервоусилением», 
пп. | и2). 

4. Выполнить работы при монтаже ступицы колеса (см. «Мон- 
Таж ступицы колеса», пп. 3—6). 

5. Снять крышку лючка тормозного барабана в сборе с про- 
кладкой. Прокачать тормоза. Установить крышку лючка тормоз- 
ного барабана в, сборе с прокладкой и закрепить гайками. Прове- 
рить действие ножного тормоза во время движения машины. 

2.10. Замена главного цилиндра гидравлического привода 

Главный цилиндр гидравлического привода заменять при сле- 
дующих неисправностях: 

— трещины или пробоины на цилиндре; 
— износ уплотнительных манжет; 
— засорение компенсационного отверстия. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17, 19 и 

22-мм; ключ свечной; плоскогубцы; линейка 250-мм; щуп; шланг 
для прокачки тормозной системы; посуда для слива и заправки 
тормозной жидкости; стеклянная емкость 0,5 4. 

2.10.1. Демонтаж главного цилиндра 
гидравлического привода 

1. Расшплинтовать, вынуть палец 20 (рис. 17) и отсоединить 
тягу 18 от педали 19 тормоза. 

2. Вывернуть зажимной болт и отсоединить штуцер 12 от кор- 
пуса 11. 

3. Отвернуть гайки болтов крепления главного цилиндра, вы- 
нуть болты и снять главный цилиндр. 

4. Вывернуть пробку 9 наливного отверстия, слить тормозную 
жидкость и ввернуть пробку на место. 

2.10.2. Монтаж главного цилиндра 
гидравлического привода 

1. Установить главный цилиндр на кронштейн и закрепить бол- 
тами с гайками и пружинными шайбами. 

2. Присоединить штуцер 172 (рис. 17) к корпусу 11 и закрепить 
зажимным болтом, подложив с обеих сторон штуцера уплотни- 
тельные кольца. 

3. Присоединить тягу 18 к педали 19, вставить в совмещенные 
отверстия тяги и педали палец 20 и зашплинтовать его шплинтом. 
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4. Проверить и, если необходимо, отрегулировать зазор между 
толкателем и поршнем главного цилиндра (см. «Регулировка за- 
зора между толкателем и поршнем главного цилиндра»). 

5. Вывернуть болты крышки люка над главным цилиндром 
гидравлического привода и снять крышку, 

    
  

  

  

            
15 -2,5 $ 

  

  
          

16 ь 3 $ {2 

  

Рис. 17. Регулировка зазора между толкателем и поршнем главного цилиндра: 
1-— пружинное кольцо; 2-- упорная шайба; 8 — уплотнительное кольцо; 4 — звездообразная 
плоская пружина; 5 — манжета; 6. пружина перепускного клапана; 7 — обратный клапан; 
8 — перепускной клапан; 9 — пробка; 10 -— крышка; 1/ — корпус; 12 — штуцер: 13 — пру- 
жина обратного клапана; 1/4 — поршень; 15 — защитный кожух: 1/6 -- толкатель; 17 = контр- 

гайка; [68 — тяга; 19 -— педаль; 20 — палец ' 

6. Вывернуть пробку 9 наливного отверстия главного цилиндра 
и залить тормозную жидкость. 

7. Произвести прокачку тормозной системы. 
8. Ввернуть пробку 9 главного цилиндра, установить крышку 

люка над цилиндром и закрепить крышку болтами с пружинными 
шайбами. 

9. Проверить действие ножного тормоза во время движения 
машины. 
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Рис. 18. Ручной 

7 = рычаг привода; 2 -- вилка; 3 > контргайка; 4 — тяга; 5, 19, 28 и 29 = болты; 6 —- карданный 
стяжная пружина; 12 -— тормозная колодка; 13 — фрикционная накладка: 14 — регулировочный 

= уплотнительная прокладка; 2!— фланец; 23 — гайка; 24 — регулировочный 
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тормоз* 

вал; 7 и 22 =- шайбы; 
механизм; 15 — корпус 
винт; 25 = отражатель; 

  
  

  
  

  

          

  

  ю 
  

8 и 27- пальцы; 9 шит тормоза; 
шариков; 16 — тормозной барабан; 
26 => рычаг ручного тормоза 

10 — разжимной механизм: п- 

17 -- маслоотражатель; 18 — винт; 
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2.11. Регулировка зазора между толкателем 
и поршнем главного цилиндра 

Регулировка заключается в установке зазора между штоком 
толкателя 16 (рис. 17) и поршнем 14 главного цилиндра в преде- 
лах 1,5—2,5 мм. Данному зазору соответствует свободный ход 
педали 19 в пределах 8—14 мм. 

Для регулировки необходимо: 
1. Расшплинтовать, вынуть палец 20 и отсоединить тягу 18 от 

педали 19 тормоза. 
2. Проверить положение педали. Верхний конец педали под 

действием пружины должен упираться в перегородку отделения 
силовой установки. 

3. Ввернуть тягу 18 педали в толкатель 16 поршня так, чтобы 
при крайнем переднем положении поршня ось отверстия в тяге 
была смещена назад и не доходила до оси отверстия педали на 
1.5—2,5 мм. 

4. Не нарушая этого положения, надежно застопорить тягу 
педали в толкателе контргайкой 17. 

5. Присоединить тягу 18 к педали 19, вставить в совмещенные 
отверстия тяги и педали палец 20 и зашплинтовать его иитлинтом. 

6. Проверить величину свободного хода педали с помощью 
линейки. 

2.12. Замена колодок ручного тормоза 

Колодки ручного тормоза заменять в случае износа и разруше- 
ния накладок колодок. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17 (2 шт.), 
22 и 24-мм; ключ торцовый 17-мм; ключ моторного люка и дверей 
корпуса; плоскогубцы; отвертка 9-мм; спецломик; трос 6-мм; по- 
суда для слива и заправки масла. 

2.12.1. Демонтаж колодок ручного тормоза 

1. Выполнить работы при демонтаже раздаточной коробки 
(см. «Демонтаж раздаточной коробки»). 

2. Вывернуть винты 18 (рис. 18) и снять тормозной барабан 16. 
3. Отсоединить стяжные пружины 11 и снять тормозные колод- 

ки 12. 

2.12.2. Монтаж колодок ручного тормоза 

1. Установить тормозные колодки 12. (рис. 18) на щит 9 тор- 
моза и присоединить стяжные пружины 11. 

2. Установить тормозной барабан 16 на фланец 21 и закрепить 
винтами 18. 

3. Выполнить работы при монтаже раздаточной коробки 
(см. «Монтаж раздаточной коробки»). 

4. Проверить и, если Необходимо, произвести регулировку руч- 
ного тормоза (см. «Регулировка ручного тормоза»). 
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2.13. Регулировка ручного тормоза 

Регулировка ручного тормоза заключается в установке нор- 
мального зазора между тормозными колодками 12 (рис. 18) и тор- 
мозным барабаном 16 в пределах 0,4—0,6 мм. Данный зазор уста- 
навливается с помощью регулировочного механизма 14. 

Для регулировки ручного тормоза необходимо: 
1. Поставить рычаг переключения передач раздаточной короб- 

ки в нейтральное положение. 
2. Поставить рычаг 26 ручного тормоза в крайнее переднее 

положение и убедиться, что тормозной барабан 16 проворачи- 
вается свободно. 

3. Ввернуть регулировочный винт 24 так, чтобы тормозной ба- 
рабан от усилия рук не проворачивался. - 

4. Расиплинтовать палец 27 и отсоединить вилку 2 тяги 4 от 
рычага / привода. Ослабить контргайку 3. 

5. Отрегулировать длину тяги 4 вилкой 2 до совпадения отвер- 
стий в вилке и рычаге 1 привода, выбрав все зазоры в соедине- 
ниях. Увеличить длину тяги, отвернув вилку на два-три оборота 
и застопорить вилку контргайкой. 

6. Присоединить вилку тяги к рычагу привода, вставить в со- 
вмещенные отверстия вилки и рычага палец головкой вверх и 
зашплинтовать палец шплинтом. 

7. Отпустить регулировочный винт 24 так, чтобы тормозной 
барабан свободно вращался. 
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3. СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

3.1. Замена раздаточной коробки 

Раздаточную коробку заменять при следующих неисправно- 
стях: 

— трещины или пробоины на картере; 
— скручивание или поломка валов; 
— заклинивание шестерен или подшипников, вследствие чего 

валы не проворачиваются или проворачиваются с большим уси- 
лием; 

— срыв резьбы под концевые гайки на валах; 
— разрушения деталей, поломка или износ зубьев шестерен, 

вызывающие сильный шум при работе или переключении передач; 
— течь масла из-под крышки люков или через сальники, кото- 

рая не устраняется подтяжкой болтов. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17 (2 шт.), 

22 и 24-мм; ключ торцовый 17-мм; ключ люка силовой установки 
и дверей корпуса; отвертка 9-мм; спецломик; трос 6-мм; посуда 
для слива и заправки масла. 

3.1.1. Демонтаж раздаточной коробки 

1. Снять сиденья командира машины и водителя. 
2. Расшплинтовать, вынуть палец и отсоединить тягу от рычага 

управления подъемом и опусканием дополнительных колес. 
3. Вывернуть болты крепления листов пола над раздаточной 

коробкой, под сиденьем командира машины, под сиденьем води- 
теля и снять листы. 

4. Отсоединить провода от выключателя батареи. 
5. Расшплинтовать, отвернуть накидную гайку крепления гиб- 

кого вала спидометра к раздаточной коробке и отсоединить гибкий 
вал. 

6. Расшплинтовать, вынуть пальцы, соединяющие тяги с пол- 
зунами включения переднего моста и переключения передач, и 
отсоединить тяги от ползунов. 

7. Расшплинтовать, вынуть палец и отсоединить продольную 
тягу рычага привода управления заслонкой водометного движи- 
теля от рычага поперечного вала. Отвернуть гайки болтов крепле- 
ния кронштейна рычага привода и снять рычаг в сборе с крон- 
штейном и тягой. 

8. Вывернуть болты 5 (рис. 18) и отсоединить карданный вал 6 
от тормозного барабана 16. 

9. Отвернуть гайки с винтов 4, 7, 1Г и 13 (рис. 19),-снять хо- 
муты 5, 8, 10 и 14 и сдвинуть уплотнители 6 и 12 в сторону разда- 
точной коробки. 

10. Отвернуть гайки болтов крепления фланцев карданных 
валов к фланцам раздаточной коробки и отсоединить карданные 
валы, 
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11. Расшплинтовать и отвернуть гайки с болтов 25 крепления 
нижнего кронштейна 22. 

12. Вывернуть болты 26 крепления поперечины 16. 
13. Расшилинтовать, отвернуть гайки 19 и снять шайбы 20, 

верхние подушки 21, распорные втулки 17, нижние подушки 23 и 
поперечину 416. 

14. Расшплинтовать, отвернуть гайки 24 и снять шайбы, верх- 
ние подушки, распорные втулки, нижние подушки и нижний крон- 
штейн 22. 

15. Зачалить раздаточную коробку тросом, вывести фланцы 
карданных валов привода дополнительных колес и фланца кардан- 
ного вала ручного тормоза из гнезд кронштейна и вынуть разда- 
точную коробку. Снять с раздаточной коробки уплотнители би 12 
и трос. 

3.1.2. Монтаж раздаточной коробки 

1. Слить из раздаточной коробки масло и заправить новое. 
2. Надеть на раздаточную коробку уплотнители 6 и 12 (рис. 19) 

и зачалить ее тросом. Приподнять коробку и установить на место. 
3. Установить на шпильки 18 нижние подушки 23, распорные 

втулки 17, понеречину 16, верхние подушки 21, шайбы 20 и навер- 
нуть гайки 19. Гайки затянуть до совпадения прорезей с отвер- 
стием в шпильках и зашплинтовать шплинтами. 

4. Установить на шпильки нижнего кронштейна 22 нижние 
подушки, распорные втулки, нижний кронштейн, верхние подушки, 
шайбы и навернуть гайки 24. Гайки затянуть до совпадения про- 
резей с отверстиями в шпильках и зашплинтовать шплинтами. 

5. Закрепить поперечину 16 болтами 26 с пружинными шай- 
бами. 

6. Закрепить нижний кронштейн 22 болтами и гайками. Гайки 
затянуть до отказа и зашплинтовать шплинтами. 

7. Присоединить к фланцам раздаточной коробки фланцы кар- 
данных валов, поставить между фланцами прокладки и закрепить 
болтами с гайками и пружинными шайбами. 

8. Сдвинуть уплотнители б и 12 на кольца 3 и [5 и закрепить 
уплотнители хомутами 5, 8, 10 и 14 и винтами 4, 7, Ги 13 с гай- 
ками. 

9. Присоединить карданный вал 6 (рис. 18) к тормозному ба- 
рабану 16 и закрепить болтами 5 с пружинными шайбами. 

10. Установить рычаг привода управления заслонкой водомет- 
ного движителя в сборе с кронштейном и продольной тягой на 
место и закрепить кронштейн болтами с гайками и пружинными 
шайбами. Присоединить продольную тягу рычага привода к рычагу 
поперечного вала, вставить в совмещенные отверстия палец и 
зашплинтовать палец шпилинтом, 

11. Присоединить тяги к ползунам включения переднего моста 
и переключения передач, вставить в совмещенные отверстия паль- 
цы и зашплинтовать пальцы шплинтами. 
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12. Присоединить наконечник гибкого вала спидометра к раз- 
даточной коробке и закрепить накидной гайкой. Гайку затянуть до 
отказа и зашплинтовать проволокой. 

[3. Присоединить провода к выключателю батареи. 
14. Установить на место листы пола над раздаточной коробкой, 

под сиденьем командира машины, под сиденьем водителя и закре- 
пить листы болтами с пружинными шайбами. 

15. Присоединить тягу к рычагу управления подъемом и опу- 
сканием дополнительных колес, вставить в совмещенные отвер- 
стия палец и зашплинтовать палец шплинтом. 

16. Установить сиденья командира машины и водителя на 
место и закрепить. 

17. Проверить установку и работу раздаточной коробки. 

3.2. Ремонт раздаточной коробки 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 27 и 
36-мм; ключи торцовые 10-мм и 32-мм: ключ моторного люка и 
дверей корпуса; плоскогубцы; отвертки 5-мм и 9-мм; шплинтовы- 
дергиватель; молоток 800-г; выколотка; наставка 6-мм; щуп; инди- 
катор со стойкой; компрессор; противень; банка с маслом МТ-16п; 
банка с суриком или белилами; посуда для слива и заправки 
масла: банка со смазкой солидол «С». 

3.2.1. Разборка раздаточной коробки 

1. Слить масло из раздаточной коробки. 
2. Расшплинтовать и отвернуть гайки крепления фланцев 69 

и 70 (рис. 20), снять с концов вала плоские шайбы и фланцы. 
3. Вывернуть болты 31 крепления крышки 50, снять крышку в 

сборе и уплотнительную прокладку. Вывернуть пробку и снять 
пружину 49 и шарик 48` фиксатора. 

4. Выбить штифт пальца рычага 54, вынуть палец и снять ры- 
чаг. Снять сальник ползуна 59. 

5. Вывернуть болты крепления правой крышки 58, снять крыш- 
ку в сборе с сальником 59 и регулировочными прокладками 62. 
Регулировочные прокладки привязать к крышке 58. 

6. Вывернуть болты крепления левой крышки 34, вынуть 
вал 64 в сборе с левой крышкой 94, сальником 45, регулировоч- 
ными прокладками 47, коническими роликоподитипниками 46 и 57, 
ведомой шестерней 66 и муфтой 68 включения. 

7. Снять с вала крышку 34, регулировочные прокладки 47 и 
спрессовать внутренние кольца конических роликоподшипников 
46 и 57. Снять с вала муфту 68 включения и ведомую шестерню 66. 
Выпрессовать из крышки 34 и картера коробки наружные кольца 
конических роликоподшипников 46 и 57. 

8. Отстопорить и вывернуть болты крепления ведущей шестер- 
ни 7/, снять стопорную шайбу, плоскую шайбу и ведущую ше- 
стерню. 

49



Я-6Б-В-Г 

23 мБ 

  
4443 4241 40 39 38 57 96 35 

Рис. 20. Раздаточная коробка: 
1 -- передняя крышка; 2, 28, 35, 39, 46 и 57 — конические роликоподшипники; $, 29, 31, 43 
и 56- болты; 4 — шестерня понижающей передачи; 5, 40, 47 и 62 — регулировочные про- 
кладки; 6, 10 и 16 — стопорные кольца; 7 — передняя крышка; 8, 20, 43, 45 и 59 — саль- 
ники; 9 — первичный вал; 11, 17 и 19 — шарикоподшипники; 12 и 55-— крышки; 13 — ше- 
стерня включения передач; 14 — шестерня вторичного вала; 15 — цилиндрический ролико- 
подшипник; 18 — стакан; 21, 44, 63 и 70 — фланцы; 22-— вторичный вал; 23, 65, 74 и 77 - 
гайки; 24 — ведущая шестерня привода спидометра; 25,— ведомая шестерня привода спи- 
дометра; 26 и 67 — упорные кольца; 27-- промежуточная шестерня; 30 — промежуточный 
вал; 32- картер коробки отбора мощности: 33 — шестерия вала привода переднего моста 
и коробки отбора мощности; 34 — левая крышка; 96 — проставочное кольцо; 37 -— вал 
привода к переднему мосту и коробке отбора мощности; 38 и 68 — муфты включения пе- 
реднего моста; 4! — маслоотражатель, 48 — шарик фиксатора; 49 — пружина фиксатора; 
50 — верхняя крышка; 5! — заглушка. 62 — вилка включения: 53 — ползун; 054 — рычаг 
включения коробки отбора мощности; 58 — правая крышка; 60 — пробка сливного отверстия; 
61 — картер раздаточной коробки; 64 — вал привода дополнительных колес: 66 — ведомая 
шестерня;. 69 — шлицованная муфта; 7/--> ведущая шестерня; 72 и 79 — стопорные винты; 
73 — вилка включения переднего моста; 75 — ползун включения переднего моста; 76 — пол- 
зун переключения передач; 78. вилка переключения передач; 80-— пробка: 81 ==" замок: 

82 — штуцер
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9. Отстопорить внутренние болты и вывернуть болты крепления 
картера коробки отбора мощности дополнительных колес, снять 
картер и уплотнительную прокладку. 

10. Расшилинтовать и отвернуть гайки крепления фланцев 21 
и 44, снять с концов валов плоские шайбы и фланцы. 

11. Вывернуть болты крепления крышек 12 и 55, снять крышки 
и уплотнительные прокладки. 

12. Вывернуть гайки 74 и 77 и вынуть войлочные набивки из 
гнезд картера. 

13. Расшплинтовать и вывернуть стопорные винты 72 и 79, 
вынуть ползуны 75 и 76 и вилки 73 и 78 из картера. 

14. Вывернуть пробку 80, вынуть замок 81 раздаточной короб- 
ки из отверстия картера. 

15. Вывернуть штуцер и вынуть ведомую шестерню 25 из ста- 
кана 18. Вывернуть сапун. 

16. Вывернуть болты крепления стакана 18 и передней крыш- 
ки 7, снять стакан, крышку и уплотнительные прокладки. 

17. Вынуть первичный вал 9 в сборе со стопорным кольцом /0, 
шарикоподшипником // и шестерней 13 включения передам. Снять 
с вала шестерню. 

18. Снять стопорное кольцо 10 и, спрессовать с первичного 
вала 9 шарикоподшипник 11. 

19. Вынуть стопорные кольца 6 и 16 из выточек наружного 
кольца шарикоподшипника 17 и картера коробки. 

20. Спрессовать шарикоподшипник 19 со вторичного вала 22, 
вынуть вторичный вал с шестерней 14 и шарикоподшипником 17. 

21. Спрессовать ведушую шестерню 24 с вала 22 и вынуть из 
паза вала шпонку. 

22. Спрессовать шарикоподшипник 17 с вала 22 и выпрессо- 
вать цилиндрический роликоподшипник 15 из гнезда шестерни 14. 

23. Вывернуть болты крепления передней крышки [, снять 
крышку и регулировочные прокладки 40. Привязать регулировоч- 
ные прокладки к крышке. 

24. Вывернуть болты крепления крышки конического ролико- 
подшипника 2, снять крышку и регулировочные прокладки 5. При- 
вязать регулировочные прокладки к крышке. 

25. Расшплинтовать и вывернуть болты 3 и 29, снять упорные 
шайбы и упорное кольцо 26. 

26. Выпрессовать промежуточный вал 30 вместе с коническим 
роликоподшинпником 2 из картера. Вынуть из картера шестерни 4 
и 27 и внутреннее кольцо конического роликоподшипника 28. 

27. Спрессовать внутреннее кольцо конического роликоподшип- 
ника 2 с промежуточного вала. 

28. Выпрессовать наружное кольцо конического роликоподшип- 
ника 28 из картера. 

29. Выпрессовать вал 37 вместе с роликоподшипником 39, муф- 
той 38 и маслоотражателем 41. 

30. Вынуть шестерню 83, проставочное кольцо 36 и внутреннее 
кольцо конического роликоподшипника 89, 
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З1. Снять наружное кольцо конического роликоподшипника 39 
и маслоотражатель 41. 

32. Спрессовать с вала 87 внутреннее кольцо конического ро- 
ликоподшипника 39. 

33. Выпрессовать из картера коробки наружное кольцо кони- 
ческого роликоподшипника 38: 

34. В случае необходимости выпрессовать сальники 8, 20, 43, 
45 и 59 из крышек подшипников [, 7, 34 и 58 и стакана 18. 

35. Промыть детали раздаточной коробки, обдуть сжатым воз- 
духом и проверить их техническое состояние. 

3.2.2. Сборка раздаточной коробки 

Технические требования на сборку: 
а} муфта 38 (рис. 20) включения переднего моста должна 

легко и без заеданий перемещаться по шлицам вала в осевом на- 
правлении; 

6) конические роликоподшипники регулировать регулировоч- 
ными прокладками; 

для подбора толщины комплекта регулировочных прокладок 
необходимо: 

— поставить на место крышку подшипника без регулировочных 
и уплотнительной прокладок и 
закрепить ее болтами так, чтобы 
бурт крышки упирался в наруж- 
ное кольцо конического ролико- 
подшипника; . 

— щупом, как показано на 
рис. 21, замерить зазоры между 
фланцем крышки подшипника и 
плоскостью картера раздаточной 
коробки; 

— к полученной величине за- 
зора прибавить 0,05—0,13 мм; 

— подобрать толщину ком: 
плекта регулировочных прокла- 
док, равную увеличенному зазо- 
ру, с учетом толщины уплотни- 
тельной прокладки; 

в) вал 37 (рис. 20) привода 
переднего моста должен свобод- 
но вращаться от руки; осевое пе- 
ремещение вала должно быть в 
пределах 0,05—0,13 мм; 

г) стопорное кольцо 6 должно входить в выточку гнезда с 
зазором не менее 0,2 мм; 

д) осевой люфт вторичного вала должен быть 0,11—0,40 мм, 
а первичного вала — 0,13—0,65 мм; при вращении рукой валы дол- 
жны вращаться равномерно и без заеданий; 

  

Рис. 21. Определение толщины. ком- 
плекта регулировочных прокладок 
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е) ползуны включения переднего моста и переключения пере- 
дач устанавливаются в отверстия картера с зазором 0,04—0,40 мм, 
а в отверстия вилок с зазором 0,02—0,40 мм. Люфт вилок на пол- 
зунах после затяжки стопорных винтов не допускается. Стопорные 
винты зашилинтовать так, чтобы натяжение проволоки содейст- 
вовало затягиванию винтов; 

ж) войлочные набивки ползунов 75 и 76 перед установкой про- 
питать маслом; 

3) ползуны включения моста и переключения передач должны 
свободно перемещаться в отверстиях картера коробки и фиксиро- 
ваться в нейтральном и крайних положениях; все валы и шестерни 
раздаточной коробки должны легко вращаться при воздействии 
рукой на фланец первичного вала при любом включенном или 
нейтральном положении передач. 

Порядок сборки: 
1. Обдуть воздухом картер и детали раздаточной коробки. 
2. Смазать сальники 8, 20, 43, 45 и 59 маслом и запрессовать 

в крышки /, 7, З4 и 68 и стакан 18. 
3. Напрессовать на вал 87 внутреннее кольцо конического 

роликоподшипника 99. 
4. Установить маслоотражатель 41 и наружное кольцо кониче- 

ского роликоподшипника 99. 
5. Надеть на вал 37 муфту 88. Вставить вал в картер коробки 

и надеть на него шестерню 88 и проставочное кольцо 96. 
6. Запрессовать конический роликоподшипник 85 в картер ко- 

робки и на вал 97. 
7. Покрыть уплотнительную прокладку передней крышки /тон- 

ким слоем сурика или белил и установить на крышку регулиро- 
вечные прокладки 40 и уплотнительную прокладку. 

8. Поставить на вал 37 переднюю крышку 1 в сборе с сальни- 
ком и прокладками и закрепить болтами 42 с пружинными шай- 
бами. 

9. Проверить перемещение муфты 88 по шлицам вала (см. тех- 
нические требования, п.а). 

10. Отрегулировать затяжку конических роликоподшипников 
35 и 39 и подобрать регулировочные прокладки 40 (см. техниче- 
ские требования, пп. 6,8). 

11. Напрессовать внутреннее кольцо конического роликопод- 
шипника 2 на промежуточный вал 30. 

12. Вставить промежуточный вал 30 в сборе с коническим 
роликоподшипником 2 в картер коробки, надеть на него 
шестерни 4 и 27 и напрессовать конический роликоподшип- 
ник 28. 

13. Установить на вал 30 упорные шайбы и упорное кольцо 26 
и ввернуть болты 3 и 29. Болты затянуть до отказа и зашилинто- 
вать проволокой. 

14. Покрыть уплотнительную прокладку крышки конического 
роликоподшипника 2 тонким слоем сурика или белил и устано- 
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вить на крышку регулировочные прокладки 5 и уплотнительную 
прокладку. 

15. Установить на картер коробки крышку конического роли- 
коподшипника 2 с прокладками и закрепить болтами с пружинны- 
ми шайбами. 

16. Отрегулировать затяжку конических роликоподшипников 2. 
и 28 и подобрать регулировочные прокладки 5 (см. технические 
требования, п.б). 

17. Запрессовать цилиндрический роликоподшипник 15 в 
гнездо шестерни 14 и напрессовать шарикоподшипник 17 на 
вал 22. 

18. Установить в паз вторичного вала 22 шпонку и напрессо- 
вать ведущую шестерню 24. 

19. Установить вторичный вал 22 в картер коробки и напрессо- 
вать шарикоподшипник 19. 

20. Установить стопорные кольца 6 и 16 в выточки наружного 
кольца шарикоподигипника 17 и картера коробки (см. техниче- 
ские требования, п.г). 

21. Напрессовать шарикоподшипник 11 на первичный вал 9 
и установить стопорное кольцо 10. 

22. Установить и запрессовать первичный вал 9 в сборе со 
стопорным кольцом 10 и шарикоподшипником 11 в картер короб- 
ки и надеть на вал шестерню 1/3 включения передач. 

23. Покрыть уплотнительные прокладки крышки 7 и стакана 
18 тонким слоем сурика или белил и убтановить прокладки на 
крышку и стакан. 

24. Установить крышку 7 и стакан 18 на картер коробки и 
закрепить болтами с пружинными шайбами. 

25. Проверить осевые люфты первичного и вторичного. валов 
9 и 22 и легкость вращения валов (см. технические требования, 
п.д). 

26. Ввернуть сапун. Вставить ведомую шестерню 25 в стакан 
18 и ввернуть штуцер 82. ` 

27. Вставить замок 81 в отверстие картера и ввернуть проб- 
ку 80. 

28. Смазать ползуны 75 и 76 маслом. Вставить ползуны в от- 
верстия картера, надеть на ползуны вилки 73 и 78 и закрепить их 
стопорными винтами 72 и 79. Затянуть винты до отказа и запимин- 
товать проволокой (см. технические требования, п.е). 

29. Установить войлочные набивки ползунов 75 и 76 в гнезда 
картера коробки и ввернуть гайки 74 и 77 до плотного уплотнения 
ползунов набивкой (см. технические требования, п. ж). 

30. Покрыть уплотнительные прокладки крышек 1/2 и 55 тон- 
ким слоем сурика или белил и уложить прокладки на крышки. 
Установить крышки на картер и закрепить болтами с пружинными 
шайбами. | 

31. Напрессовать фланцы 21 и 44 на валы, надеть плоские шай- 
бы и навернуть гайки. Гайки затянуть до отказа и зашплинтовать 
шплинтами, 
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32. Покрыть уплотнительную прокладку картера коробки отбо- 
ра мощности дополнительных колес тонким слоем сурика или 
белил и установить прокладку на картер. Установить коробку от- 
бора мощности на картер раздаточной коробки и закрепить изну- 
три картера болтами со стопорными шайбами, а снаружи болтами. 
с пружинными шайбами. Застопорить внутренние болты стопор- 
ными шайбами. 

83. Установить ведушую шестерню 7/ на вал. Надеть на вал 
плоскую шайбу, стопорную шайбу и закрепить болтами. Болты 
затянуть до отказа и застопорить стопорной шайбой. 

34. Запрессовать в крышку 34 и картер коробки передач на- 
ружные кольца роликоподшипников 46 и 57 

35. Установить на вал 64 муфту 68 включения и ведомую ше- 
стерню 66. Напрессовать на вал внутренние кольца конических 
роликоподшинников 46 и 57. 

36. Покрыть уплотнительные прокладки крышек 34 и 58 тон- 
ким слоем сурика или белил и установить на крышки регулировоч- 
ные прокладки 47 и 62 и уплотнительные прокладки. 

37. Установить на вал крышку 84 с прокладками, вставить вал 
в сборе в картер коробки и закрепить крышку болтами с пружин- 
ными шайбами. Установить на вал крышку 058 с прокладками и 
закрепить болтами с пружинными шайбами. 

38. Отрегулировать затяжку конических роликоподшипников 
46 и 57 и подбор регулировочных прокладок 47 и 62 (см. техниче- 
ские требования, п.б). 

39. Вставить сальник ползуна 58 в гнездо крышки 50. Уста- 
вовить рычаг 54 на место, вставить в отверстия палец рычага и 
застопорить его штифтом. 

40. Установить шарик 48 и пружину 49 фиксатора. Надеть на 
пробку уплотнительную прокладку и ввернуть пробку. Покрыть 
уплотнительную прокладку крышки 50 тонким слоем сурика или 
белил и установить на крышку. Установить крышку в сборе и про- 
кладку на картер коробки и закрепить болтами 31 с пружинными 
шайбами. , 

41. Напрессовать фланцы 63 и 70 на концы вала, надеть пло- 
ские шайбы и навернуть гайки. Гайки затянуть до отказа и 
зашплинтовать шплинтами. 

42. Залить масло в раздаточную коробку. 
43. Проверить сборку раздаточной коробки (см. технические 

требования, п.з). 

3.3. Замена коробки передач 

Коробку передач заменять при следующих неисправностях: 
— трещины или пробоины на картере; 
— скручивание или поломка валов; 
— заклинивание шестерен или подшипников, вследствие чего 

валы не вращаются или вращаются с большим усилием; 
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— срыв резьбы под гайку крепления фланца ‘на вторичном 
валу; 

— разрушение деталей, поломка или износ зубьев шестерен, 
вызывающий сильный шум при переключении передач; 

— разрушение подшипника муфты выключения. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 12, 14, 17 

(2 шт.), 22, 24, 27 и 30-мм; ключ торцовый 17-мм; ключ моторного 
люка и дверей корпуса; плоскогубцы; отвертка 9-мм; молоток 
800-г; спецломик; посуда для слива и заправки масла. 

3.3.1. Демонтаж коробки передач 

1. Выполнить работы при демонтаже раздаточной коробки 
(см. «Демонтаж раздаточной коробки», пп. 1—15). 

2. Вывернуть болты крепления защитных листов коробки пере- 
дач и снять листы. 

3. Расшплинтовать палец 27 (рис. 18) и отсоединить вилку 2 
тяги 4 от рычага 1 привода. 

4. Вывернуть болты 28 крепления кронштейна рычага 26 руч- 
ного тормоза и снять кронштейн в сборе с рычагом и тягой 4. 

5. Ослабить стяжной болт 12 (рис. 22) и снять рычаг 10 вклю- 
чения переднего моста и шпонку с валика 9. 

6. Сдвинуть валик 9 в сборе с рычагом 7 управления раздаточ- 
ной коробкой вправо и вывернуть болты / крепления кронштейна 
4. Снять кронштейн в сборе с рычагом, валиком и тягами 5 и 6. 

7. Вывернуть стопорный болт переходной втулки 2 (рис. 79) 
ведущего вала коробки 1 отбора мощности и снять переходную 
втулку с вала и шпонку. 

8. Вывернуть болты 9 крепления защитного кожуха 8 и снять 
кожух. 

9. Отвернуть гайки болтов крепления фланцев карданного 
вала 3 и промежуточной опоры 4, вынуть болты и отвести кардан- 
ный вал в сторону. 

10. Отвернуть накидную гайку трубки гидравлического насо- 
са и отсоединить трубку от насоса. 

11. Отсоединить от вилки 25 (рис. 27) оттяжную пружину 28 
и сдвинуть вилку с лап муфты 19. 

12. Отсоединить пружину 21 муфты 19 от скобы крышки’ 20 
подшипника. 

13. Вывернуть болты крепления сетки люка доступа к муф- 
те 19 и снять сетку. Вывернуть наконечник гибкого шланга из 
муфты 19 и снять вилку 25. 

14. Вывернуть винты 18 (рис. 18) и снять тормозной бара- 
бан 16. 

15. Отсоединить стяжные пружины 1[ и снять тормозные ко- 
лодки 12. 

16. Отвернуть колпак 89 (рис. 23) рычага 19 переключения 
передач, вынуть штифт 38 рычага и снять рычаг в сборе. 
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17. Отвернуть гайки шпилек крепления коробки передач к 
верхней части картера сцепления. 

18. Снять коробку передач в сборе с коробкой отбора мощно- 
сти со шпилек и, приподнимая коробку, отвернуть гайку гибкого 
шланга гидравлического насоса и отсоединить шланг от насоса. 
Снять муфту выключения сцепления. Вынуть коробку передач в 
сборе из машины и снять со шпилек верхней части картера сцеп- 
ления прокладку. 

19. Установить рычаг 19 переключения передач в горловину 
крышки коробки передач, вставить штифт 38 рычага и навернуть 
колпак 39 рычага. 

20. Установить тормозные колодки 12 (рис. 18) на щит 9 тор- 
моза и присоединить стяжные пружины 11. 

21. Установить тормозной барабан 16 на фланец 21 закре- 
пить винтами. 

Нримечание. Работа, указанная в пп. 19—21, выполняется в случае 
отправки коробки в ремонт или на склад хранения. 

3.3.2. Монтаж коробки передач 

Технические требования на монтаж. 
При установке коробки передач хвостовик первичного вала 

коробки должен входить в шлицы ступицы ведомого диска сцеп- 
ления свободно под небольшим усилием. Ударять по картеру ко- 
робки передач для посадки хвостовика первичного вала коробки 
не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Слить из коробки передач масло и заправить свежее. 
2. Вывернуть винты 18 (рис. 18) и снять тормозной барабан 16. 
3. Отсоединить стяжные пружины 11 и снять тормозные колод- 

ки 12. 
4. Отвернуть колпак 39 (рис. 23) рычага 19 переключения 

передач, вынуть штифт 38 рычага и снять рычаг в сборе. 

Примечание. Работа, указанная в пп. 1—4, выполняется в случае уста- 
НОВКИ коробки передач, полученной из ремонта или со склада хранения. 

5. Надеть прокладку на шпильки верхней части картера сцеп- 
ления и опустить коробку передач в сборе с коробкой отбора мощ- 
ности на место. Поднять коробку передач, присоединить наконеч- 
ник гибкого шланга к гидравлическому насосу`и закрепить гайкой: 

6. Установить коробку передач на шпильки, одновременно 
надеть на крышку подшипника первичного вала муфту выключе- 
ния сцепления. Закрепить коробку передач к верхней части кар- 
тера сцепления гайками с пружинными шайбами (см. технические 
требования). 

7. Установить рычаг 19 переключения передач в горловину 
крышки коробки передач, вставить штифт 98 и навернуть колпак 
39 рычага. 

8. Установить тормозные колодки 12 (рис. 18) на щит 9 тор- 
моза и присоединить стяжные пружины 11. 
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9. Установить тормозной барабан /6 на фланец 21 и закрепить 
винтами 18. 

10. Установить вилку 25 (рис. 27) на место и ввернуть нако- 
нечник гибкого шланга в муфту 19. Установить сетку люка для 
доступа к муфте на картер и закрепить болтами с пружинными 
шайбами. 

11. Присоединить пружину 2/1 муфты 19 к скобе крышки 20 
подшипника. 

    | ин |! и Инны п - жи Моды, 
6 54 32 1 

Рис. 22. Установка коробки передач? 
1— болты; 2-—- карданный вал: 8 — тормозной барабан ручного тормоза; 4 — 
кронштейн; 5 и 6-- тяги: 7 — рычаг управления раздаточной коробкой; 8 — 
коробка передач; 9. валик. 10 — рычаг включения переднего моста; 1/1 -- ко- 

жух; 12-- стяжной болт 

12. Присоединить к вилке 25 оттяжную пружину 28. 
13. Присоединить трубку к гидравлическому насосу и закре- 

пить накидной гайкой. 
14. Присоединить карданный вал 8 (рис. 79) к промежуточной 

опоре 4 и закрепить болтами с гайками и пружинными шайбами. 
15. Установить защитный кожух 8 на место и закрепить бол- 

тами 9 с плоскими и пружинными шайбами. 
16. Установить в паз ведущего вала коробки [| отбора мощно- 

сти шпонку и надеть на вал переходную втулку 2. Закрепить 
втулку на валу стопорным болтом. 

17. Установить кронштейн рычага ‘7 (рис. 22} управления раз- 
даточной коробкой в сборе с рычагом, валиком 9 и тягами 5 иб 
на коробку передач и закрепить болтами [. 
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18. Сдвинуть валик 9 влево, вставить в паз валика 
шпонку и надеть на валик рычаг 10 включения переднего 
моста, Закрепить рычаг 10 стяжным болтом 12. 

19. Установить кронштейн рычага 26 (рис. 18) ручного 
тормоза в сборе с рычагом и тягой 4 на место и закре- 
пить болтами 28. 

20. Присоединить вилку 2 тяги 4 к рычагу 1 привода, 
вставить в совмещенные отверстия вилки и рычага па- 
лец 27 головкой вверх и зашплинтовать палец шплинтом. 

21. Установить защитные листы коробки передач на 
место и закрепить болтами ‘с плоскими и пружинными 
шайбами. , ° 

22. Выполнить работы при монтаже раздаточной ко- 
робки (см. «Монтаж раздаточной коробки», пн. 1—17). 

23. Проверить установку и работу раздаточной короб- 
ки и коробки передач. 

3.4. Ремонт коробки передач 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12 
и 14-мм; ключи торцовые 14-мм и 32-мм; ключ моторного 
люка и дверей корпуса; плоскогубцы; зубило; бородок 
2-мм; шплинтовыдергиватель; напильник личной; кернер; 
отвертки 5-мм и 9-мм; молеток 800-г; выколотка; индика- 
тор со стойкой; щуп; наставки 6, 15 и 20-мм; спецломик; 
компрессор; вороток; противень; банка с маслом МТ-16п; 
банка с буриком или белилами; банка со смазкой соли- 
дол «С»; банка для слива и заправки масла. 

3.4.1. Разборка коробки передач 

1. Слить масло из коробки передач. 
2. Отвернуть гайки 44 (рис. 23) шпилек крепления ко- 

робки 43 отбора мощности, снять коробку отбора мощно- 
сти и уплотнительную прокладку 42. 

3. Вывернуть винты 18 (рис. 18) и снять тормозной 
барабан 16. 

4. Отсоединить стяжные пружины 11 и снять тормоз- 
ные колодки 12. 

5. Расшплинтовать и отвернуть гайку 23, снять шай- 
бу 22 и спрессовать фланец 21 со вторичного вала. 

6. Вывернуть болты 19 и 29 и снять маслоотража- 
тель 17, уплотнительную прокладку 20, щит 9 тормоза в 
сборе и отражатель 25. 

7. Вывернуть болты 23 (рис. 23) и снять крышку 24 
в сборе, распорную втулку 29 и уплотнительную проклад- 
ку 38. Выпрессовать из крышки сальник 26. 

8. Вывернуть болты 40, снять верхнюю крышку 86 в 
сборе и уплотнительную прокладку 41. 
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9. Вывернуть болты крепления крышки 15 и снять скобу от- 
тяжной пружины, крышку и уплотнительную прокладку 16. 

10. Выпрессовать первичный вал 18 в сборе с щарикоподшип- 
ником 1/4. 

11. Вынуть роликоподишипник 11 из гнезда первичного вала. 
12. Вынуть стопорное кольцо 12. Спрессовать с вала шарико- 

подшипник 14 и снять маслоотражатель. 
13. Выпрессовать вторичный вал 17 в сборе с шарикоподшин- 

ником 22 и снять с вала установочное кольцо роликоподшипника 
11 и каретки 18 и 21 переключения передач. 

14. Спрессовать с вала шарикоподшинник 22, снять маслоот- 
ражатель и упорное кольцо 31. 

15. Вынуть из картера коробки стопорные кольца 10 и 32. 
16. Вывернуть болт 1 и снять стопор 3. 
17. Выпрессовать ось 8 блока 5 шестерен из картера и снять 

блок шестерен в сборе с роликоподшипниками. 
18. Вынуть роликоподшинники 7 и распорную втулку 6. 
19. Расшплинтовать, выпрессовать ось 34 вилки 35 переключе- 

ния заднего хода и вынуть вилку из картера. 
20. Выпрессовать ось 4 каретки 2 заднего хода и вынуть блок 

из картера. 
21. Отвернуть колпак 39 рычага 19 переключения передач, 

вынуть штифт 98 и снять рычаг в сборе. 
22. Расшплинтовать и вывернуть стопорный винт б (рис. 24). 

Сдвинуть вилку 5 переключения третьей и четвертой передач. 
Вставить в отверстие для стопорного винта бородок и выбить пол- 
зуном заглушку 3. Вынуть ползун 4 переключения третьей и чет- 
вертой передач и снять с него вилку. 

23. В случае замены штифтов 20 и 21 вынуть их из ползуна 4. 
24. Расшплинтовать и вывернуть стопорный винт 8 вилки 7 

переключения первой и второй передач, вынуть ползун 9 переклю- 
чения первой.и второй передач и одновременно выпрессовать пол- 
зуном заглушку. Снять с ползуна вилку. 

25. Расшплинтовать и вывернуть стопорный винт 12 перевод- 
ной головки 10 вилки переключения заднего хода, вынуть ползун 11 
переключения заднего хода и одновременно выпрессовать ползу- 
ном заглушку. Снять с ползуна переводную головку. 

26. Вынуть шарики 13, 15 и 18 фиксаторов, пружины 14, [би 
17 и сухари 19 и 22 из корпуса крышки. 

27. Промыть детали коробки передач, обдуть сжатым возду- 
хом и проверить их техническое состояние. —^ 

3.4.2. Сборка коробки передач 

Технические требования на сборку: 
а) ползуны 4, 9 и 11 (рис. 24) переключения передач устанав- 

ливаются в верхнюю крышку коробки передач с зазором 0,04 — 
0,40 мм; переводная головка вилки переключения заднего хода 
устанавливается на ползун с зазором 0,02—0,40 мм; 
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6) стопорные винты 6, 8 и 12 зашплинтовать Так, чтобы натя- 
жение проволоки содействовало затягиванию винтов; 

в) не допускается люфт переводной головки на ползуне после 
затяжки стопорного винта; 

г) каретка заднего хода должна свободно вращаться на оси 
и легко, без заеданий, перемещаться в осевом направлении; 

д) вилка 35 (рис. 23) переключения заднего хода должна 
перемещаться по оси легко, без заеданий; 

е) блок шестерен 5 должен вращаться на оси свободно, без 
заеданий; шестерни не должны задевать за картер коробки; зазор 
между шестерней второй передачи и бобышкой отверстия под ось 
каретки заднего хода должен быть не менее 1,4 мм; осевой люфт 
блока шестерен на оси должен быть 1,0—3,0 мм; при осевом люф- 
те менее 1,0 мм допускается зачистка плоскостей бобышек кар- 
тера личным напильником; 

ж) стопорные кольца 10 и 32 должны входить в выточки кар- 
тера коробки передач с зазором не менее 0,2 мм; 

3) первичный и вторичный валы и блок шестерен промежуточ- 
ного вала должны вращаться равномерно, без заеданий, нри вра- 
щении за шлицованный конец вторичного вала; осевой люфт вто- 
ричного вала допускается 0,13—0,55 мм; осевой люфт первичного 
вала допускается 0,11—0,35 мм; 

и) при установке верхней крышки коробки передач необходимо 
следить за тем, чтобы лапки вилок переключения входили в соот- 
ветствующие пазы на каретках без перекосов; паз в вилке 
переключения заднего хода должен войти в вырез на ползу- 
не переключения заднего хода; гайки крепления верхней крыш- 
ки затягивать крест-накрест попеременно с разных сторон 
крышки; 

к) включение и выключение коробки передач должно произво- 
диться свободно, без заеданий; при нейтральном положении шесте- 
рен рычаг переключения должен перемещаться свободно, без зае- 
даний; все валы и шестерни коробки передач должны легко вра- 
щаться от руки за хвостовик первичного вала при любом вклю- 
ченном или нейтральном положении шестерен; при этом не должно 
наблюдаться заедания в подшипниках, в зацеплении шестерен и 
других соединениях; 

л} уплотнительная прокладка 42 должна быть толщиной 0,7— 
0,9 мм. 

Порядок сборки: 
1. Обдуть воздухом картер и детали коробки передач. 
2. Вставить пружину 17 (рис. 24) и шарик 18 фиксатора в 

отверстие крышки. 
3. Смазать ползун 11 переключения заднего хода маслом. 

Вставить ползун в крышку, предварительно надев на него пере- 
водную головку 10 вилки переключения заднего хода и сжать пру- 
жину 1{ шариком 18 фиксатора (см. технические требования, 
п.а). 
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4. Ввернуть стопорный винт 12 в отверстие переводной голов- 
ки 10 и зашплинтовать проволокой (см. технические требования, 
пп.бив). 

5. Вставить штифты 20 и 21 в отверстие ползуна 4 переклю- 
чения третьей и четвертой передач. Закернить и зачистить 
штифт 21. 

6. Вставить сухарь 19, пружину 16 и шарик 15 фиксатора в 
отверстие крышки. 

7. Смазать ползун 4 маслом. Вставить ползун в крышку, пред- 
варительно надев на него вилку 5 переключения третьей и четвер- 
той передач и сжать пружину 16 шариком 15 фиксатора (см. тех- 
нические требования, п.а). 

8. Ввернуть стопорный винт 6 в отверстие вилки 5 и зашплин- 
товать проволокой (см. технические требования, п. 6). 

9. Вставить сухарь 22, пружину 14 и шарик 13 фиксатора в 
отверстие крышки. - 

10. Смазать ползун 9 переключения первой и второй передач 
маслом. Вставить ползун в крышку, предварительно надев на него 
вилку 7 переключения первой и второй передач и сжать пружину 
14 шариком 13 фиксатора (см. технические требования, п.а). 

И. Ввернуть стопорный винт 8 в отверстие вилки 7 и зашплин- 
товать его проволокой (см. технические требования, п.б). 

12. Установить заглушки Ги 3 в отверстия крышки и застопо- 
рить их, раскернив крышку возле заглушек в четырех противопо- 
ложных точках. 

13. Установить рычаг 19 (рис. 23) переключения передач в’гор- 
ловину крышки коробки передач, вставить штифт 38 и завернуть 
колпак 89 рычага. 

14. Установить каретку 2 заднего хода в картер и запрессо- 
вать ось 4 в отверстие картера и каретки так, чтобы прорезь в оси 
для стопора была направлена в сторону резьбового отверстия в 
картере (см. технические требования, п.г). 

15. Установить вилку 35 переключения заднего хода в картер 
и запрессовать ось 34 в картер. Зашплинтовать ось шплинтом (см. 
технические требования, п. 0). 

16. Смазать смазкой УС и установить в блок 5 шестерен про- 
межуточного вала роликоподигипник 7, втулку 6 и второй ролико- 
подшипник 7. 

17. Установить блок 5 шестерен в сборе ‘в картер и запрессо- 
вать ось 8 в отверстие картера и блока так, чтобы прорезь на оси 
была направлена в сторону прорези на оси каретки заднего хода. 

18. Проверить вращение блока 5 шестерен на оси (см. техни- 
ческие требования, п.е). 

19. Установить стопор 3 в прорези осей 4 и 8, покрыть резьбу 
болта 1 тонким слоем сурика или белил и закрепить стопор бол- 
том с пружинной шайбой. Допрессовать оси 4 и 8 до упора в сто- 
пор 3. 

20. Установить в выточки картера стопорные кольца 10 и 82 
(см. технические требования, п. ж). 
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‚21. Установить на вторичный вал 17 упорное кольцо 31, масло- 
отражатель и напрессовать шарикоподшипник 22. 

22. Надеть на вторичный вал 17 установочное кольцо ролико- 
подшинника 11. 

23. Вставить вторичный вал 17 в сборе в картер, одновременно 
надев на вал каретки 18 и 21 переключения передач. 

24. Запрессовать вторичный вал в картер до упора шарико- 
подшипника 22 в стопорное кольцо 32. 

26. Установить на первичный вал 13 маслоотражатель и на- 
прессовать шарикоподшипник 14 так, чтобы маслоотражатель 
упирался в бурт шестерни. Установить стопорное кольцо 12 под- 
шинника в выточку вала. 

26. Вставить в гнездо первичного вала роликоподшипник 11. 
27. Запрессовать первичный вал 18 в сборе в картер коробки 

передач до упора наружного кольца шарикоподшипника 14 в сто- 
порное кольцо 10. 

28. Смазать сальник 26 маслом и запрессовать в крышку 24. 
29. Покрыть уплотнительные прокладки 16 и 38 тонким слоем 

сурика или белил и установить на крышки 165 и 24. 
30. Надеть крышку 15 с уплотнительной прокладкой на пер- 

вичный вал, установить под два правых болта скобу оттяжной 
пружины и закрепить крышку и скобу болтами с пружинными шай- 
бами. 

31. Установить крышку 24 с уплотнительной прокладкой на 
картер коробки передач и закрепить болтами 23 с пружинными 
шайбами. 

32. Проверить установку валов коробки передач (см. техниче- 
ские требования, п.3). 

33. Покрыть уплотнительную прокладку 4! тонким слоем 
сурика или белил и установить на крышку 96. 

34. Установить верхнюю крышку 936 в сборе с уплотнительной 
прокладкой на картер коробки передач и закрепить болтами 40 
с пружинными шайбами (см. технические требования, п. и). 

35. Проверить включение передач коробки и ее сборку (см. 
технические требования, п. к). 

36. Надеть на вторичный вал 17 распорную втулку 29. 

37. Покрыть уплотнительную прокладку 20 (рис. 18} тонким 
слоем сурика или белил. 

38. Установить отражатель 25, щит 9 тормоза в сборе, уплот- 
нительную прокладку 20, маслоотражатель 17 и закрепить бол- 
тами 19 и 29 с пружинными шайбами. 

39. Напрессовать на вторичный вал фланец 21, надеть на ко- 
нец вала шайбу 22 и навернуть гайку 23. Гайку затянуть до от- 
каза и зашплинтовать шплинтом. 

40. Установить тормозные колодки 12 на щит 9 тормоза и при- 
соединить стяжные пружины 11. 

41. Установить тормозной барабан 16 на фланец 21 и закре- 
пить винтами 18. 
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42, Покрыть уплотнительную прокладку 42 (рис. 23) тонким 
‘лоем сурика или белил. Установить на шпильки картера коробки 
передач уплотнительную прокладку, коробку 43 отбофа мощности 
и закрепить гайками 44 с пружинными шайбами (см. технические 
требования, п. 4). 

43. Залить масло в коробку передач. 

3.5. Замена коробки отбора 
мощности привода водометного движителя 

Коробку отбора мощности заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— трещины или пробоины на картере; 
— скручивание или поломка валов; 
— заклинивание шестерен или подшипников, вследствие чего 

валы не проворачиваются или проворачиваются с большим уси- 
лием; 

— разрушение деталей, поломка или износ зубъев шестерен, 
вызывающий сильный шум при работе коробки. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 12, 14, 17 
(2 шт.), 22, 24, 27 и 30-мм; ключ торцовый 17-мм; ключ мотор- 
ного люка и дверей корпуса; плоскогубцы; отвертка 9-мм; моло- 
ток 800-г; спецломик; посуда для слива и заправки масла; банка 
с суриком или белилами. 

3.5.1. Демонтаж коробки отбора мощности 
привода водометного движителя 

1. Выполнить работы при демонтаже раздаточной коробки 
(см. «Демонтаж раздаточной коробки», пп. 1—15). 

2. Выполнить работы при демонтаже коробки передач (см. 
«Демонтаж коробки передач», пп. 2—18). 

3. Слить масло из коробки передач и коробки отбора мощ- 
НОСТИ. 

4. Отвернуть гайки 44 (рис. 23) шпилек крепления коробки 43 
отбора мощности, снять коробку отбора мощности и уплотнитель- 
ную прокладку 42. 

3.5.2. Монтаж коробки отбора мощности 
привода водометного движителя 

Технические требования на монтаж. Уплотнительная прокладка 
42 (рис. 23) должна быть толщиной 0,7—0,9 мм. 

Порядок монтажа: 
1. Покрыть уплотнительную прокладку 42 тонким слоем сурика 

или белил. Установить на шпильки картера коробки передач уплот- 
нительнуо прокладку, коробку 43 отбора мощности и закрепить 
гайками 44 с пружинными шайбами (см. технические требования). 
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2. Залить масло в коробку передач и коробку отбора мощ- 
ности. 

3. Выполнить работы при монтаже коробки передач (см. «Мон- 
таж коробки передач», пи. 5—21). 

4. Выполнить работы при монтаже раздаточной коробки 
(см. «Монтаж раздаточной коробки», пп. 1—17). 

5. Проверить установку и работу раздаточной коробки, короб- 
ки передач и коробки отбора мощности привода водометного дви- 
жителя. 

3.6. Ремонт коробки отбора мощности привода 
водометного движителя 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 19 и 
32-мм; ключ торцовый 10-мм; ключ специальный КС-5; ключ люка 
силовой установки и дверей корпуса; плоскогубцы; зубило; моло- 
ток 800-г; бородок 4-мм; наставки б-мм и 18-мм; кернер; индика- 
тор со стойкой; щуп; компрессор; посуда для слива и заправки 
масла; банка с суриком или белилами. 

3.6.1. Разборка коробки отбора мощности 
привода водометного движителя 

1. Слить масло из коробки отбора мощности. 
2. Отвернуть гайки 18 (рис. 25) крепления гидравлического 

насоса 19 и снять насос и уплотнительную прокладку. 
3. Снять штифт 16. Выпрессовать ось 12 и снять блок 14 веду- 

щих шестерен в сборе. 
4. Вынуть из блока ведущих шестерен упорные шайбы 11, 15 

и роликоподшипник 13. 
5. Вывернуть болты крепления крышки 3 ведомого вала 4 и 

снять крышку в сборе с рычагами и уплотнительную прокладку. 
6. Расшплинтовать пальцы рычагов включения муфты гидрав- 

лического насоса и включения отбора мощности привода водомет- 
ного движителя, снять с пальцев плоские шайбы и рычаги. 

7. Выпрессовать из крышки 3 сальник 5. 
8. Вывернуть гайки 2 (рис. 26) ползунов и вынуть из гнезд 

картера коробки войлочные набивки 12 и кольца 11. 
9. Снять крышку 10 картера коробки. 
10. Вывернуть пробки 7 и снять пружины 8 и шарики 6 фик- 

саторов. Снять с пробок 7 уплотнительные кольца. 
11, Расшплинтовать, вывернуть стопорные винты 9 и вынуть 

ползуны [, 
12. Вывернуть болты крепления крышки 10 (рис. 25) и упор- 

ной крышки 21 подшипника, снять крышки и уплотнительные про- 
кладки. 

13. Отогнуть стопорные шайбы и отвернуть с промежуточного 
вала 7 кольцевую гайку 8 и втулку 20 привода насоса. Снять сто- 
порные шайбы. 
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14. Выпрессовать промежуточный вал в сторону гидравличе- 
ского насоса 19 в сборе с шарикоподшипником 17 и муфтой 22 и 
снять шестерню 6 и вилку привода муфты. 

15. Спрессовать с промежуточного вала 7 шарикоподшипник 17 
и снять муфту 22. 

  26 

1 

Рис. 25. Коробка отбора мощности привода водометного движителя: 
1-— картер; 2, 9, 17 и 25 — шарикоподшипники. 3 и 23— крышки ведомого вала; 4 — ведо- 
мый вал; 2— сальник; 6 == шестерня промежуточного вала; 7 — промежуточный вал; 8 и 
24 — кольцевые гайки; 10- крышка промежуточного вала; 11 и 15 — упорные шайбы; 
12 —-ось блока ведущих шестерен; 13 — роликоподшипник; 14 — блок ведущих шестерен; 
16 — штифт; 18 — гайка; 19 — гидравлический насос; 20-- втулка привода насоса; 21 -— 

упорная крышка подшипника; 22-- муфта включения насоса: 26 == ведомая шестерня 

16. Вывернуть болты крепления крышки 23, снять крышку и 
уплотнительную прокладку. 

17. Расшплинтовать и отвернуть кольцевую гайку 24, снять сто- 
порную шайбу. Выпрессовать ведомый вал 4 в сборе с шарико- 
подшипником 2 и снять с вала ведомую шестерню: 26 и вилку ше- 
стерни. 

18. Спрессовать с ведомого вала 4 ‘шарикоподшинник 2. 
29. Выпрессовать из картера коробки шарикоподщипники 9 

и 25. 
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20. Промыть детали коробки отбора мощности, обдуть сжатым 
воздухом и проверить их техническое состояние. 

3.6.2. Сборка коробки отбора мощности привода 
водометного движителя 

Технические требования на сборку: 
а) ведомая шестерня и муфта включения насоса должны сво- 

бодно, без заеданий, перемещаться в осевом направлении по шли- 
цам валов; 

    

    

              
12 Н 

  

  
Рис. 26. Фиксаторный механизм коробки отбора мощности привода водомет- 

ного движителя; 
1] — ползун; 2 — гайка; 3-- картер коробки. 4 -- вилка ведомой шестерни; 5 -— стакан пол- 
зуна: 6 — шарик фиксатора; 7 — пробка: 8— пружина; 9 — стопорный винт; 10 -- крышка; 

И - кольцо; 12. войлочная набивка 

6) ползуны 1 (рис. 26) устанавливаются в отверстия картера 
коробки с зазором 0,04—0,40 мм; люфт вилок на ползунах после 
затяжки стопорных винтов не допускается; стопорные винты за- 
шплинтовать так, чтобы натяжение проволоки содействовало 
затягиванию винтов; 

в) войлочные набивки ползунов перед установкой пропитать 
маслом; 

г) ползуны включения водометного движителя и гидравличе- 
ского насоса должны свободно перемещаться в отверстиях кар- 
тера коробки и фиксироваться в нейтральном и крайних положе- 
ниях; все валы и шестерни коробки должны легко вращаться при 
воздействии рукой на блок ведущих шестерен при любом положе- 
нии рычагов переключения. 

Порядок сборки: 
1. Обдуть воздухом картер и детали коробки и запрессовать 

в картер коробки шарикоподшипники 9 и 25 (рис. 25). 
2. Напрессовать на ведомый вал 4 шарикоподшипник 2. 

, 
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3. Вставить ведомый вал 4 в сборе в картер коробки и уста- 
новить на вал ведомую шестерню 26 и вилку шестерни. Запрес- 
совать вал в шарикоподшипник 25, надеть на вал стопорную шай- 
бу и навернуть кольцевую гайку 24. Гайку затянуть до отказа и 
зашплинтовать стопорной шайбой (см. технические требования, 
п. а). 

4. Покрыть уплотнительную прокладку крышки 23 тонким 
слоем сурика или белил и установить прокладку на крышку. Уста- 
новить крышку 23 на картер коробки и закрепить болтами с пру- 
жинными шайбами. 

5. Надеть на промежуточный вал 7 муфту 22 и напрессовать 
шарикоподшипник 17. 

6. Вставить промежуточный вал 7 в сборе в картер коробки со 
стороны крепления гидравлического насоса 19 и установить на вал 
шестерню 6 и вилку муфты. Запрессовать вал в шарикоподшипник 
9 (см. технические требования, п. а). 

7. Надеть на концы вала стопорные шайбы и навернуть коль- 
цевую гайку 8 и втулку 20 привода насоса. Гайку и втулку затя- 
нуть до отказа и застопорить стопорными шайбами. 

8. Покрыть уплотнительные прокладки крышки 10 и упорной 
крышки 21 подшипника тонким слоем сурика или белил и уста- 
новить на крышки. Установить крышки на картер коробки и 
закрепить болтами с пружинными шайбами. 

9. Смазать ползуны [ (рис. 26) маслом. Вставить ползуны в 
картер коробки и в вилку ведомой шестерни и муфты включения 
насоса и ввернуть стопорные винты 9. Винты затянуть до отказа 
и заишлинтовать проволокой (см. технические требования, п.б). 

10. Надеть на пробки 7 уплотнительные кольца. Установить 
цтарики 6 фиксаторов и пружины 8 в гнезда картера коробки и 
ввернуть пробки 7. 

11. Установить крышку [0 на место и застопорить ее, раскер- 
нив картер коробки в четырех противоположных точках. 

12. Установить кольца 11 и войлочные набивки 12 ползунов / 
в гнезда картера коробки и ввернуть гайки 2 до плотного уплот- 
нения ползунов набивкой (см. технические требования, п. в). 

13. Смазать сальник 5 (рис. 25) маслом и запрессовать 
в крышку 93. 

14. Установить на пальцы крышки 3 рычаги включения муфты 
гидравлического насоса и включения отбора мощности привода 
водометного движителя, надеть на пальцы плоские шайбы и за- 
шплинтовать пальцы шплинтами. 

15. Покрыть уплотнительную прокладку крышки 3 тонким сло- 
ем сурика или белил и установить на крышку. Установить крыш- 
ку 8 на ведомый вал 4 и закрепить болтами с пружинными шай- 
бами. 

16. Вставить в блок 14 ведущих шестерен роликоподшипник 13 
и упорные шайбы 11 и 15. 

17. Установить блок ведущих шестерен в картер коробки и 
запрессовать ось [2 так, чтобы отверстие в оси под штифт [6 сов- 
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пало с отверстием в картере коробки. Застопорить ось 12 штиф- 
том 16. 

18. Покрыть уплотнительную прокладку гидравлического насо- 
са 19 тонким слоем сурика или белил и установить прокладку 
на фланец насоса. 

19. Установить гидравлический насос [9 на шпильки упорной 
крышки 21 подшипника и закрепить гайками с пружинными шай- 
бами. 

20. Проверить сборку коробки отбора мощности, включение 
гидравлического насоса и привода водометного движителя (см. 
технические требовапия, п.г). 

3.7. Замена сцепления 

Сцепление заменять при следующих неисправностях: 
— механические повреждения сцепления, нарушающие его 

нормальную работу; 
— пробуксовка сцепления вследствие замасливания ведомого 

диска, ослабления или поломки пружин сцепления, износа фрик- 
ционных колец ведомого диска или износа рычагов выключения; 

— неполное включение сцепления вследствие перекоса или 
коробления нажимного диска, коробления ведомого диска при его 
перегреве или перекоса ведомого диска на ступице из-за ослаб- 
ления заклепок; 

— неплавное выключение сцепления, сопровождающееся силь- 
ными рывками, вследствие неодновременного нажатия подшип- 
ника муфты выключения на рычаги выключения сцепления; 

— шум при выключении сцепления вследствие износа подшип- 
ника муфты выключения. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 
14 (2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 
17-мм и 32-мм; ключ люка силовой установки и дверей корпуса; 
плоскогубцы; выколотка; отвертки 5-мм и 9-мм; молоток 800-г; 
линейка 250-мм; спецломик; шплинтовыдергиватель; скребки; ско- 
ба для снятия и установки двигателя; оправка О-141 для центров- 
ки ведомого диска при установке сцепления или первичный вал 
коробки передач; посуда для слива и заправки охлаждающей жид- 
кости и масла; банка со смазкой УТ; банка с керосином; банка с 
суриком или белилами; банка с маслом, применяемым для двига- 
теля; кран-стрела; подставка под двигатель. 

3.711. Демонтаж сцепления 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. 17—45 и 5). 

2. Вывернуть болты крепления поддона картера сцепления, 
отсоединить от болта провод массы и снять поддон. 
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3. Вывернуть болты крепления кожуха 2 (рис. 27) к махови- 
ку д и снять кожух в сборе с нажимным диском 12 и ведомый 
диск 8. 

4. Вынуть шарикоподшипник 6 из выточки фланца коленчатого 
вала. 

3.7.2. Монтаж сцепления 

Технические требования на монтаж: 
а} ведомый диск в картер сцепления устанавливать так, что- 

бы меньший выступ ступицы был направлен к маховику двига- 
теля; для того чтобы не нарушить балансировку, необходимо сов- 
местить метку «0» на маховике двигателя с такой же меткой на 
кожухе сцепления; 

6) болты крепления кожуха сцепления к маховику двигателя 
затягивать равномерно за два-три приема; 

в) концы рычагов выключения сцепления должны лежать в 
одной плоскости. 

Допускается отклонение не более 0,4 мм. Расстояние от шли- 
фованной плоскости нажимного диска до поверхности головок 
регулировочных винтов должно быть 42,5+0,75 мм. 

Порядок монтажа: 
1. Установить в выточку фланца коленчатого вала двигателя 

шарикоподшипник 6 (рис. 27) и смазать его смазкой УТ. 
2. Установить ведомый диск 8 и кожух 2 сцепления в сборе с 

нажимным диском 12 на место и закрепить болтами с пружинными 
шайбами (см. технические требования, п. а). 

3. Установить в шлицевое отверстие ступицы ведомого диска 
и в отверстие шарикоподшипника 6 специальную оправку О-141 
или запасной ведущий вал коробки передач и сцентровать ведо- 
мый диск. 

4. Ввернуть болты крепления кожуха 2 сцепления к маховику 5 
двигателя до отказа и вынуть специальную оправку (см. техниче- 
ские условия, п.б). 

5. Проверить и при необходимости отрегулировать положение 
регулировочных винтов 7 (см. технические условия, п.в). 

6. Установить поддон картера сцепления на место и закрепить 
болтами с пружинными шайбами, подложив под болт наконечник 
провода массы. 

7. Выполнить работы при монтаже двигателя (см. «Монтаж 
двигателя», пи. 1, 3, 9—55). 

8. Проверить и при необходимости отрегулировать свободный 
ход педали сцепления (см. «Регулировка свободного хода педали 
сцепления»). 

3.8. Регулировка свободного хода педали сцепления 

Регулировка свободного хода педали сцепления заключается 
в установке зазора между регулировочными винтами 7 (рис. 27) 
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и упорным шарикоподшинником 22 в пределах 3—4 мм. Данному 
зазору соответствует свободный ход педали сцепления 35—45 мм. 

Для регулировки свободного хода педали сцепления необхо- 
имо: 

1. Установить линейку возле педали сцепления и, медленно 
нажимая на педаль сцепления, определить свободный ход педали, 
который должен быть 35—45 мм. 

2. При необходимости регулировки свободного хода педали 
отвернуть контргайку 27 наконечника 26. Для увеличения свобод- 
ного хода педали уменьшить длину горизонтальной тяги 1, навер- 
тывая наконечник 26 на резьбовой конец тяги. Для уменьшения 
свободного хода педали увеличить длину тяги, отвертывая нако- 
нечник 26 с резьбового конца тяги. 

3. Закрепить наконечник 26 горизонтальной тяги 1 контргай- 
кой 27, удерживая наконечник от проворачивания ключом, и вновь 
проверить свободный ход педали сцепления. 

3.9. Ремонт сцепления 

Инструмент и приспособления: ключ гаечный 11-мм; ключ тор- 
цовый 14-мм; плоскогубцы; бородок 4-мм; зубило; молоток 800-г; 
линейка 250-мм; штангенциркуль; универсальное приспособление 
УК-9А; компрессор; банка со смазкой солидол «С», 

3.9.1. Разборка сцепления 

1. Установить нажимной диск 12 (рис. 27) в сборе с кожу- 
хом 2 на универсальное приспособление УК-9А и сжать пружины 3. 

2. Вывернуть болты крепления опорных стоек 18 и снять с бол- 
тов пружинные шайбы с наружными’ зубьями. 

3. Разжать пружины 3 и снять с нажимного диска [2 пружины 
и теплоизоляционные прокладки 4. Снять нажимной диск с при- 
способления. 

4. Расшплинтовать и вынуть оси [9, снять рычаги 1/0 выклю- 
чения и вынуть иглы подшипников. 

5. Расшплинтовать и вынуть оси 1/ и ролики из отверстий 
рычагов выключения. 

  

Рис. 27. Установка сцепления: 
1 -— горизонтальная тяга; 2 -— кожух сцепления: 9 -— пружина сцепления: 4 — теплоизоля- 
ционная прокладка; 5-— маховик двигателя; 6 — шарикоподшипник; 7 -- регулировочный 
винт; 8— ведомый диск сцепления; 9 -— отверстие для отвода масла; 10— рычаг выклю- 
чения сцепления: // и 19 — оси; 12-- нажимной диск сцепления; 14 — картер сцепления; 
15 — ролик; 16 -- колпачковая масленка: 17-— гибкий шланг; 18 -- стойка рычага; 19— 
муфта выключения; 20 — крышка подшипника; 21 -— пружина муфты; 22 — упорный шари- 
коподшипник; 23 — шаровая опора; 24 — кожаная манжета; 25 — вилка выключения сцеп- 
ления: 26 — наконечник толкателя; 27 - контргайка паконечника; 28 — оттяжная пружина 
вилки; 29 — педаль тормоза; 30 -- масленки; 3/ — педаль сцепления; 32 — кронштейн педа- 
лей: 33 -- валик педалей; 34 — вильчатая тяга; 35 — ось двуплечего рычага; 86 -- двуплечий 

рычаг; 87 -= рычаг валика педали сцепления; 88 -- пружина педали сцепления 
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6. Раскоптрить и вывернуть регулировочные винты 7 из рыча- 
гов выключения. 

7. Промыть детали сцепления, обдуть сжатым воздухом и про- 
верить их техническое состояние. 

3.9.2. Сборка сцепления 

Технические требования на сборку: 
а) рычаги выключения сцепления на своих осях должны ка- 

чаться свободно; 
6) высота нажимных пружин в свободном состоянии должна 

быть не менее 59 мм; 
в) нажимные пружины должны находиться на выступах в ко- 

жухе без перекосов; ” 
г) концы рычагов выключения сцепления должны лежать 

в одной плоскости; допускается отклонение не более 0,4 мм; рас- 
стояние от шлифованной плоскости нажимного диска до поверх- 
ности головок регулировочных винтов должно быть 42,5=0,75 мм; 

д) для выключения сцепления концы рычагов должны пере- 
мещаться на расстояние 10,6 мм; перемещение концов рычагов, 
необходимое для компенсации износа фрикционных колец ведо- 
мого диска, должно быть 13,9 мм (для новых фрикционных колец). 

Порядок сборки: 
1. Ввернуть в резьбовые отверстия рычагов 10 (рис. 27) вы- 

ключения регулировочные винты 7 
2. Совместить отверстия опорных стоек 18 и рычагов 10, вста- 

вить в них ролики и оси 11. Зашплинтовать оси шплинтами. 
3. Смазать иглы подшипников смазкой и вложить в отвер- 

стия рычагов 10 (19 игл в каждое отверстие), вставить рычаги 
в прорези приливов нажимного диска 12 и, совмещая отверстия 
в приливах и рычагах, вставить в них оси 13. Зашплинтовать оси 
шплинтами (см. технические требования, п.а). 

4. Подобрать в комплект пружины 3, одинаковые по высоте 
(см. технические требования, п. б). 

5. Установить нажимной диск [2 на приспособление УК-9А 
для сжатия пружин так, чтобы приливы рычагов были направлены 
вверх. 

6. Надеть на выступы нажимного диска по одной теплоизоля- 
ционной прокладке 4 и одной пружине 3 сцепления. 

7. Установить кожух 2 сцепления на нажимной диск так, чтобы 
совместить отверстия в кожухе и опорных стойках (см. техниче- 
ские требования, п. 8). 

8. Сжать пружины. Надеть на болты стойки 18 рычага по од- 
ной пружинной шайбе с наружными зубьями, ввернуть в стойки 
болты и затянуть их до отказа. 

9. Разжать пружины. Снять нажимной диск в сборе с кожу- 
хом из приспособления. Проверить установку рычагов 10 выклю- 
чения и выставить регулировочные винты 7. Для этого установить 
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пажимной диск 12 в сборе с кожухом сцепления на маховик дви- 
гателя. Подложить в трех местах между нажимным диском и махо- 
виком шайбы толщиной 9 мм. Ввернуть до отказа болты крепле- 
ния кожуха к маховику двигателя. Ввертывая или вывертывая 
регулировочные винты 7 рычагов, добиться того, чтобы размер от 
торца маховика до головок винтов был равен 51,5-0,75 мм, что 
соответствует размеру 42,5-0,75 мм между торцом нажимного 
диска и головками регулировочных винтов (см. технические тре- 
бования, п. г). 

10. Снять нажимной диск в сборе с кожухом с маховика. 
Законтрить регулировочные винты 7, вдавливая коническую 

часть каждого рычага в прорезь винта. 
11. Проверить перемещение рычагов 10 выключения (см. тех- 

нические требования, п. 9). 

3.10. Замена шарнира равной угловой скорости 

Шарнир равной угловой скорости заменять в случае среза или 
смятия шлиц ведущего или ведомого кулаков, а также в случае 
износа или разрушения шариков и канавок. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17, 19 
и 24-мм; ключ торцовый для гаек колеса; ключ люка силовой 
установки и дверей корпуса; ключ для воздушного краника; ключ 
для гайки-втулки ступицы колеса; отвертка 5-мм; выколотка; зу- 
било; молоток 800-г; вороток; спецломик (2 шт.); лопатка мон- 
тажная; домкрат; универсальное приспособление УК-2А; банка 
со смазкой ЦИАТИМ-201; банка со смазкой солидол «С»; банка с 
маслом 'МТ-16п; банка с тормозной жидкостью. 

3.10.1. Демонтаж шарнира равной 
угловой скорости 

1. Выполнить работы при демонтаже колеса (см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1-6). 

2. Выполнить работы при демонтаже ступицы колеса (см. «Де- 
монтаж ступицы колеса», пи. 2—6). 

3. Ослабить винты крепления скоб на воздушных шлангах 4 
иб (рис. 28) и снять скобы. Отогнуть концы скобы и вывести из 
скобы шланги. Отвернуть накидные гайки 6 и 8 и отсоединить воз- 
душные шланги от штуцеров 7 и 9. 

4. Открыть крышку люка над двигателем. 
5. При снятии шарнира равной угловой скорости с правой сто- 

роны моста ослабить хомут крепления соединительного шланга 
трубы, соединяющей теплообменник с водяным насосом; снять 
шланг с трубы и отвести трубу в сторону. 

6. Отвернуть накидную гайку трубки гидравлического привода 
тормоза и отсоединить трубку от штуцера 2 шланга 8. 

7 Отвернуть гайку штуцера 2, снять пружинную шайбу и 
отсоединить штуцер шланга 8 от корпуса машины. Снять со шту- 
цера 2 уплотнительное кольцо. 
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8. Отвернуть гайки кренления цапфы 23 (рис. 2) и снять цанфу 
и уплотнительную прокладку. 

9. Вынуть шарнир 24 угловой скорости. 

  

  

Рис. 28. Присоединение гибких шлангов к кор- 
пусу машины: 

1— корпус: 2, 7 и 9— штуцера; 3 — шланг гидравличе- 
ского привода тормоза; 4 и 5— воздушные шланги; 

° би 8— накидные гайки 

Примечание. Без особой необходимости шарнир равной угловой ско- 
рости разбирать не рекомендуется. В случае необходимости разбирать в следу- 
ющем порядке: 

— отметить краской или мелом взаимное положение кулаков; 
— поставить шарнир вертикально, ведомым (коротким) кулаком вверх для 

того, чтобы палец центрального шарика под действием своего веса мог опуститься 
в сверление центральтого шарика, если палец не опускается, то постучать тор- 
ном длинного кулака о деревянную подставку; 

— раздвинуть кулаки, повернуть центральный шарик так, чтобы можно 
было вынуть палец, извлечь палец из центрального шарика; 

— повернуть центральный шарик лыской в сторону одного из ведущих ша- 
риков и вынуть один из них, остальные шарики вынимаются свободно. 

После замены пальца центрального шарика или одного из кулаков шарнир 
собирать в следующем порядке: 

— закрепить ведущий (длинный) кулак в тиски (кулаком вверх); 
— установить центральный шарик в углубление ведущего кулака так, чтобы 

лыска шарика была обращена в сторону; 
— поставить ведомый кулак на центральный шарик и, поворачивая ведомый 

кулак в стороны, установить поочередно в канавки кулаков три ведущих ша- 
рика; ” 

— развести кулаки шарнира на максимальный угол и повернуть централь- 
ный шарик лыской в сторону канавки четвертого ведущего шарика, вставить 
этот шарик в канавку так, чтобы он прошел мимо лыски; 

— раздвинуть кулаки, вставить в отверстие центрального шарика палец и 
повернуть шарик в положение, при котором палец центрального шарика совпа- 
дает с каналом ведомого кулака; 

— сдвинуть кулаки, сиять шарнир из тисков, поставить его вёртикально 
ведомым (коротким) кудаком вниз для того, чтобы палец центрального шарика 
под действием собственного веса опустился в канал ведомого кулака или легко 
постучать торцом ведомого кулака о деревянную подставку. 
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3.10.2. Монтаж шарнира равной 
угловой скорости 

1. Смазать шарнир 24 (рис. 2) равной угловой скорости смесью 
смазки солидал «С» —70% и масла МТ-16п — 30%, смешанных 
без подогрева, и установить в кожух полуоси так, чтобы шлицы 
ведущего кулака шарнира вошли в шлицевые впадины полуосе- 
вой шестерни. 

2. Покрыть  уплотнительную ц 
прокладку цапфы 23 тонким 
слоем сурика или белил и уста- 
новить на цапфу. Установить 
цапфу на шпильки и закрепить 
гайками с пружинными шайбами. 

3. Установить на штуцер 2 
(рис. 28) шланга 3 уплотнитель- 
ное кольцо, вставить штуцер в от- 
верстие корпуса машины и закре- 
пить гайкой с пружинной шайбой. 

4. Присоединить к штуцеру 2 
наконечник трубки гидравличе- 
ского привода тормоза и закре- 7 2 
пить накидной гайкой. о 

5. Покрыть конец трубы, со- ==. 2 
единяющий теплообменник с во- 
дяным насосом, тонким слоем су- | ; 
рика или белил и надеть на трубу С 777 
соединительный шланг. Закре- $5 
пить шланг на трубе хомутом. 43 

6. Присоединить наконечники 
воздушных шлангов 4 иб к шту- Рис. 29. Установка полуоси заднего 

церам 7 и9 и закрепить накйдны- | моста: 
я 1— сальник; 2, 4 и 10 — гайки; 8-- сто- 

ми гайками би8. Уложить шлан- порная шайба; 5- коитргайка: 6-— болт- 
ги в скобу и отогнуть концы скоб. бРемник; 7 полуось: 8 -тайказютулна: 
Надеть на шланги скобы с вин- 12— тормозной ‘барабан 
тами и закрепить их на шлангах. 

7. Выполнить работы при монтаже ступицы колеса (см. «Мон- 
таж ступицы колеса», пп. 1—5). 

8. Выполнить работы при монтаже колеса (см. «Монтаж коле- 
са», пп. 1—4). 

9. Прокачать тормоза. 
10. Закрыть крышку люка над двигателем. 
11. Проверить работу тормозов во время движения машины. 

  
        

  

  

  

    
      

          
  

“
—
 

3.11. Замена полуоси заднего моста 

Полуось заднего моста заменять в случае среза или смятия 
шлиц полуоси, а также в случае появления трещин на фланце 
полуоси. ' 

Инструмент: ключи гаечные 14, 17 и 19-мм. 
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3.11.1. Демонтаж полуоси заднего моста 

1. Отвернуть гайки 10 (рис. 29) крепления полуоси 7 
2. Ослабить контргайки 5 болтов-съемников 6 и, ввертывая 

болты съемника, выпрессовать полуось. Снять прокладку /1 и вы- 
вернуть болты-съемники из фланца полуоси. 

3.11.2. Монтаж полуоси заднего моста 

1. Установить прокладку 11 (рис. 29) фланца полуоси на сту- 
пицу тормозного барабана 12 и вставить полуось 7 в кожух полу- 
оси. 

2. Закрепить полуось гайками 10 с пружинными шайбами. 
3. Ввернуть болты-съемники 6 в резьбовые отверстия фланца 

полуоси до упора в ступицу колеса и закрепить их контргайками 5. 

3.12. Замена переднего моста 

Передний мост заменять при следующих неисправностях: 
— механические повреждения, нарушающие его нормальную 

работу; 
— разрушение зубьев ведомой шестерни; 
— разрушение конических роликовых подшипников коробки 

дифференциала; 
— разрушение зубьев и смятие шлиц шестерен полуосей; 
— разрушение зубъев сателлитов; 
— разрушение цилиндрического роликового подшипника веду- 

щей шестерни; 
— износ опорных шайб сателлитов дифференциала до тол- 

щины менее 0,4 мм и опорных шайб полуосей до толщины менее 
1,4 мм. 

Передний мост снимается также и при замене коробки сател- 
литов дифференциала в сборе. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17 (2 шт.) 
и 22-мм; ключ торцовый для гаек колеса; ключ для воздушного 
краника; ключ для гаек стремянок рессор; плоскогубцы; бородок 
4-мм; отвертка для пробки продольной тяги; молоток 800-г; дом- 
крат (2 шт.); вороток (2 шт.); посуда для слива и заправки масла; 
банка с маслом МТ-16п; банка с суриком или белилами; банка с 
тормозной жидкостью; козлы; колодки (2 шт.); подставки под 
мост (2 ит.). 

3.12.1. Демонтаж нереднего моста 

1. Поставить рычаг ручного тормоза в крайнее заднее поло- 
жение. 

2. Ослабить гайки крепления передних колес. 
3. Подложить под задние колеса колодки. 
4. Вывесить ‘переднюю часть машины и установить на козлы. 

Поднять передний мост и разгрузить рессоры. 
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5. Выполнить работы при демонтаже колес '(см. «Демонтаж 
колеса», пп. 1, 2иб). . 

6. Отвернуть гайки пальцев рычагов амортизаторов, вынуть 
пальцы и отсоединить стойки от рычагов амортизаторов с правой 
и левой сторон машины. 

7. Выполнить работы при демонтаже шарниров равной угловой 
скорости с правой и левой сторон моста (см. «Демонтаж шарнира 
равной угловой скорости», пп. 3—7). 

8. Вывернуть наконечники шлангов 3, 4 иб (рис. 28) из пра- 
вой и левой цапф и снять шланги. Снять с наконечника шланга 3 
уплотнительное кольцо. 

9. Вывернуть сапун 45 (рис. 30), снять уплотнительное кольцо 
и вынуть из отверстия корпуса машины наконечник гибкого шлан- 
га 44. Снять с наконечника шланга второе уплотнительное кольцо. 
Вывернуть наконечник шланга из штуцера картера 7 моста и 
снять шланг. 

19. Расшилинтовать и отсоединить продольную рулевую тягу 
от шарового пальца поворотного рычага. 

11. Отвернуть гайки болтов крепления фланцев карданного 
вала и ведущей шестерни переднего моста, вынуть болты и отсое- 
динить карданный вал от моста. 

12. Отвернуть гайки стремянок правой и левой рессор, снять 
стремянки и подкладку правой рессоры. 

13. Подложить под передний мост деревянные подставки и 
опустить мост. 

14. Вынуть передний мост из-под машины и уложить на под- 
ставки. 

3.12.2. Монтаж переднего моста 

Технические требования на монтаж: 
а) момент затяжки гаек стремянок рессор должен быть не 

менее 25 кгс.м; сначала необходимо затягивать гайки задних 
стремянок, а потом передних; рессоры должны плотно прилегать 
к подушкам; 

6) болты крепления карданного вала должны быть установ- 
лены головками в сторону карданных шарниров. 

Порядок монтажа: 
1. Слить из моста масло и заправить свежее. 
2. Установить передний мост в сборе под переднюю часть ма- 

шины и поднять мост в сборе так, чтобы подушки рессор находи- 
лись под средней частью рессор. 

3. Установить стремянки на накладки рессор, надеть на стре- 
мянки правой рессоры подкладку и закрепить стремянки гайками 
с пружинными шайбами (см. технические требования, п.а). 

4. Покрыть уплотнительную прокладку фланца карданного 
вала тонким слоем сурика или белил и установить на фланец 
ведущей шестерни. Присоединить карданный вал к фланцу веду- 
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щей шестерни переднего моста и закрепить болтами 
с гайками и пружинными шайбами (см- технические 
требования, п. 6). 

5. Смазать смазкой и соединить продольную руле- 
вую тягу с шаровым пальцем поворотного рычага. Ввер- 
нуть пробку тяги до отказа и вывернуть пробку настоль- 
ко, чтобы можно было ее зашплинтовать. Зашплинто: 
вать пробку шплинтом. 

6. Ввернуть наконечник гибкого шланга 44 (рис. 30) 
в штуцер картера 7 моста. Надеть на противополож- 
ный наконечник шланга уплотнительное кольцо, вста- 
вить в отверстие корпуса машины, надеть второе уплот- 
нительное кольцо и ввернуть сапун 45. 

7. Надеть на наконечник шланга 3 (рис. 28) уплот- 
нительное кольцо и ввернуть в правую и левую цапфы. 
Ввернуть наконечники шлангов 4 и 5 в штуцера правой 
и левой цапф. 

8. Выполнить работы при монтаже шарниров рав- 
ной угловой скорости с правой и левой сторон моста 
(см. «Монтаж шарнира равной угловой скорости», 
пл. 3—6). 

9. Присоединить стойки к рычагам амортизаторов, 
вставить в совмещенные отверстия стоек и рычагов 
пальцы и закрепить пальцы гайками с пружинными 
шайбами. 

10. Выполнить работы при монтаже колес (см. 
«Монтаж колеса», пп. 1, 4). 

11. Поднять переднюю часть машины, вынуть козлы 
и опустить переднюю часть машины и мост. Вынуть ко- 
лодки из-под колес. 

12. Затянуть до отказа гайки, крепления передних 
колес. 

13. Проверить и при необходимости отрегулировать 
схождение колес (см. «Регулировка схождения колес»). 

14. Долить жидкость в тормозную систему и прока- 
чать тормоза. 

3.13. Замена заднего моста 

Основания к замене заднего моста те же, что и для 
переднего моста. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 
17 (2 шт.} и 22-мм; ключ торцовый для гаек колеса; 
ключ для воздушного краника; ключ для гаек стремя- 
нок рессор; плоскогубцы; бородок 4-мм; отвертка для 
пробки продольной тяги; молоток 800-г; домкрат (2 шт.); 
вороток (2 шт.); посуда для слива и заправки масла; 
банка с маслом МТ-16п; банка с тормозной жидкостью; 
банка с суриком или ‘'белилами; козлы; колодки (2 шт.); 
подставки под мост (2 шт.). 
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3.13.1. Демонтаж заднего моста 

1. Поставить рычаг ручного тормоза в крайнее заднее поло- 
жение. 

2. Ослабить гайки крепления передних колес. 
3. Подложить под передние колеса колодки. 
4. Вывесить заднюю часть машины и установить на козлы. 

Поднять задний мост и разгрузить рессоры. 
5. Выполнить работы при демонтаже колес (см. «Демонтаж 

колеса», пп. 1, 2и6). 
6. Отвернуть гайки пальцев рычагов амортизаторов, вынуть 

пальцы и отсоединить стойки от рычагов амортизаторов с правой 
и левой сторон машины. 

7. Ослабить винты крепления скоб на воздушных шлангах 
с правой и левой стороны корпуса машины и снять скобы. Отогнуть 
концы скоб и‚рывести из скоб шланги. 

8. Отвернуть накидные гайки наконечников воздушных шлан- 
гов подкачки колес и отсоединить шланги от штуцеров, закреп- 
ленных в отверстиях с правой и левой стороны корпуса машины. 

9. Вывернуть наконечники воздушных шлангов из штуцеров 
кожухов полуосей и снять шланги. 

10. Изнутри машины отвернуть накидную гайку трубки гидрав- 
лического привода тормозов и отсоединить трубку от штуцера 
гидравлического шланга, закрепленного в отверстии корпуса ма- 
шины. Отвернуть гайку штуцера и отсоединить шланг от корпуса 
машины. Снять со штуцера уплотнительное кольцо. 

11. Вывернуть сапун 45 (рис. 30), снять уплотнительное кольцо 
и вынуть из отверстия корпуса машины наконечник гибкого 
шланга 44. Снять с наконечника шланга второе уплотнительное 
кольцо. Вывернуть наконечник шланга из штуцера картера 7 мо- 
ста и снять шланг. 

12. Отвернуть гайки болтов крепления фланцев карданного 
вала и ведущей шестерни заднего моста, вынуть болты и отеоеди- 
нить карданный вал от моста. 

13. Отвернуть гайки стремянок правой и левой рессор, снять 
стремянки и подкладку. 

14. Подложить под задний мост деревянные подставки и опу- 
стить мост. 

15. Вынуть задний мост из-под машины и уложить на под- 
ставку. 

3.13.2. Монтаж заднего моста 

Технические требования на монтаж: 
а) момент затяжки гаек стремянок рессор должен быть не 

менее 25 кес.м; сначала необходимо затягивать гайки задних 
стремянок, а потом передних; рессоры должны плотно прилегать 
к подушкам; 

6) болты крепления карданного вала должны быть установ- 
лены головками в сторону карданных шарниров. 
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Порядок монтажа: 
1. Слить из моста масло и заправить свежее. 
2. Установить задний мост в сборе под заднюю часть машины 

и поднять мост в сборе так, чтобы нодушки рессор находились 
под средней частью рессор. 

3. Установить стремянки на накладки рессор, надеть на стре- 
мянки рессор подкладки и закрепить стремянки гайками с пру- 
жинными шайбами (см. технические требования, п. а). 

4. Покрыть уплотнительную прокладку фланца карданного 
вала тонким слоем сурика или белил и установить на фланец ве- 
дущей шестерни. Присоединить карданный вал к фланцу ведущей 
шестерни заднего моста и закрепить болтами с гайками и пру 
жинными шайбами (см. технические требования, п.б). 

5. Ввернуть наконечник гибкого шланга 44 (рис. 30) в штуцер 
картера 7 моста. Надеть на противоположный наконечник шланга 
уплотнительное кольцо, вставить в отверстие корпуса машины, 
надеть второе уплотнительное кольцо и ввернуть сапун 45. 

6. Надеть на штуцер: гидравлического шланга привода тормо- 
зов уплотнительное ‘кольцо и вставить штуцер в отверстие кор- 
пуса машины, надеть на штуцер пружинную шайбу и навернуть 
гайку. Присоединить к штуцеру гидравлического шланга трубку и 
закрепить накидной гайкой. 

7. Ввернуть наконечники воздушных шлангов подкачки колес в 
штуцеры кожухов полуосей. 

8. Присоединить наконечники воздушных шлангов подкачки 
колес к штуцерам, закрепленным в отверстиях с правой и левой 
стороны корпуса машины, и закрепить накидными гайками. Уло- 
жить шланги в скобы и отогнуть концы скоб. Надеть на шланги 
скобы с винтами и закрепить их на шлангах. 

9. Присоединить стойки к рычагам амортизаторов, вставить 
в совмещенные отверстия стоек и рычагов пальцы и закрепить 
пальцы гайками с пружинными шайбами. , 

10. Выполнить работы при монтаже колес (см. «Монтаж коле- 
са», пп. Ти 4). 

11. Поднять заднюю часть машины, вынуть козлы и опустить 
заднюю часть машины и мост. Вынуть колодки из-под колес. 

12. Затянуть до отказа гайки крепления задних колес. 
13. Долить жидкость в тормозную систему и прокачать тор- 

моза. 

3.14. Ремонт главной передачи и дифференциала 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 14, [7 и 24-мм; 

ключи торцовые 17-мм и 36-мм; ключ накидной 14-мм; плоско- 
губцы; отвертка 5-мм; шплинтовыдергиватель; наставка 10-мм; 
бородок б-мм; кернер; вороток; выколотка; спецломик; молоток 
800-г; индикатор со стойкой; щуп; штангенциркуль; динамометр; 
универсальное приспособление УК-ЗА; компрессор; банка с сури- 
ком или белилами; банка с маслом МТ-16п. 
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3.14.1. Разборка главной передачи и дифференциала 

1. Слить масло из моста. 
2. Расшплинтовать и вывернуть два болта крепления крыш- 

ки 10 (рис. 30) картера моста. Отвернуть гайки 8, вынуть болты и 
снять крышку 10 и уплотнительную прокладку 9. 

3. Вынуть коробку сателлитов дифференциала в сборе из кар- 
тера 7. 

4. Расшплинтовать и вывернуть болты 65 крепления правой и 
левой коробок сателлитов. 

5. Разъединить коробки б и [2 сателлитов дифференциала и 
снять крестовину 19 в сборе с сателлитами. 

6. Снять с крестовины опорные шайбы 20 и сателлиты 41. 
7. Отстопорить и отвернуть болт крепления маслоуловителя 21 

и снять уловитель и стопорную шайбу. 
8. Вынуть шестерни 4 и 13 и опорные шайбы 18 и 42 из коро- 

бок сателлитов. 
9. Спрессовать внутренние кольца конических роликоподшип- 

ников Зи [4 с шеек правой и левой коробок сателлитов. 
10. Вывернуть болты 27 крепления стакана 25 подшипников 

к фланцу картера. 
|1. Повернуть переднюю крышку 26 так, чтобы ее отверстия 

совпали с двумя резьбовыми отверстиями в стакане 25 подшипни- 
ков. Ввернуть два снятых болта 27 в резьбовые отверстия стакана. 
Ввертывая болты, выпрессовать ведущую шестерню 80 в сборе из 
картера. 

12. Снять регулировочные прокладки 24 со стакана подшипни- 
ков и вывернуть два ввернутых болта. 

13. Расшплинтовать и отвернуть гайку 31, снять шайбу 32 и 
спрессовать фланец $33 с хвостовика ведущей шестерни. Снять 
с фланца 33 переднюю крышку 26 в сборе с сальником 29. 

14. Снять маслосгонное кольцо 28 и выпрессовать ведущую ше- 
стерню 30 из стакана 25. Вынуть внутреннее кольцо конического 
роликоподшипника 85 из стакана 25. 

15. Снять регулировочные прокладки 34, распорную втулку 37 
и спрессовать внутреннее кольцо конического роликоподшипни- 
ка 38 с ведущей шестерни 90. ` 

16. Снять стопорное кольцо 40 и спрессовать цилиндрический 
роликоподшинник 39 с ведущей шестерни 30. 

17. Выпрессовать наружные кольца конических роликоподшип- 
ников $85 и 38 из стакана 25 подшипников. 

18. Вынуть уплотнительную прокладку 36 из выточки фланца 
стакана 25 подшипников. 

19. Выпрессовать сальник 29 в сборе из передней крышки 26 
картера. 

20. Отвернуть гайки 46 шпилек крепления шаровых опор 47 
к фланцам кожухов полуосей. 

21. Вывернуть два болта-съемника из ведущего фланца полу- 
оси и отвернуть с них контргайки. Ввертывая болты в резьбовые 
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отверстия ведущих фланцев шаровых опор, выпрессовать шаровые 
опоры вместе с полуосями [и 17 из кожухов полуосей картера 
моста и крышки картера, как показано на рис. 31. Вывернуть 
болты-съемники и поставить их на место. Снять прокладки с ша- 
ровых опор. 

22. Выпрессовать наружные кольца конических роликопод- 
щипников 8 и 14 (рис. 30) из картера`-моста и крышки картера. 

23. Выпрессовать сальники 15 и 43 из гнезд картера моста и 
крышки картера. 

  

Рис. 31. Выпрессовка шаровой опоры 

24. Выпрессовать предохранительные втулки 2 и 16 сальников 
из гнезд картера и крышки картера моста. 

25. Отвернуть гайку 22, вывернуть регулировочный винт 23. 
26. Промыть детали главной передачи и дифференциала, об- 

дуть сжатым воздухом и проверить их техническое состояние. 

3.14.2. Сборка главной передачи и дифференциала 

Технические требования на сборку: 
_а) предохранительные втулки 2 и 16 (рис. 30} сальников дол- 

жны .быть установлены до упора в бурты кожухов полуосей; 
6) гайки 46 шпилек крепления шаровых опор к фланцам ко- 

жухов полуосей должны быть затянуты до отказа; затяжка гаек 
должна быть равномерной и обеспечивать допрессовку шаровых 
опор; 

в} конические роликоподшипники 35 и 88 ведущей шестерни 
должны быть отрегулированы с предварительным натягом; мо- 
мент сопротивления вращению ведущей шестерни, не находя- 
шейся в зацеплении с ведомой шестерней и не имеющей саль- 
ника 29, должен быть в пределах 6—14 кгс. см, что соответствует 
усилию, равному 1,3—2,9 кес, приложенному к отверстию флан- 
ца 33. Для регулировки затяжки роликоподшипников подбирать 
толщину комплекта регулировочных прокладок, устанавливаемого 
между торцом внутреннего кольца конического роликоподшип- 
ника 39 и торцом распорной втулки 37; 
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г) при окснчательной затяжке гайки 31 необходимо провора- 
чивать вал ведущей шестерни, чтобы ролики подшипников заняли 
правильное положение; постановка шпилинта гайки 31 диаметром 
менее 4 мм не допускается; 

д) шестерни 4 и 13 полуосей после установки в коробки сател- 
литов дифференциала должны свободно вращаться от руки; 

е) сателлиты 41 дифференциала на крестовине должны легко 
вращаться от руки; 

ж) в собранной коробке сателлитов дифференциала шестерни 
полуосей и сателлиты должны легко вращаться от руки; зазор 
между торцом шестерни полуоси и опорной шайбой замерять с 
обеих сторон, причем зазор должен быть 0,5—1,2 мм; при замере 
через все четыре окна коробки сателлитов дифференциала зазор не 
должен изменяться более чем на 0,2 мм; зазор регулировать под- 
бором шестерен полуосей и их опорных шайб; 

3) зазор между ведомой шестерней и втулкой регулировочного 
винта должен быть 0,25 мм; 

и) толщина уплотнительной прокладки 9 перед установкой 
должна быть 0,20—0,25 мм; 

к) болты крепления картера моста и крышки устанавливать со 
стороны крышки картера; гайки затягивать равномерно за два- 
три приема; толщина сжатой уплотнительной прокладки должна 
быть 0,15 мм; 

л) боковой зазор между зубьями нового комплекта ведомой и 
ведущей шестерен должен находиться в пределах 0,1—0,4 мм; этот 
зазор соответствует угловому люфту фланца при измерении на ра- 
диусе расположения отверстий 0,25—0,9 мм и регулируется изме- 
нением суммарной толщины металлических прокладок 24, уста- 
навливаемых между торцом стакана 25 подшипников и картером 7. 
При этом величина бокового зазора может быть проверена прока- 
тыванием между зубьями свинцовой пластинки с последующим из- 
мерением микрометром ее толщины в сплющенном месте или изме- 
рением бокового зазора в зубъях ведущей и ведомой шестерен 
главной передачи индикатором (рис. 33) и сравнением получен- 
ных результатов с заданными. 

Проверять правильность зацепления рекомендуется на краску. 
Для этого тонкий слой краски наносится на один-два зуба собран- 
ной и отрегулированной в подшинниках ведущей шестерни 380 
(рис. 30). Шестерня с комплектом регулировочных прокладок 24 
устанавливается и закрепляется к картеру 7, после чего провора- 
чивается за фланец 33 несколько раз в одну и другую сторону. 

При последующем вскрытии сопряжения проверяется правиль- 
ность контакта на зубьях ведомой шестерни 11 

На рис. 33 показано расположение и величина правильного 
контактного пятна для ненагруженной пары. На этом же рисунке 
показаны варианты его неправильного расположения и направле- 
ния, в которых нужно перемещать ведущую шестерню 30 (рис. 30), 
изменяя толщину прокладок 24, для обеспечения правильного кон- 
такта. 
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Примечание. При обпаруженин повреждения одной из шестерен глав- 
ной передачи обязательно заменять обе шестерни, выпускаемые в запасные 
части комплектом. 

Порядок сборки: 
1. Обдуть воздухом картер моста и детали главной передачи и 

дифференциала. 
2. Установить предохранительные втулки 2 и 16. Смазать саль- 

ники 15 и 43 маслом МТ-16п и запрессовать в гнезда крышки 10 
и картера 7 моста (см. технические требования, п. а). 

3. Запрессовать наружные кольца конических роликоподшип- 
ников 9 и 14 в гнезда крышки /10 и картера 7 моста до упора их 
в соответствующие бурты. 

4. Ввернуть регулировочный винт 23 в сборе с гайкой 22 в 
крышку 10 картера и установить на винт упорную втулку. 

5. Надеть прокладки на шпильки и запрессовать шаровые 
опоры 47 поворотных кулаков вместе с полуосями [1 и 17 в кожухи 
полуосей крышки 10 и картера 7 моста. Закрепить шаровые опоры 
гайками с пружинными шайбами (см. технические требования, п. 6). 

6. Напрессовать цилиндрический роликоподшипник 39 на на- 
правляющий конец ведущей шестерни 80 до упора внутреннего 
кольца в зубья ведущей шестерни. 

7 Установить стопорное кольцо 40 в выточку направляющего 
конца ведущей шестерни и обжать кольцо по выточке. 

8. Напрессовать внутреннее кольцо конического роликоподшип- 
ника 38 на шейку вала ведущей шестерни до упора в зубья ше- 
стерни. 

9. Запрессовать наружные кольца конических роликоподшип- 
ников 35 и 38 в стакан 25 подшипника до упора в бурты стакана. 

10. Надеть распорную втулку 37 подшипников и ранее стояв- 
ший комплект регулировочных прокладок 34 на вал ведущей ше- 
стерни. Установить ведущую шестерню в стакан. 

11. Напрессовать внутреннее кольцо конического роликопод- 
шипника 35 на вал ведущей шестерни. 

12. Надеть маслосгонное кольцо 28, фланец 33 и шайбу 32 на 
хвостовик вала ведущей шестерни и навернуть гайку 3/. Вращая 
ведущую шестерню, затянуть гайку 31 до отказа. 

Примечание. Маслосгонное кольцо переднего моста имеет правую спи- 
раль и метку «П», заднего — левую спираль без метки. В случае перепутывания 
маслосгонных колец может появиться течь масла из главной передачи, 

13. Проверить, как показано на рис. 32, регулировку затяжки 
конических роликоподшипников 95 и 38 (рис. 30) ведущей ше- 
стерни и при необходимости отрегулировать затяжку (см. техни- 
ческие требования, п. 8). 

14. Отметить кернером положение гайки 31 относительно веду- 
щей шестерни 30 и отвернуть ее. Снять шайбу 32 и фланец 38 
с вала ведущей шестерни. 

15. Смазать сальник 29 маслом МТ-16п и запрессовать в крыш- 
ку 26 картера; 
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16. Надеть крышку 26, фланец 33 и шайбу 32 на вал ведущей 
шестерни. Навернуть гайку 81! до метки и зашплинтовать ее 
шплинтом (см. технические требования, п. г). 

17. Смазать маслом МТ-16п опорные поверхности шестерен 4 
и 13 полуосей и опорные шайбы 18 и 42. Надеть на шестерни по- 
полуосей по одной опорной шайбе и установить шестерни 4 и 183 
полуосей в коробки 6 и 12 сателлитов дифференциала. Проверить 
вращение шестерен (см. технические требования, п. 0). 

  

Рис. 32. Проверка затяжки подшипников веду- 
щей шестерни 

18. Установить маслоуловитель 21 в отверстие коробки 12 са- 
теллитов дифференциала и закрепить болтом со стопорной шай- 
бой. Болт затянуть до отказа и застопорить стопорной шайбой. 

Примечание. Маслоуловитель переднего моста имеет метку «НП», а мас- 

лоуловитель заднего моста метки не имеет. Перепутывать маслоуловители перед- 

него и заднего мостов не допускается. 

19. Смазать маслом МТ-16п крестовину 19 сателлитов диффе- 
ренциала, опорные поверхности сателлитов 4! и опорные шай- 
бы 20. Надеть на крестовину сателлиты и опорные шайбы. Про- 
верить вращение сателлитов (см. технические требования, п. е). 

20. Установить на коробку 12 сателлитов дифференциала кре- 
стовину в сборе с сателлитами и коробку 6 сателлитов дифферен- 
циала, совместив цифровые метки, и закрепить болтами 5. Болты 
затянуть до отказа и зашплинтовать проволокой. 

21. Проверить вращение шестерен полуосей, сателлитов и за- 
зор между торцами шестерен 4 и 13 полуосей и их опорными шай- 
бами 18 и 42 (см. технические требования, п. ж). 

22. Напрессовать внутрейние кольца конических роликопод- 
шипников Зи /4 на шейки коробок би 12 сателлитов дифферен- 
циала до упора в бурты коробок сателлитов. 

23. Установить коробку сателлитов дифференциала в сборе в 
крышку 10 картера и замерить зазор между ведомой шестерней 11 
и втулкой регулировочного винта 23, удерживая винт от провора- 
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пивания, законтрить его гайкой 22 (см. технические требования, 

п. 3). 
я Цадеть на стакан 25 ведущей шестерни 80 в сборе ранее 

стоявший комплект регулировочных прокладок 24 и запрессовать 

се в картер моста. 
25. Закрепить переднюю крышку 26 картера и стакан 25 под- 

шипников болтами 27 с пружинными шайбами. 

  

  

Способы Направление 
перемещени: 

_ исправления ведущей 

/ Движение контакта. шестерни 
на,3 ад 

  

  

  
Регулировка 

прекращается 

—__ 

п \ Л Ведущую шестерню]| _. 
отодвинуть от | 

  

  

  
  

  

  вебомой, увеличив 
толщину прокладо 

  

  

Ведущую шестерню 
проб шнуть к 
вебомой , умень- \ 
шив толщин . 

прокладок 

                
  

Рис. 33, Определение бокового зазора в зубьях шестерен главной пере- 
дачи и положение пятна контакта в зацеплении конических шестерен 
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26. Проверить толщину’ уплотнительной прокладки 9. Покрыть 
прокладку тонким слоем сурика или белил и установить ее на 

крышку 10 картера (см. технические требования, п. и). 
27. Обдуть сжатым воздухом картер моста, крышку и прове- 

рить, нет ли в картере и крышке посторонних предметов. 
28. Соединить картер 7 моста с крышкой 10 так, чтобы сов- 

пали отверстия под болты крепления, а подушки рессор находи- 

лись в одной плоскости, и закрепить картер и крышку болтами 
с гайками 8 и пружинными шайбами. Ввернуть в отверстия кар- 
тера два болта и зашплинтовать их проволокой. Проверить тол- 
щину уплотнительной прокладки 9 (см. технические требования, 
п. К). 

29. Проверить и, если необходимо, отрегулировать боковой за- 
зор между зубьями ведомой и ведущей шестерен, главной пере- 
дачи, как показано на рис. 33 (см. технические требования, п. 4). 

30. Заправить в карте моста масло. 

Примечания: 1. При регулировке бокового зазора между зубьями глав- 
ной передачи выполнить работу, указанную в пп. 2, 9--1!| раздела «Разборка 
главной передачи и дифференциала» и в пп. 24, 25, 28, 29 раздела «Сборка 
главной передачи и дифференциала». 

2. При выполнении работы п. 2 раздела «Разборка главной передачи и диф- 
ференциала» крышку 10 картера необходимо разъединить с картером 7 моста 
на 3—4 см. Если этого не будет сделано, то роликоподшипник 89, закрепленный 
на валу ведущей шестерни 90, при выпрессовке стакана 25 заденет за ведомую 
шестерню и выйдет из строя. 

3.15. Замена бортового редуктора 

Бортовой редуктор заменять при следующих неисправностях: 
— трещины или пробоины в картере; 
— скручивание или поломка валов; 
— заклинивание шестерен или подшипников, вследствие чего 

валы не вращаются или вращаются с большим усилием; 
— разрушение деталей, поломка или износ зубьев шестерен, 

вызывающий сильный шум при включении дополнительных колес. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 11, 12, 14, 17, 19 

и 22-мм; плоскогубцы; спецлемик; бородок 8-мм; молоток 800-г; 
банка с суриком или белилами. 

3.15.1. Демонтаж правого бортового редуктора 

1. Выполнить работы при демонтаже дополнительного колеса 
(см. «Демонтаж дополнительного колеса», пп. 1—8). 

2. Снять сиденье командира машины. 
3. Расшплинтовать, вынуть палец и отсоединить тягу от рычага 

управления! подъемом и опусканием дополнительных колес. 
4. Вывернуть болты крепления листа пола под сиденьем коман- 

дира машины и снять лист. 
5. Отвернуть гайку наконечника ленты крепления бачка гидрав- 

лической ‘системы подъемников дополнительных колес и отвести 
бачок в сторону, 
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6. Снять пружину 13 (рис. 4) натяжного механизма. 
7. Отвернуть гайки, болтов крепления бортового редуктора 

к корпусу машины, вынуть болты, снять бортовой редуктор в сбо- 
ре и прокладку. 

3.15.22 Демонтаж левого бортового редуктора 

1. Выполнить работы при демонтаже дополнительного колеса 
(см. «Демонтаж дополнительного колеса», пи. 1—8). 

2. Снять аккумуляторную батарею. 
3. Снять сиденье механика-водителя. 
4. Вывернуть болты крепления листа пола под сиденьем меха- 

ника-водителя и снять лист. 
5. Отсоединить провода от выключателя батареи. 
6. Снять пружину 13 (рис. 4) натяжного механизма. 
7. Отвернуть гайки болтов крепления бортового редуктора 

к корпусу машины, вынуть болты, снять бортовой редуктор в 
сборе и прокладку. 

3.15.3. Монтаж правого бортового редуктора 

1. Покрыть прокладку бортового редуктора тонким слоем су- 
рика или белил и установить на картер бортового редуктора. 
Установить бортовой редуктор на корпус машины так, чтобы ве- 
дущий вал вошел во фланец карданного вала, и закрепить бол- 
тами с гайками и пружинными шайбами. 

2. Установить пружину 13 (рис. 4) натяжного механизма. 
3. Установить бачок гидравлической системы подъемников до- 

полнительных колес на место и закрепить лентой с наконечником 
и гайкой с пружинной шайбой. 

4. Установить лист пола под сиденьем командира и закрепить 
болтами с пружинными шайбами. 

5. Присоединить тягу к рычагу управления подъемом и опу- 
сканием дополнительных колес, вставить в совмещенные отвер- 
стия палец и зашплинтовать палец шилинтом. 

6. Установить сиденье командира и закрепить гайками-бараш- 
ками. 

7. Выполнить работы при монтаже дополнительного колеса 
(см. «Монтаж дополнительного колеса», пп. 2— 14). 

3.15.4. Монтаж левого бортового редуктора 

1. Покрыть прокладку бортового редуктора тонким слоем су- 
рика или белил и установить на картер бортового редуктора. 
Установить бортовой редуктор на корпус машины так, чтобы ве- 
дущий вал вошел во фланец карданного вала, и закрепить бол- 
тами с гайками и пружинными шайбами. 

2. Установить пружину 13 (рис. 4) натяжного механизма. 
3. Присоединить провода к выключателю батареи. 
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4. Установить лист пола под сиденьем механика-водителя и за- 
крепить болтами с пружинными шайбами. ° 

5. Установить сиденье механика-водителя и закрёпить гайками- 
барашками. 

6. Установить аккумуляторную батарею. 
7. Выполнить работы при монтаже дополнительного колеса (см. 

«Монтаж дополнительного колеса», пп. 2—14),



4. СИЛОВАЯ УСТАНОВКА 

4.1. Замена масляного радиатора 

Масляный радиатор заменять в случае повреждения бачков и 
трубок, а также нарушения пайки деталей радиатора. 

Инструмент и приспособления: ключ гаечный 12-мм; ключ люка 
силовой установки и дверей корпуса; отвертка 5-мм; банка с сури- 
ком или белилами. 

4.1.1. Демонтаж масляного радиатора 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Ослабить и снять стяжные хомуты и отсоединить подводя- 

щий и отводящий шланги 20, 23 (рис. 34) или 20, 15 от патрубков 
масляного радиатора. 

3. Вывернуть болты 18 крепления масляного радиатора 17 к 
водяному радиатору и снять верхний или нижний масляный ра- 
диатор. 

4.1.2. Монтаж масляного радиатора 

Технические требования на монтаж. Течь масла в местах при- 
соединения шлангов к масляному радиатору не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Установить верхний или нижний масляный радиатор 17 

(рис. 34) на водяной радиатор и закрепить болтами 18 с пружин- 
ными шайбами. 

2. Покрыть патрубки масляного радиатора тонким слоем су- 
рика или белил. Присоединить подводящий и отводящий шлан- 
ги 20, 23 или 20, 15 к патрубкам радиатора и закрепить стяжными 
хомутами. 

3. Запустить двигатель и проверить установку масляного ра- 
диатора (см. технические требования). 

4. Закрыть крышку люка над двигателем. 

Примечан йе. На машинах выпуска до 1963 г. устанавливается один 
масляный ` радиатор. 

4.2. Замена масляного теплообменника 

Масляный теплообменник заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— трещины или пробоины корпуса или крышек; 
— загрязнение трубок корпуса теплообменника; 
— течь масла через отверстия в корпусе машины; 
— течь охлаждающей жидкости из-под крышек теплообменни- 

ка, не устранимая подтяжкой гаек болтов крепления крышек; 
— обрыв патрубков теплообменника. 
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Инструмент и приспособления: ключи гаечные 17-мм и 19-мм; 
отвертка 5-мм; банка с суриком или белилами; банка с маслом, 
применяемым для двигателя. 

4.2.1. Демонтаж масляного теплообменника 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить охлаждающую жидкость из системы охлаждения. 
3. Вывернуть гайки трубок 4 и 12 (рис. 34) и отсоединить 

трубки от теплообменника 5. 
4. Ослабить винты хомутов 8 и 8 соединительных шлангов 2 

и Эи отсоединить патрубки [1 и 10 от теплообменника. 
5. Отвернуть гайку 7 наконечника хомута [1, отвести хомут 

в сторону и снять теплообменник. 

4.2.2. Монтаж масляного теплообменника 
х 

Технические требования на монтаж. Течь масла и охлаждаю- 
щей жидкости в местах присоединения патрубков и трубок к теп- 
лообменнику не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Установить теплообменник 5 (рис. 34) на поперечину 6 и 

закрепить хомутом 11 с наконечником и гайкой 7 с пружинной 
шайбой. 

2. Покрыть патрубки теплообменника тонким слоем сурика или 
белил. Присоединить соединительные шланги 2 и 9 патрубков [и 
10 к теплообменнику и закрепить шланги хомутами 8 и 8 с вин- 
тами. 

3. Присоединить трубки 4 и [2 к теплообменнику и закрепить 
гайками. 

4. Добавить масло в двигатель. 
5. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
6. Запустить двигатель и проверить установку теплообменника 

(см. технические требования). 
7. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.3. Замена водяного радиатора 

Водяной радиатор заменять при следующих неисправностях: 
— трещины или пробоины в бачках радиатора; 
— течь в сердцевине или бачках радиатора; 
— накипь, которую нельзя устранить путем промывки; 
— обрыв патрубков радиатора. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 14 и 

17-мм; ключ люка силовой установки и дверей корпуса; отвертка 
5-мм; посуда для слива и заправки охлаждающей жидкости; бап- 
ка с суриком или белилами. 
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4.3.1. Демонтаж водяного радиатора 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить охлаждающую жидкость из системы охлаждения. 
3. Выполнить работы при демонтаже масляного радиатора 

(см. «Демонтаж масляного радиатора», пп. 1—3). 
4. Ослабить винты хомутов 19, 26 и 27 (рис. 35) и отсоединить 

шланги 18 и 25 от патрубков водяного радиатора. 

    

                        

  

      
Рис. 35. Установка водяного радиатора и теплообменника: 

1— рычаг: 2, 6, 12, 16, 18, 25 и 80 — соединительные шланги; 3 и 17 — трубы: 4 — сливной 
краник: 5, 11, 14, 15, 19, 26, 27, Зи 32— хомуты; 7 и 18 — патрубки; 8 — водяной тепло- 
обменник; 9 — поперечина; 0 к 22 — гайки; 20 — водяной радиатор; 21 — болт: 23 — кожух 

вентилятора; 24 =. масляный радиатор; 28 — выпускной патрубок: 29 =- водяной насос 

5. Вывернуть винт крепления наконечника провода к датчику 
сигнальной лампы перегрева охлаждающей жидкости и отсоеди- 
нить провод от датчика. 

6. Отвернуть гайки болтов крепления кронштейна с войлочным 
уплотнением, вынуть болты и снять кронштейн. 
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7 Отвернуть гайки 22 болтов 21 крепления водяного радиато- 
ра 20 и кожуха 23 вентилятора, вынуть болты и снять кожух вен- 
тилятора в сборе с вентилятором. 

8. Снять водяной радиатор 18 (рис. 36) с промежуточного 
вала [5 и вынуть из корпуса машины. ' 

4.3.2. Монтаж водяного радиатора 

Технические требования на монтаж. Течь охлаждающей жид- 
кости в местах присоединения шлангов к патрубкам радиатора не 
допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Установить водяной радиатор 18 (рис. 36) на промежуточ- 

ный вал 15. 
2. Установить на водяной радиатор кожух вентилятора в сборе 

с вентилятором так, чтобы отверстие вилки /6 нашло на шлицы 
промежуточного вала 15. Надеть на болты 21 (рис. 35) плоские 
шайбы, вставить болты в отверстия, надеть на болты вторые пло- 
ские шайбы, пружинные шайбы и навернуть гайки 22. 

3. Установить на водяной радиатор кронштейн с войлочным 
уплотнением и закрепить болтами с гайками и пружинными шай- 
бами. 

4. Присоединить к датчику сигнальной лампы перегрева охлаж- 
дающей жидкости наконечник провода и закрепить винтом. 

5. Покрыть патрубки водяного радиатора тонким слоем сурика 
или белил. Присоединить соединительные шланги 18 и 25 к водя- 
ному радиатору и закрепить шланги хомутами 19, 26 и 27 с вин- 
тами. 

6. Выполнить работы при монтаже масляного радиатора (см. 
«Монтаж масляного радиатора», пп. 1, 2). 

7. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
8. Запустить двигатель и проверить установку водяного и мас- 

ляного радиаторов (см. технические требования). 
9. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.4. Замена водяного теплообменника 

Водяной теплообменник заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— трещины или пробоины корпуса или крышек; 
— течь охлаждающей жидкости из-под крышек теплообмен- 

ника, не устранимая подтяжкой гаек болтов крепления крышек; 
— загрязнение трубок корпуса теплообменника; 
— течь охлаждающей жидкости через отверстия в корпусе ма- 

шины; 
— обрыв патрубков теплообменника. 
Инструмент и приспособления: ключ гаечный 17-мм; ключ люка 

силовой установки и дверей корпуса; ‚отвертка 5-мм; посуда для 
слива и заправки охлаждающей жидкости; байка с суриком или 
белилами. 
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4.41. Демонтаж водяного теплообменника 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить охлаждающую жидкость из системы охлаждения. 
3. Ослабить винты хомутов 5, 11, 15 и 32 (рис. 35) соединитель- 

ных шлангов 2, 6, 12и [6, отсоединить шланги от патрубков теп- 
лообменника. 

4. Отвернуть гайку 10 наконечника хомута 14, отвести хомут 
в сторону и снять теплообменник. 

4.4.2. Монтаж водяного теплообменника 

Технические требования на монтаж. Течь охлаждающей жид- 
кости в местах присоединения шлангов к патрубкам теплообмен- 
ника не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Установить теплообменник 8 (рис. 35) на поперечину 9 и 

закрепить хомутом 14 с наконечником и гайкой 10 с пружинной 
шайбой. 

2, Покрыть патрубки теплообменника тонким слоем сурика 
пли белил. Присоединить соединительные шланги 2, 6, 12 и 16 к 
патрубкам теплообменника и закрепить стяжными хомутами 5, 11, 
15 и 32. 

3. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
4. Запустить двигатель и проверить установку теплообменника 

(см. технические требования). 
5. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.5. Замена вентилятора и его привода 

Вентилятор заменять в случае механических повреждений и 
ослабления заклепочных соединений. 

Привод вентилятора заменять в случае разрушения муфт 
вилок. 

Инструмент: ключи гаечные 11, 12 и 17-мм; ключ люка силовой 
установки и’ дверей корпуса; шнлинтовыдергиватель; плоскогубцы. 

4.5.1. Демонтаж вентилятора и его привода 

|. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Вывернуть болты 2 (рис. 36) крепления вентилятора 7 и 

снять вентилятор со ступицы 5. 
3. Выполнить работы при демонтаже водяного радиатора (см. 

«Демонтаж водяного радиатора», пи. 6, 7). 
4. Расшплинтовать и снять промежуточный вал 1/5. 
5. Расшплинтовать и отвернуть гайки болтов 12 17, снять 

вилки 1/4 и 16, муфты 9 и 10. 
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Рис. 36. Установка вентилятора и его привода: 
1- шарикоподшипники; 2, 4, 12, 17 и 19 — болты; 3— вал вентилятора: 5 == ступица; 6 — 
масленка; 7 — вентилятор; 8 — кожух; 9 и 10— муфты; 1!/— фланец: 18 — шплинт; 14 и 
16 -- вилки; 15 - промежуточный вал; 18 — водяной' радиатор: 20 — шкив; 21 — ремень; 

22 — ступица 
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4.5.2. Монтаж вентилятора и его привода 

Технические требования на монтаж. Вентилятор должен быть 
установлен на ступицу так, чтобы скругленные концы лопастей 
были направлены в сторону вращения вентилятора. 

Порядок монтажа: 
1. Установить муфты 9 и 10 (рис. 36) и вилки 14 и 16 на фла- 

нец /1 и фланец вала 3 вентилятора и закрепить болтами 12 и 17 
с тайками и плоскими шайбами. „Гайки затянуть до отказа и за- 
шплинтовать шплинтами. 

2. Вставить промежуточный вал 15 в отверстие вилки 14 так, 
чтобы отверстия в вилке и вале совпали, и зашплинтовать вал и 
вилку шплинтом. 

3. Выполнить работы при монтаже водяного радиатора (см. 
«Монтаж водяного радиатора», пп. 2 и 3). 

4. Установить вентилятор 7 на ступицу 5 и закрепить болтами 2 
с пружинными шайбами (см. технические требования). 

5. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.6. Замена воздушного фильтра 

Воздушный фильтр заменять в случае повреждения корпуса, 
следствием чего являются течь масла и подсос воздуха. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 11-мм и 14-мм; 
ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертка 5-мм; посуда 
для слива и заправки масла; банка с маслом, применяемым для 
двигателя. 

4.6.1. Демонтаж воздушного фильтра 

[. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Ослабить хомут 12 (рис. 37) гибкого шланга 1] и отсоеди- 

нить шланг от патрубка крышки 10. 
3. Отпустить винт хомута соединительного шланга и отсоеди- 

нить шланг от заборного патрубка корпуса 8 воздушного фильтра. 
4. Отвернуть гайку 5 винта 7 крепления кронштейна 6 и снять 

кронштейн с винта. 
5. Вывернуть стяжной винт 13 и снять корпус 8 воздушного 

фильтра в сборе с переходника 4. 
6. Вылить масло из корпуса фильтра. 
7. Вывернуть болты 2, снять переходник 4 и уплотнительную 

прокладку (Г. 
8. Установить корпус 8 воздушного фильтра в сборе на пере- 

ходник 4 и закрепить стяжным винтом 13 с плоской шайбой 14. 

Примечание. Работа, указанная в нп. 8, выполняется в случае отправки 
фильтра в ремонт или на склад хранения. 

„4.6.2. Монтаж воздушного фильтра 

Технические требования на монтаж, Подсос воздуха в местах 
присоединения воздушного фильтра к переходнику и карбюратору, 
а также в местах присоединения шлангов не допускается. 
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Порядок монтажа: . 
1. Вывернуть стяжной винт 18 (рис. 37) и снять корпус 8 воз- 

душного фильтра в сборе с переходника 4. 

Примечание. Работа, указанная в п. 1, выполняется в случае установки 
нового или отремонтированного фильтра. 

2. Установить на корпус воздушной горловины карбюратора 3 
уплотнительную прокладку /[, переходник 4 и закрепить болтами 2 
с пружинными шайбами. 

3. Установить корпус 8 воздушного фильтра в сборе на пере- 
ходник и закрепить стяжным винтом 13 с плоской шайбой 14. 

И 142 

  

Рис. 37. Установка воздушного фильтра: 
Ти 9— уплотнительные прокладки; 2- болт: 8 — карбюратор; 4 — переходник; 5 — гайка; 
6 -— кронштейн; 7-= винт; 8-- корпус; 10 — крышка. 1// — гибкий шланг; 12 -- хомут; 13 -= 

стяжной винт; 14-- шайба 

4. Надеть конец кронштейна 6 на винт 7 и закрепить гайкой 5 
с пружинной шайбой. 

5. Присоединить соединительный шланг к патрубку корпуса 8 
воздушного фильтр& и закрепить шланг хомутом и винтом. 

6. Присоединить гибкий шланг 11 к патрубку крышки 10 и 
закрепить шланг хомутом 12. 

7. Залить в корпус воздушного фильтра масло, применяемое 
для двигателя. 

8. Запустить двигатель и проверить установку воздушного 
фильтра (см. технические требования). 

9. Закрыть крышку люка над двигателем, 
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4.7. Замена водяного насоса 

Водяной насос заменять при следующих неисправностях: 
— подтекание охлаждающей жидкости через контрольное от- 

верстие в нижней части корпуса водяного насоса вследствие неис- 
правности сальника; 

— большой люфт шкивов водяного насоса вследствие износа 
подшипников валика; 

— разрушение крыльчатки водяного насоса; 
— трещины или пробоины на корпусе насоса. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 и 

17-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертка 5-мм; 
линейка 250-мм; шплинтовыдергиватель; плоскогубцы; посуда для 
слива и заправки охлаждающей жидкости; банка с суриком или 
белилами. 

4.7.1. Демонтаж водяного насоса 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Ослабить и снять стяжные хомуты и отсоединить шланги 15 

и 23 (рис. 34) от патрубков масляных радиаторов. 
3. Выполнить работы при демонтаже водяного радиатора (см. 

«Демонтаж водяного радиатора», пп. 2, 4—8). 
4. Расшплинтовать и отвернуть гайки болтов 12 (рис. 36) и 

снять муфту 10 и вилку 14 в сборе с промежуточным валом 1/5. 
5. Вывернуть болт, установочной планки генератора, повернуть 

генератор в сторону двигателя и снять ремни 27 со шкивов 20. 
6. Вывернуть болты 19 и снять фланец 1/1 и шкивы 20 со сту- 

пицы 22 водяного насоса. 
7. Ослабить винт хомута соединительного шланга водяной тру- 

бы и отсоединить шланг от патрубка водяного насоса. 
8. Вывернуть болты крепления водяного насоса, снять водяной 

насос и уплотнительную прокладку. 

4.7.9. Монтаж водяного насоса 

Технические требования на монтаж: 
а) натяжение ремней вентилятора должно быть таково, чтобы 

прогиб от усилия руки, приложенного к ремням в середине между 
шкивами генератора и вентилятора, был в пределах 10—15 мм; 

6) течь охлаждающей жидкости в местах присоединения сое- 
динительных шлангов труб к водяному радиатору и насосу не до- 
пускается. ` 

Порядок монтажа: 
1. Покрыть уплотнительную прокладку водяного насоса тонким 

слоем сурика или белил и установить на корпус насоса. Устано- 
вить водяной насос в сборе с прокладкой на двигатель и закре- 
пить болтами с пружинными шайбами. 

2. Установить шкивы 20 (рис. 36) и фланец 11 на ступицу 22 
водяного насоса и закрепить болтами 19 с пружинными шайбами, 
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3. Установить ремни 21 на шкивы 20 и натянуть ремни, повер- 
нув генератор в сторону от двигателя. Закрепить установочную 
планку генератора болтом с плоской и пружинной шайбами (см. 
технические требования, п. а). 

4. Установить муфту 10 и вилку 14 в сборе с промежуточным 
валом 15 на фланец 11 и закрепить болтами 12 с гайками и пло- 
скими шайбами. Гайки затянуть до отказа и зашплинтовать 
иплинтами. 

5. Выполнить работы при монтаже водяного радиатора (см. 
«Монтаж водяного радиатора», пп. 1—би 7). 

6. Покрыть патрубки масляных радиаторов тонким слоем сури- 
ка или белил. Присоединить шланги 15 и 23 (рис. 34) к патрубкам 
масляных радиаторов и закрепить стяжными хомутами. 

7. Запустить двигатель и проверить установку водяного насоса 
и радиатора (см. технические требования, п.б). 

8. Закрыть Крышку люка над двигателем. 

4.8. Ремонт водяного насоса 

Инструмент и приспособления: ключ гаечный 12-мм; ключ тор- 
цовый 12-мм; молоток 800-г; плоскогубцы; отвертка 5-мм; выко- 
лотка; съемник для спрессовки крыльчатки водяного насоса; гид- 
равлический пресс ГП-20 со станиной; банка со смазкой 1-13; ком- 
прессор. 

4.8.1. Разборка водяного насоса 

1. Вывернуть болт 9 (рис. 38), снять плоскую и пружинную 
шайбы и спрессовать ступицу 8 вентилятора с валика 4 

2. Вывернуть болт / крепления крыльчатки 2 и снять пружин- 
ную и плоскую шайбы. 

3. Ввернуть гайку 1 (рис. 39) съемника в ступицу крыльчатки 3 
и, вращая винт 2 съемника, спрессовать крыльчатку с валика 5 
водяного насоса. Вывернуть гайку съемника из ступицы крыль- 
чатки. 

4. Вынуть из ступицы крыльчатки 2 (рис. 38) кольцо 19, тек- 
столитовую шайбу 18, манжету 17, наружную обойму 16, внутрен- 
нюю обойму 15 и пружину 14 сальника. 

5. Вынуть стопорное кольцо 10 и выпрессовать, как показано 
на рис. 40, валик 4 (рис. 38) в сборе с шарикоподшипниками 5 
и 7 в сторону вентилятора. 

6. Спрессовать с валика насоса шарикоподшипники би 7 и 
снять распорную втулку 11 и замочное кольцо 13. 

7. Промыть детали водяного насоса, обдуть сжатым воздухом 
и проверить их техническое состояние. 

4.8.2. Сборка водяного насоса 

Технические требования на сборку: 
а) валик водяного насоса должен свободно проворачиваться в 

шарикоподшипниках; 
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6) валик с крыльчаткой должен вращаться плавно, без заеда- 
ний; задевание крыльчатки за корпус водяного насоса не допу- 
скается, 

Порядок сборки: 
1. Установить на валик 4 (рис. 38) замочное кольцо 13. На- 

прессовать на валик шарикоподшипник 5, надеть распорную втул- 
ку 1Г и напрессовать шарикоподшипник 7. 

Примечание. На машинах выпуска до апреля 1964 г. в водяном насосе 
подшипниковый узел состоял из двух одинаковых шарикоподшипников. После 

апреля 1964 г. в подшипниковый узел введен новый передний подшипник. Взаи- 
мозаменяемость подшипников потеряна. В сборе водяные насосы взаимозаме- 

няемы. 

3 4 

     
   

      
о 

15 

     14 

Рис. 38. Водяной насос: 
Ти 9- болты; 2-— крыльчатка; 3$ — корпус насоса; 4 — валик; 5 и 7— шарикоподшипники; 
6 — отверстие для входа смазки; 8 — ступица вентилятора: 10 — стопорное кольцо; 1/— 
распорная втулка; 12— контрольное отверстие для стока воды; 13 — замочное кольцо; 
14 -- пружина сальника; 415 — внутренняя обойма; 16 — наружная обойма; 17 — манжета; 

18 — текстолитовая шайба; 19 — кольцо сальника 

2. Смазать шарикоподшинники 5 и 7 смазкой 1-13 и запрессо- 
вать валик 4 в сборе в корпус 3. Установить в выточку корпуса 
стопорное кольцо 10. Проверить вращение валика (см. техниче- 
ские требования, п.а). 
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3. Надеть на манжету 17 наружную обойму 16, внутреннюю 
обойму 15, пружину 14 и установить манжету в сборе в ступицу 
крыльчатки 2. Установить в ступицу текстолитовую шайбу 18 и 
кольцо 19 сальника. 

4. Надеть на валик 4 крыльчатку 2 в сборе с сальником и 
напрессовать до отказа. Закрепить крыльчатку на валике болтом / 
с пружинной и плоской шайбами. 

    

  

М12х1,5 

  

и 

х 
< 
с 

= 

Рис. 39. Установка съемника Рис. 40. Выпрессовка валика водя- 
для спрессовки  крыльчатки ного насоса с помощыю гидравличе- 

водяного насоса; ского пресса ГП-20 
1— гайка съемника; 2 — винт съем- 
ника; 8 — крыльчатка; 4 — корпус 

насоса; 5 - валик 

5. Установить водяной насос крыльчаткой вниз и напрессовать 
на валик 4 ступицу 8 вентилятбра до отказа. Закрепить ступицу 
на валу болтом 9 с пружинной и плоской шайбами. Проверить 
сборку водяного насоса (см. технические требования, п.б). 

4.9. Замена бензинового насоса 

Бензиновый насос заменять при следующих неисправностях: 
— разрыв диафрагмы; 
— засорение сетчатого фильтра насоса; 
— неплотное закрытие клапанов насоса; 
— подсос воздуха через неплотности соединений; 
— трещины или пробоины в крышке или корпусе; 
— поломка возвратной пружины. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; 

ключ моторного люка и дверей корпуса: отвертка `5-мм; посуда для 
слива и заправки охлаждающей жидкости; банка с суриком или 
белилами. 

< 
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4.9.1. Демонтаж бензинового насоса 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить 3—4 л охлаждающей жидкости. 
3. Ослабить винт хомута соединительного шланга и отсоеди- 

нить шланг от патрубка водяного насоса. 
4. Отвернуть гайки наконечника гибкого шланга и трубки бен- 

зинового насоса и отсоединить трубку и шланг от насоса. 
5. Вывернуть болты крепления бензинового насоса и снять на- 

сос, проставку и уплотнительные прокладки. 

4.9.2. Монтаж бензинового насоса 

Технические требования на монтаж. Течь бензина в местах при- 
соединения трубки, гибкого шланга и по разъему крепления крыш- 
ки к корпусу насоса не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Покрыть уплотнительные прокладки и проставку бензино- 

вого насоса тонким слоем сурика или белил. Установить на блок 
цилиндров двигателя уплотнительную прокладку, проставку, вто- 
рую уплотнительную прокладку, бензиновый насос и закрепить 
болтами с пружинными шайбами. 

2. Присоединить трубку и наконечник гибкого шланга к бензи- 
новому насосу и закрепить гайками. 

3. Покрыть патрубок водяного насоса тонким слоем сурика или 
белил и присоединить к патрубку соединительный шланг. Закре- 
пить соединительный шланг на патрубке хомутом с винтом. 

4. Дозаправить охлаждающую жидкость в систему охлажде- 
ПИЯ. 

5. Запустить двигатель. и проверить установку бензинового 
насоса (см. технические требования). 

6. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.10. Ремонт бензинового насоса 

Инструмент и приспособления; ключ гаечный 9-мм; бородок 
4-мм; молоток 500-г; отвертка 5-мм; наставка 5-мм; плоскогубцы; 
тиски с алюминиевыми губками; компрессор. 

4.10.1. Разборка бензинового насоса 

1. Вывернуть винты 4 (рис. 41) и снять головку 1/1 в сборе с 
крышкой 15. 

2. Вывернуть винты крепления крышки 15 к головке и снять 
крышку и уплотнительную прокладку 13. 

3; Снять с головки /1 сетчатый фильтр 14, впускные клапаны /2 
и выпускной клапан 16. 

4. Отвернуть гайку 17 и снять со стержня 8 диафрагму 10 и 
пружийу 9. 
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5. Расшплинтовать и выбить ось {/ рычага 7, вынуть из корпуса 
насоса возвратную пружину 18, рычаг и стержень 8. 

6. Снять возвратную пружину 3 рычага 2 ручной подкачки и 
вынуть рычаг из корпуса насоса. 

7. Промыть детали бензинового насоса, обдуть сжатым возду- 
хом и проверить их техническое состояние. 

4:10.2. Сборка бензинового насоса 

Технические требования на сборку: 
а) затяжку винтов крепления головки бензинового насоса про- 

изводить при оттянутом положении рычага 7 (рис. 41) примерно 
на 15—18 мм от нормального положения; 
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|. 

Е—» му 
=) 18 
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] 8-      &.     
Рис. 41. Бензиновый насос: 

1—0сь; 2— рычаг ручной подкачки; 3. и 18 — возвратные пружины; 4 — винт; 5 — корпус; 
6 — втулка; 7— рычаг; 8 — стержень; 9 — пружина; 10 — диафрагма; 1/-- головка; 12 — 
впускной клапан; 13.-- уплотнительная прокладка; 14 — сетчатый фильтр; 415 — крышка; 

16 — выпускной клапан; 17 — гайка 

6) рычаги бензинового насоса под действием возвратных пру- 
жин должны возвращаться в исходные положения. 

Порядок сборки: 
1. Вставить рычаг 2 ручной подкачки в отверстие корпуса 5 и 

надеть на рычаг возвратную пружину 3. 
2. Поставить на стержень 8 диафрагму 10 и закрепить гай- 

кой 17 с пружинной шайбой. 
3. Установить на стержень пружину 9 и вставить стержень в 

сборе в отверстие корпуса 5. Установить возвратную пружину 18 
и вставить рычаг 7 в отверстие корпуса. Вставить в совмещенные 
отверстия рычага и корпуса ось /. Зашплинтовать ось шпилинтом. 
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4. Установить в головку [1 впускные клапаны 12, выпускной 
клапан 16 и сетчатый фильтр 14. 

5. Установить на головку 11 крышку 15 и закрепить винтами с 
пружинными шайбами. 

6. Установить головку 11 в сборе с крышкой на корпус 5 и 
закрепить винтами 4 с пружинными шайбами (см. технические 
требования, п.а). 

7 Проверить сборку бензинового насоса (см. технические тре- 
‘бования, п. 6). 

4.11. Замена карбюратора 

Карбюратор заменять при следующих неисправностях: 
1. Двигатель не запускается при наличии бензина в поплавко-. 

вой камере. 
Причиной неисправности является засорение жиклеров холосто- 

го хода, главного жиклера или жиклера распылителя. 
2. Двигатель запускается, но быстро глохнет. 
Причины неисправности: 
— медленное или недостаточное заполнение поплавковой каме- 

ры бензином; , 
— заедание воздушной заслонки; 
— переполнение поплавковой камеры бензином. 
3. Двигатель работает неустойчиво на холостом ходу. 
Причины неисправности: 
— засорение или засмоление системы холостого хода; 
— нарушение регулировки системы холостого хода. 
4. Двигатель не развивает оборотов; «хлопки» в карбюраторе. 

Причиной неисправности может являться неправильная работа. 
клапана экономайзера с пневматическим приводом. 

5. Плохая приемистость двигателя. При резком открытии 
дроссельной заслонки двигатель не развивает оборотов; «хлопки» 
в карбюраторе. 

Причиной неисправности может быть неправильная работа 
насоса-ускорителя или впускного клапана, а также неправильная 
работа клапанов экономайзеров с пневматическим и механическим 
‘приводами. 

6. Двигатель не развивает мощности. 
Причины неисправности: 
— засорение дозирующих элементов; 
— неправильная работа клапанов экономайзеров; 
— заедание игольчатого клапана поплавковой камеры; 
— неполное открытие дроссельной заслонки, которое может 

быть из-за неправильного монтажа тяг от педали управления 
дроссельной заслонкой к карбюратору; 

— заедание воздушной заслонки (заслонка полностью не от- 
крывается). 

7 При’медленном открытии дроссельной заслонки двигатель 
не развивает оборотов. 
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Причины неисправности: 
— засорение главного жиклера; 
— неплотное прилегание корпуса воздушной горловины к кор- 

пусу поплавковой камеры, прорвалась прокладка в месте уста- 
новки жиклеров холостого хода; 

— неплотное прилегание поршня экономайзера к уплотняю- 
щей прокладке. 

8. Повышенный расход бензина при эксплуатации. 
Причины неисправности: 
— неправильный уровень бензина в поплавковой камере; 
— заедание механизмов системы экономайзеров; 
— заедание воздушной заслонки (заслонка полностью не от- 

крывается); 
— чрезмерная подача бензина в поплавковую камеру карбю- 

ратора; негерметичность иглы клапана поплавковой камеры или 
поплавка. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 4 и 
17-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертка 5-мм; 
посуда для слива и заправки масла; банка с маслом, применяе- 
мым для двигателя. 

4.11.1. Демонтаж карбюратора 

1. Выполнить работы при демонтаже воздушного фильтра (см. 
«Демонтаж воздушного фильтра»). 

2. Вывернуть гайку бензиновой трубки и отсоединить трубку 
от карбюратора. 

3. Вывернуть гайку трубки 14 (рис. 42) вакуумного регулятора 
и отсоединить трубку от карбюратора. 

4. Ослабить винт крепления оплетки [5 троса воздушной за- 
слонки и освободить от прижима. 

5. Ослабить винт крепления троса 13 воздушной заслонки и 
отсоединить трос от рычага заслонки. 

6. Снять возвратную пружину. Отвернуть гайку шарового 
пальца тяги ручного управления дроссельной заслонкой и отсоеди- 
нить тягу от рычага заслонки. 

7. Отвернуть гайки шпилек крепления карбюратора, снять кар- 
бюратор и уплотнительную прокладку. 

4.11.2. Монтаж карбюратора 

Технические требования на монтаж: 
а) применение ключа с плечом более 130 мм для затяжки гаек 

крепления трубки вакуумного регулятора и бензиновой трубки к 
карбюратору не допускается; 

6) течь бензина в месте присоединения бензиновой трубки к 
карбюратору не допускается; 

в) подсос воздуха в месте крепления карбюратора впуск- 
пому коллектору не допускается; 
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г) при резком открытии и закрытии дроссельной заслонки дви- 
гатель не должен останавливаться; минимально устойчивые обо- 
роты двигателя должны быть в пределах 400—500 в минуту. 

Порядок монтажа: 
1. Установить уплотнительную прокладку и карбюратор на 

шпильки впускного коллектора и ‘закрепить гайками с пружин- 
пыми шайбами. 

2. Присоединить шаровой палец тяги ручного управления дрос- 
сельной заслонкой к рычагу заслонки и закрепить гайкой с пру- 
жинной шайбой. Установить возвратную пружину. 

3. Вытянуть кнопку управления воздушной заслонкой на 1— 
2 мм, открыть полностью воздушную заслонку и, удерживая ее от- 
крытой, подсоединить к рычагу воздушной заслонки трос 13 
(рис. 42) и закрепить винтом. 

4. Закрепить оплетку 15 троса на кронштейне карбюратора 
прижимом и винтом. 

5. Присоединить трубку 14 вакуумного регулятора к карбюра- 
тору и закрепить гайкой (см. технические требования, п. а). 

6. Присоединить бензиновую трубку к карбюратору и закре- 
пить гайкой (см. технические требования, п.а). 

7. Выполнить работы при монтаже воздушного фильтра (см. 
«Монтаж воздушного фильтра»). 

8. Запустить и прогреть двигатель до температуры не ниже 
70° С. Убедиться, что все свечи исправны и зажигание отрегулиро- 
вано правильно. Проверить установку и работу карбюратора на 
различных режимах работы двигателя (см. технические требова- 
ния, пп.б,в иг). 

9. При необходимости произвести регулировку карбюратора 
(см. «Регулировка карбюратора»). 

10. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.12. Ремонт карбюратора 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 11, 12, 14 и 
17-мм; отвертка; плоскогубцы; шаблон для установки игольчатого 
клапана; стенд для проверки карбюраторов. 

4.12.1. Разборка карбюратора 

1. Расшплинтовать и снять тягу 12 (рис. 43). 
2. Вывернуть винты 23 и полый винт 80. Снять верхний кор- 

пус 1, прокладку 22 с корпуса 21 поплавковой камеры. Вынуть 
из корпуса 2/ поплавки, поршень 50 в сборе с иглой 49, пружину 
клапана экономайзера с пневматическим приводом, насос-ускори- 
тель в сборе с поршнем 35 и штоком 34 привода, толкатель 87 
экономайзера с механическим приводом и нагнетательный кла- 
пан 44. 

3. Вывернуть из корпуса поплавковой камеры жиклеры 36 и 51 
холостого хода, воздушные жиклеры 27 и 33, главные жиклеры 40 
и 47 и контрольную пробку 20. 
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4. Вывернуть пробку клапана экономайзера с механическим 
приводом, вывернуть клапан 39 экономайзера в сборе, с пружиной 
и шариком, вынуть из клапана пружину и шарик. 

5. Вывернуть пробки из корпуса поплавковой камеры и вывер- 
нуть жиклеры 41 и 46 полной мощности. 

6. Вывернуть винты /9 и отсоединить корпус 21 поплавко- 
вой камеры от корпуса 18 смесительной камеры, снять про- 
кладку 10. 

7. Вывернуть из верхнего корпуса пробку 25 и вынуть сетчатый 
фильтр 24, вывернуть корпус игольчатого клапана 52 подачи бен- 
Зина. 

4.12.2. Сборка карбюратора 

Технические требования на сборку. Пропускная способность 
жиклеров при проверке водой с напором 19000-=2 мм при темпера- 
туре 20-1°С должна быть для главных жиклеров 2253 см3/мин, 
для жиклеров полной мощности — 275=3,5 смЗ/мин, для воздуш- 
ных жиклеров — 105 - [,5 см3/мин. 

Порядок сборки: 
1. Продуть сжатым воздухом внутренние полости, каналы и 

отверстия всех деталей карбюратора. 
2. Установить в верхний корпус сетчатый фильтр 24 (рис. 43) 

и ввернуть пробку 25, предварительно подложив под нее проклад- 
ку 26. 

Ввернуть корпус игольчатого клапана 52 подачи бензина и 
проверить расстояние от верхней точки сферы игольчатого клапана 
до плоскости разъема верхнего корпуса карбюратора. Это рассто- 
яние должно быть 13,2—13,8 мм. Регулировать прокладками, уста- 
навливаемыми между фланцем верхнего корпуса и фланцем кор- 
пуса игольчатого клапана. , 

3. Установить на корпус 18 смесительной камеры прокладку 10 
и корпус 21 поплавковой камеры. Ввернуть винты 19 с пружин- 
ными шайбами. 

4. Ввернуть жиклеры 41 и 46 полной мощности в корпус по- 
плавковой камеры, ввернуть пробки жиклеров полной мощности 
(см. технические требования). 

5. Установить в клапан 39 экономайзера шарик и пружину. 
Ввернуть клапан экономайзера в сборе с шариком и пружиной в 
корпус поплавковой камеры, ввернуть пробку клапана экономайзера. 

6. Ввернуть в корпус 2/ поплавковой камеры контрольную 
пробку 20. 

Ввернуть главные жиклеры 40 и 47, воздушные жиклеры 27 и 
33, жиклеры 86 и 51 холостого хода в корпус поплавковой каме- 
ры (см. технические требования). 

7. Установить в корпус поплавковой камеры толкатель 87 эко- 
номайзера с механическим приводом, насос-ускоритель в сборе с 
поршнем 35 и штоком 84 привода, пружину и поршень 50 в сборе 
с иглой 49 экономайзера с пневматическим приводом и нагнета- 
тельный клапан 44, 
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8. Установить на корпус 21 поплавковой камеры прокладку 22 
и верхний корпус 1. Ввернуть полый винт 30 и винты 23 с пружин- 
ными шайбами. 

9. Установить тягу 12, подложить плоские щайбы и запшлин- 
товать ее шплинтами. 

4.13. Регулировка карбюратора 

4.13.1. Регулировка системы холостого хода 

Систему холостого хода регулировать при полностью прогре- 
том двигателе и исправной системе зажигания. Особое внимание 
при регулировке обратить на исправность свечей и величину зазо- 
ра между их электродами. 

Регулировка холостого хода выполняется с помощью упор- 
ного винта [6 (рис. 43), ограничивающего закрытие дроссель- 
ной заслонки, и двух винтов 1/1, изменяющих состав горючей 
смеси. 

Во время регулировки следует учитывать, что карбюратор 
двухкамерный и поэтому состав смеси в одной камере регулирует- 
ся независимо от другой своим винтом 11. 

При ввертывании винтов 11 смесь обедняется, а при выверты- 
вании обогащается. 

Начиная регулировку, сначала необходимо ввернуть до отказа 
винты 11, но не слишком туго, а затем вывернуть каждый на два 
оборота. Смесь при этом будет обогащенной. Далее регулировать 
в следующем порядке: 

1. Запустить и прогреть двигатель. 
2. С помощью упорного винта 16 рычага дроссельных заслонок 

установить минимально устойчивое число оборотов двигателя, при 
этом воздушная заслонка должна быть полностью открыта. 

3. Вращая регулировочные винты 11 в ту или другую сторону, 
найти такое их положение, при котором обороты двигателя будут 
максимальными. 

4. Вывертывая упорный винт 16, снизить обороты двигателя до 
минимально возможных, затем; вращая регулировочные винты 11, 
найти максимально возможное число оборотов двигателя при дан- 
ном положении упорного винта. После этого, устанавливая то ми- 
нимальные обороты вращением упорного винта, то максимальные 
обороты вращением регулировочных винтов, найти такое положе- 
ние всех трех винтов, при котором двигатель работал бы на мини-. 
мально устойчивых оборотах, равных 400—500 об/мин. 

5. Проверить результаты регулировки. При резком открытии 
и закрытии дроссельных заслонок двигатель не должен останав- 
ливаться. Если двигатель останавливается, то необходимо ‘не- 
сколько увеличить его обороты, ввернув упорный винт 16 рычага 
дроссельных заслонок, и вновь проверить результаты регули- 
ровки. 
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4.13.2. Регулировка уровня бензина 
в поплавковой камере 

Для регулировки уровня бензина в поплавковой камере необ- 
ходимо: 

1. Вывернуть контрольную пробку 20 (рис. 43) из стенки по- 
плавковой камеры и наблюдать за уровнем бензина при работе 
двигателя без нагрузки. Уровень должен быть хорошо виден, и 
бензин не должен вытекать из отверстия. 

2. Если бензин вытекает или уровень его значительно ниже 
отверстия и не виден, следует остановить двигатель и снять воз- 
душный фильтр с карбюратора. Снять корпус 1 с корпуса 21 по- 
плавковой камеры карбюратора и замерить расстояние от уровня 
бензина в поплавковой камере до плоскости разъема. Это расстоя- 
ние должно быть 18—19 мм. 

3. Проверить состояние, вес поплавка, который в сборе с рыча- 
гом должен быть 18,7—19,7 г, и плотность прилегания игольча- 
того клапана к седлу. При неплотном прилегании игольчатый кла- 
пан в сборе с седлом должен быть заменен. 

4. При необходимости отрегулировать уровень бензина подги- 
банием рычага поплавка или изменением толщины прокладки, 
установленной под седлом игольчатого клапана. 

5. Установить корпус 1 на корпус 21 поплавковой камеры и 
воздушный фильтр на карбюратор и проверить регулировку систе- 
мы холостого хода карбюратора. 

4.14. Замена бензинового бака 

Бензиновый бак заменять в случае коррозии внутренней по- 
верхности, а также механических повреждений, следствием чего 
является течь бензина из бака. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 8-мм и 14-мм; 
ключ моторного люка и ‘дверей корпуса; отвертка 7-мм; посуда 
для слива й заправки бензина. 

4.14.1. Демонтаж бензинового бака 

1. Открыть задние двери. 
2. Вывернуть болты крепления ящика для укладки продоволь- 

СТВИЯ И СНЯТЬ ЯЩИК. 
3. Вывернуть пробку 10 (рис. 44), открыть краник 14 и слить 

бензин. Закрыть краник и ввернуть пробку. 
4. Открыть снаружи машины крышку люка для доступа к бен- 

зиновому баку. 
5. Вывернуть гайки трубок 7 и 9 и отсоединить трубки от бен- 

зинового бака. 
6. Вывернуть гайку трубки [1 и отсоединить трубку от кра- 

ника 14, 
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7. Отвернуть гайку крепления провода 4 и отсоединить провод 

от датчика 5. 
8. Вывернуть винты 8 и снять ленты 3. Снять бензиновый бак 

и подкладку 16. 

Примечание. На машинах, выпущенных после апреля 1962 г., сливной 
краник 14, трубка 11 сливного краника и штуцер пробки 10 не устанавливаются, 
вместо краника 14 устанавливается пробка сливного отверстия. 

  

      

  
17 16 15 413 12   

Рис. 44. Установка бензинового бака: 
1, би 15— полки; 2-- бензиновый бак; 9— ленты: 4— провод: 65+“ датчик указателя 
уровня бензина; 7- воздушная трубка; 8 и 12— винты; 9— трубка; 10-— пробка: 1/-— 

сливная трубка; 19 — гайка; 14 — краник; 16 — подкладка; 17 — кронштейн 

4.14.2. Монтаж бензинового бака 

Технические требования на монтаж: 
а) бензиновый бак должен быть надежно закреплен лен- 

тами; 
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6) течь бензина в местах присоединения трубок к баку и кра- 
нику не допускается. 

Порядок монтажа: 
1. Уложить на полки 1, би 15 (рис. 44) подкладку 16 и уста- 

новить бензиновый бак. 
2. Уложить на бензиновый бак ленты 3 и закрепить бак лен- 

тами и винтами 8 с гайками 13 и пружинными шайбами. 
3. Присоединить провод 4 к датчику 5 и закрепить гайкой с 

пружинной шайбой. 
4. Присоединить трубку 11 к кранику 14 и закрепить гайкой. 
5. Присоединить трубки 7 и 9 к бензиновому баку и закрепить 

гайками. 
6. Установить ящик для укладки продовольствия на ленты 3 и 

закрепить болтами с пружинными шайбами. 
7. Заправить бак бензином. 
8. Проверить установку бензинового бака (см. Технические 

требования, пп. аиб). 
9. Закрыть крышку люка для доступа к бензиновому баку 
10. Закрыть задние двери. 

4.15. Замена масляного фильтра грубой очистки. 

Масляный фильтр. грубой очистки заменять в случае поврежде- 
ния корпуса, фланцев или срыва резьбы в отверстиях корпуса. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 22-мм; 
ключ моторного люка и дверей корпуса; банка с суриком или бе- 
лилами. 

4.15.1. Демонтаж масляного фильтра 
грубой очистки 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Вывернуть пробку и слить масло из отстойника масляного 

фильтра грубой очистки. Ввернуть пробку на место. 
3. Ослабить хомут гибкого шланга 16 (рис. 34) и отсоединить 

шланг от клапана 25. Вывернуть клапан из штуцера масляного 
фильтра 26 грубой очистки. 

4. Отвернуть гайку крепления приемника манометра масла и 
снять приемник со штуцера фильтра. 

5. Вывернуть болты крепления фильтра, снять фильтр и уплот- 
нительную прокладку. 

4.15.2. Монтаж масляного фильтра 
грубой очистки 

Технические требования на монтаж: 
а) подтекание масла в соединениях масляного фильтра не 

допускается, 

6) давление масла у прогретого двигателя должно быть в пре- 
делах 2—4 кес/см?, 
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Порядок монтажа: 
1. Покрыть уплотнительную прокладку тонким слоем сурика 

пли белил и установить на фланец масляного фильтра. 
2. Установить масляный фильтр в сборе с прокладкой на блок 

цилиндров двигателя и закрепить болтами с пружинными шай- 
бами, 

3. Установить приемник манометра масла на штуцер фильтра и 
закрепить гайкой, подложив с обеих сторон приемника уплотни- 
тельные кольца. 

4. Ввернуть клапан 25 (рис. 34) в штуцер масляного фильтра 26 
грубой очистки. Присоединить гибкий шланг 16 к клапану 25 и 
закрепить хомутом. 

5. Запустить двигатель и проверить установку масляного филь- 
тра (см. технические требования, пи. а иб). 

6. Закрыть-крышку люка над двигателем. 

Примечание. На некоторых машинах вместо фильтров тонкой и грубой 
очистки масла установлен фильтр центробежной очистки масла. 

4.16. Ремонт масляного фильтра грубой очистки 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 19, 14, 24 и 
27-мм; молоток 500-г; бородок 3-мм; зубило; компрессор. 

4.16.1. Разборка масляного фильтра 
грубой очистки 

1. Отвернуть гайку крепления рукоятки 21 (рис. 45), снять 
с валика 1/1 рукоятку и пружину 22. 

2. Вывернуть болты крепления отстойника 10, снять опорное 
кольцо 1/6, прокладку 7 и отстойник. . 

3. Отстопорить и отвернуть гайку 13, снять зажимной“ фла- 
нец 14 и опорную шайбу 15. 

4. Осторожно снять фильтрующие, промежуточные и очисти- 
тельные пластины 8, 9 ид и опорную шайбу 18. 

Примечание, Разборку фильтрующего элемента производить только в 
случае повреждения деталей элемента, 

5. Вывернуть корпус {1 перепускного клапана, снять уплотни- 
тельную прокладку, пружину 2 и шарик 4 перепускного клапана. 

6. Вывернуть гайку 20 сальника, вынуть валик 11 фильтра из 
корпуса и сальник 19. 

7: Промыть детали масляного фильтра, обдуть сжатым возду- 
хом и проверить их техническое состояние. 

4.16.2. Сборка масляного фильтра 
грубой очистки 

Технические требования на сборку: 
а} фильтрующих пластин должно быть 172, промежуточных — 

171 и очистительных — 171; 
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6) пружина клапана подбирается при испытании фильтра на 
специальном стенде, поэтому менять пружину без специального 
подбора и испытания не допускается; 

в) валик фильтра должен легко проворачиваться под дейст- 
вием большого и указательного пальцев руки, 

Порядок сборки: 
1. Надеть на валик 11 (рис. 45) фильтра шайбу и сальник 19, 

установить валик в корпус 8 фильтра и ввернуть гайку 20 саль- 
ника. 

27      

12 

Рис. 45. Масляный фильтр грубой очистки? 
1 — корпус перепускного ‘клапана; 2 и 22— пружины; 
3 — корпус фильтра; 4 — шарик; 5 — очистительная пла- 
стина; 6-— стержень очистительных пластин; 7 — про- 
кладка, 8 — фильтрующая пластина; 9 — промежуточная 
пластина; 10 — отстойник. 1! — валик фильтра; 12 — слив- 
ная пробка; 13— гайка; 1/4 — зажимной фланец, 15 и 
18 — опорные шайбы; 16 -- опорное кольцо; 17 — стойка; 

19 -- сальник; 20 —- гайка сальника; 2/7 — рукоятка 

2. Собрать фильтрующий элемент, установив опорную шайбу 18 
и последовательно фильтрующие, очистительные и промежуточные 
пластины 8, 5 и 9, опорную шайбу 15 и зажимной фланец 14. За- 
крепить зажимной фланец гайкой 13 со стопорной шайбой. Засто- 
порить гайку стопорной шайбой (см. технические требования, п. а). 

3. Уложить шарик 4, пружину 2 в корпус 3 фильтра, надеть на 
корпус 1 перепускного клапана уплотнительную прокладку и 
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ввернуть корпус клапана до отказа (см. ‘технические требова- 
ния, п. 6). 

4. Установить на корпус 3 фильтра прокладку 7, отстойник 10, 
опорное кольцо 16 и закрепить болтами с пружинными шайбами. 

5. Установить на валик 11 пружину 22, рукоятку 21 и закрепить 
гайкой с ‘плоской шайбой. Отрегулировать затяжку сальника гай- 
кой 20 (см. технические требования, п. в). 

- 

4.17. Замена прокладки головки блока цилиндров 

Прокладку головки блока цилиндров заменять в случае ее про- 
горания или разрыва, следствием чего являются течь охлаждаю- 
щей жидкости из рубашки блока цилиндров, а также появление 
характерного свиста при работе двигателя. Для замены прокладки 
необходимо выполнить демонтаж и монтаж головки блока. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14, 17, 
19, 22 и 36-мм; ключ гаечный накидной 14-мм; ключ гаечный на- 
кидной‘головки блока цилиндров 17-мм; ключ динамометрический; 
ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертка 5-мм; шабер; 
металлическая щетка; компрессор; посуда для слива и заправки 
охлаждающей жидкости; банка с бензином; банка с порошкооб- 

разным графитом; банка с маслом, применяемым для двигателя; 
банка с суриком или белилами. 

4.17.1. Демонтаж головки блока цилиндров 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить охлаждающую жидкость из системы охлаждения. 
3. Выполнить работы при демонтаже воздушного фильтра (см. 

«Демонтаж воздушного фильтра», пи. 2—5). 
4. Ослабить винты хомутов соединительного шланга $3 (рис. 42) 

и отсоединить шланг от выпускного патрубка 4. 
5. Ослабить хомут гибкого шланга 6 и отсоединить шланг от 

водяной трубки выпускного патрубка 4. 
6. Ослабить хомут соединительного шланга 10 водяной трубы 

подогревателя и отсоединить шланг от водяной трубы 9 головки 
блока. 

7. Отвернуть гайку крепления приемника 2/ термометра ох- 
лаждающей жидкости, вынуть приемник и отвести в сторону. 

8. Снять крышку [6 экранировки свечей и отсоединить провода 
от свечей. 

9. Откинуть скобу 25 и открыть крышку экрана распредели- 
теля. Отсоединить провода от распределителя. 

10. Отвернуть накидные гайки экранировки 19 проводов и от- 
соединить экранировку от корпуса распределителя и кожуха 5 
экранировки свечей. Продеть провода через отверстие кожуха и 
снять провода и экранировку. 

11. Вывернуть гайки трубки 14 и отсоединить трубку. от кар- 
бюратора и вакуумного регулятора. 
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12. Вывернуть пробку масляного фильтра 23 тонкой очистки и 
слить масло из отстойника фильтра. 

13. Вывернуть гайки трубок масляного фильтра 23 тонкой' очи- 
стки и отсоединить трубки от фильтра. 

14. Отвернуть гайки крепления кронштейнов 18 и 20 и снять 
кронштейн 18 и кронштейн 20 в сборе с масляным фильтром 23 
тонкой очистки. 

15. Отвернуть гайку крепления кронштейна маслоналивного па- 
трубка 24. Ослабить винт хомута патрубка и отвести кронштейн 
в сторону. 

16. Отвернуть гайки шпилек крепления головки 7 блока цилин- 
дров, снять шайбы, кожух 25 экранировки свечей и трубку 14 ва- 
куумного регулятора. 

17. Снять головку блока цилиндров и прокладку. 

4.17.2. Монтаж головки блока цилиндров 

Технические требования на. монтаж: 
а) прокладка не должна иметь вмятин и заусениц по наруж- 

ной кромке и в отверстиях; 
6) момент затяжки гаек крепления головки блока цилиндров 

должен быть в пределах 6,7—7,2 кгс. м; затяжку гаек производить 
только’ на холодном двигателе; 

в) подтекание охлаждающей жидкости по плоскости разъема 
и в местах присоединения соединительных шлангов водяных труб 
не допускается; ` 

г} подсос воздуха в местах присоединения воздушного фильтра 
к переходнику карбюратора, а также в местах присоединения гиб- 
кого и соединительного шлангов не допускается. 

Порядок монтажа: . 
1. Очистить плоскости разъема головки и блока цилиндров от 

остатков старой прокладки и нагара, снять нагар с ‘днища порш- 
ней и камер сгорания головки блока цилиндров. 

2. Обдуть сжатым воздухом цилиндры, головку блока цилин- 
дров и клапанные отверстия. Протереть днища поршней и камеры 
сгорания чистой салфеткой, смоченной в бензине. 

3. Протереть прокладку головки блока цилиндров порошкооб- 
разным графитом и установить ее на блок цилиндров (см. техни- 
ческие требования, п. а). 

4. Залить в каждый цилиндр масло, применяемое для двига- 
теля так, чтобы днища поршней полностью покрылись им, ‘и про- 
вернуть коленчатый вал. несколько раз. 

5. Установить головку блока на шпильки блока цилиндров и 
уложить на головку блока трубку 14 (рис. 42) вакуумного регу- 
лятора. 

6. Установить на шпильки блока цилиндров кожух 5 экрани- 
ровки свечей, кронштейн маслоналивного патрубка 24, кронш- 
тейн 20 в сборе с масляным фильтром 23 тонкой очистки, крон- 
штейн 18, плоские шайбы и навернуть гайки. Затянуть равномерно 
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все гайки в порядке, указанном на рис. 46. Закрепить кронштейн 
маслоналивного патрубка хомутом и винтом (см. технические тре- 
бования, п. 6). 

7. Присоединить трубки к масляному фильтру 23 (рис. 42) тон- 
кой очистки и закрепить гайками. 

8. Присоединить концы трубки 14 к вакуумному регулятору и 
‹арбюратору и закрепить гайками. 
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Рис. 46. Последовательность затяжки гаек шпилек головки блока цилиндров: 

|1—33 — гайки 

9. Продеть провода свечей через отверстие кожуха 5 и экра- 
нировку 19 проводов и вставить концы проводов в гнезда распре- 
делителя. Закрыть крышку распределителя и закрепить скобой 25. 

10. Присоединить концы экранировки 19 к кожуху 65 экрани- 
ровки свечей и корпусу распределителя и закрепить гайками. 

11. Установить на кожух 5 крышку 16 кожуха экранировки све- 
чей и закрепить гайками-барашками. 

12. Вставить приемник 21’термометра охлаждающей жидкости 
в штуцер головки блока и закрепить гайкой. 

13. Покрыть конец водяной трубы 9 головки блока тонким 
слоем сурика или белил и присоединить к патрубку соединитель- 
ный ‘шланг 10 водяной трубы подогревателя. Закрепить соедини- 
тельный шланг на патрубке хомутом. 

14. Покрыть конец водяной трубки выпускного патрубка 4 тон- 
ким слоем сурика или белил и присоединить к ‘трубке гибкий 
шланг 6. Закрепить гибкий шланг на трубке хомутом. 

15. Покрыть конец выпускноге патрубка тонким слоем сурика 
или белил и присоединить к патрубку соединительный шланг 3. 
Закрепить соединительный шланг на патрубке хомутом и винтом. 

16. Выполнить работы при монтаже воздушного фильтра (см. 
«Монтаж воздушного фильтра», пп. 3—6). 

17. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
18. Запустить двигатель и проверить установку прокладки го- 

ловки блока цилиндров и воздушного, фильтра (см. технические 
требования, пп.в иг), 

19. Закрыть крышку люка над двигателем. 
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4.18. Замена двигателя 

Двигатель заменять при следующих неисправностях: 
1. Повышенный расход масла. 
Причины неисправности: 
— утечка масла через сальники коленчатого вала, а также не- 

плотности в соединениях картера, крышек клапанной коробки, 
крышки распределительных шестерен и трубопроводов масляного 
радиатора; 

— износ или поломка поршневых колец; 
— износ кольцевых канавок в поршне (по высоте); 
— закоксовывание прорезей в маслосъемных поршневых коль- 

цах и отверстий в кольцевых канавках поршня; 
— износ цилиндров, а также образование задиров или цара- 

пин на их поверхности. 
2. Низкое давление масла. 
Причины низкого давления: 
— пониженный уровень масла в картере; 
— износ коренных и шатунных подшипников; 
— неисправность масляного насоса; 
— засорение сетки плавающего маслоприемника; 
— нарушение регулировки редукционного клапана масляного 

насоса или засорение его; 
— перегрев двигателя. 
3. Снижение мощности двигателя. Признаками снижения мощ- 

ности двигателя являются: двигатель не развивает нормальных 
оборотов под нагрузкой, становится малочувствительным к изме- 
нениям подачи горючей смеси, сильно дымит и глохнет. 

Причины снижения мощности двигателя: 
— образование нагара на свечах, стенках камеры сгорания, 

головках поршней, клапанах и поршневых кольцах, а также отло- 
жений во впускной системе и системе охлаждения; 

— недостаточная компрессия; 
— неправильная регулировка зазоров между клапанами и тол- 

кателями; 
— заедания клапанов или неплотная посадка их в гнездах; 
— повреждение или неисправность системы зажигания; 
— износ распределительного вала; 
— повреждение прокладки головки блока цилиндров; 
— разрушение или потеря упругости пружин клапанов; 
— подгорание, прогорание, износ тарелок клапанов, погнутость 

стержней клапанов. 
4. Недостаточная компрессия (менее 6 кгс/см?). Признаками 

недостаточной компрессии являются повышенный расход горючего, 
дымление двигателя вследствие сгорания масла, а также повыше- 
ние уровня масла в картере из-за разжижения масла горючим. 

Причины недостаточной компрессии: 
— износ или повреждение поршневых колец; 
— износ поршнёй и цилиндров блока; 
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— подгорание, прогорание, износ тарелок клапанов, погну- 
тость стержней клапанов. 

5. Вода в цилиндрах двигателя. Признаками наличия воды в 
цилиндрах могут быть перебои в работе двигателя при исправной 
системе зажигания и подачи горючего. 

Причины попадания воды в цилиндры двигателя: 
— ослабление затяжки болтов и гаек шпилек крепления голов- 

ки блока цилиндров; 
— пробита прокладка головки блока цилиндров; 
— трещина в блоке цилиндров или в головке блока цилиндров. 
6. Сильные стуки во время работы двигателя. 
Причины сильных стуков: 
— неправильные зазоры между клапанами и толкателями; 
— неправильная установка зажигания; 
— износ распределительного вала и его подшипников; 
— износ толкателей, направляющих втулок толкателей, кла- 

панов и седел клапанов; 
— ослабление крепления направляющих втулок толкателей; 
— попадание посторонних предметов в цилиндр при сборке 

двигателя или при выворачивании зажигательной свечи; 
— износ, подплавление, выкрашивание или отслоение заливки 

вкладышей коренных и шатунных подшипников и подщипников 
распределительного вала; 

— износ поршневых пальцев и поршней; 
— износ распределительных шестерен. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 

(2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 17-ми 
и 32-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертки 5-мм и 
9-мм: плоскогубцы; молоток 800-г; скребки: спецломик; шплинто- 
выдергиватель; скоба для снятия и установки двигателя; вы- 
колотка; посуда для слива и заправки охлаждающей жидкости и 
масла; банка с керосином; банка с суриком или белилами; банка 
с маслом, применяемым для двигателя; кран-стрела; подставка 
для двигателя. 

4.18.1. Демонтаж двигателя 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Ослабить хомуты гибких шлангов 15 и 20 (рис. 34} и отсое- 

динить шланги от масляных радиаторов 1/7. 
3. Выполнить работы при демонтаже водяного радиатора (см. 

«Демонтаж водяного радиатора», пн. 2, 4—8). 
4. Расшплинтовать и отвернуть гайки болтов 12 (рис. 36) и 

снять муфту 10 и вилку 14 в сборе с промежуточным валом 15. 
5. Выполнить работы при демонтаже воздушного фильтра (см. 

«Демонтаж воздушного фильтра», нп. 2—7). 
6. Отвернуть гайку крепления кронштейна 6 (рис. 37) и снять 

кронштейн. 
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7. Ослабить винт хомута 27 (рис. 35) соединительного шлан- 
га 25 и отсоединить шланг от выпускного патрубка 28. 

8. Расшплинтовать тягу и отсоединить тягу от сливного кра- 
ника 4. 

9. Ослабить хомут гибкого шланга сливного краника 4 и от- 
соединить шланг от краника. 

10. Ослабить винты хомутов 5 и 31 соединительных шлангов 6 
и 30 и отсоединить водяную трубу 3 от патрубков теплообменни- 
ка 9 и водяного насоса 29, 

11. Вывернуть стопорный болт 3 (рис. 83) карданного вала 2, 
подать вал в сторону двигателя и снять с машины. 

12. Отвернуть гайки болтов крепления переднего листа пе- 
регородки силовой установки, снять лист и водяную трубу 3 
(рис. 35). 

13. Ослабить хомут гибкого шланга 14 (рис. 34) и отсоединить 
шланг от трубки маслоналивного патрубка 24. 

14. Ослабить хомут гибкого шланга 16 и отсоединить шланг от 
клапана 25. Вывернуть клапан из штуцера масляного фильтра 26 
грубой очистки. 

15. Отвернуть гайку крепления приемника манометра масла 
и снять приемник со штуцера масляного фильтра грубой 
очистки. 

16. Отвернуть гайку крепления приемника 2/ (рис. 42) термо- 
метра охлаждающей жидкости, вынуть приемник и отвести в сто- 
рону. 

17. Ослабить хомут гибкого шланга 6 и отсоединить шланг от 
водяной трубки выпускного патрубка 4. 

18. Ослабить винт крепления оплетки 15 троса воздушной за- 
слонки и освободить от прижима. 

19. Ослабить винт крепления троса 13 воздушной заслонки 
отсоединить трос от рычага заслонки. 

20. Снять возвратную пружину. Отвернуть гайку шарового 
пальца тяги ручного управления дроссельной заслонкой и отсоеди- 
нить тягу от рычага заслонки. 

2]. Отсоединить провода 22 и 26 от генератора, стартера, рас- 
пределителя и катушки зажигания. | 

22. Отвернуть гайки и контргайки болтов крепления приемной 
трубы глушителя к фланцу выпускного коллектора двигателя, от- 
соединить трубу и снять уплотнительную прокладку. 

23. Ослабить хомут соединительного шланга 10 водяной трубы 
подогревателя и отсоединить шланг от водяной трубы 9 головки 
блока. 

24. Вывернуть гайку бензиновой трубки 11 и отсоединить гиб- 
кий шланг 8 от трубки. 

25. Ослабить хомут гибкого шланга 17 (рис. 83} и отсоеди- 
нить шланг от патрубка компрессора 19. 

‚ 26. Вывернуть гайку крепления трубки гибкого шланга 16 и 
отсоединить шланг от компрессора 19, 
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27. Вывернуть пробки из днища корпуса машины и картера 
двигателя и слить масло. Надеть на пробку картера двигателя 
уплотнительную прокладку и ввернуть в картер. Ввернуть пробку 
в днище корпуса машины. 

28. Отвернуть гайку крепления приемника термометра масла, 
вынуть приемник и отвести в сторону. 

29. Снять сиденья командира машины и водителя. 
30: Расшплинтовать, вынуть палец ий отсоединить тягу от 

рычага управления подъемом и опусканием дополнительных 
колес. 

31. Вывернуть болты крепления листов под сиденьем коман- 
дира машины, под сиденьем водителя и снять листы. 

32. Выполнить работы при демонтаже коробки передач 
{см. «Демонтаж коробки передач», пп. 2—13, 16). 

33. Вывернуть болты 5` (рис. 18) и отсоединить карданный 
вал 6 от тормозного барабана /6. 

34. Отвернуть гайку гибкого шланга гидравлического насоса и 
отсоединить -шланг от насоса. 

35. Расшплинтовать и отсоединить тягу от сливного краника 
подогревателя. 

36. Ослабить хомут соединительного шланга водяной трубы 
подогревателя и отсоединить трубу от блока цилиндров. 

37. Ослабить хомуты соединительного шланга водяной трубы, 
идущей к головке блока двигателя, и отсоединить шланг от па- 
трубка подогревателя. 

38. Отвернуть гайки болтов крепления подогревателя и снять 
подогреватель. 

39. Ослабить гайку 5 (рис. 47) тяги 4 и отвернуть гайку 6. 
40. Расшплинтовать палец 8, отсоединить тягу от кронштейна 2 

и снять тягу. 
41. Отвернуть гайки болтов крепления кронштейна 20 задней 

опоры, снять болты и отсоединить наконечник провода «массы». 
42. Расшплинтовать, отвернуть гайки 17 болтов 7 передней 

опоры двигателя и` снять плоские шайбы 16. Вынуть болты и снять 
распорные втулки 8, нижние подушки 10 и шайбы 9. 

43. Снять крышку экранировки свечей и отвернуть гайки 2 
и 3 (рис. 46) шпилек крепления головки блока цилиндров. Уеста- 
новить на шпильки скобу для снятия и установки двигателя и за- 
крепить гайками. 

44. Зачалить за скобу и снять двигатель в сборе с коробкой 
передач. Установить двигатель на подставку. Снять скобу и навер- 
нуть гайки на шпильки. Установить крышку экранировки свечей 
на кожух и закрепить барашками. 

45. Снять с передней опоры двигателя защитные колпаки 13 
(рис. 47), шайбы 14, верхние подушки 12 и гнезда 11 верхних 
подушек: 

46. Расшплинтовать, отвернуть гайки 17 болтов 7 задней опоры 
двигателя. Вынуть болты, отсоединить кронштейн 20 задней опоры 
от картера 16 сцепления и снять шайбы 9, нижние подушки 10, 
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распорные втулки 8, защитные колпаки 13, шайбы 14, верхние 

подушки 12 и 19 и гнезда 11 верхних подушек. 
47. Вывернуть гайку крепления наконечника гибкого шланга 

к бензиновому насосу и отсоединить шланг. 
48. Вывернугь гайку крепления наконечника гибкого шланга 

к клапану масляного насоса и отсоединить шланг. 
49. Ослабить хомут гибкого шланга и отсоединить шланг от 

патрубка картера двигателя. 
50. Вывернуть водяную трубку из выпускного патрубка 4 

(рис. 42). 
51. Отвернуть гайки шпилек крепления коробки передач к верх- 

ней части картера сцепления... Снять коробку передач в сборе и 
прокладку. 

52. Установить рычаг 19 (рис. 23) переключения передач в гор- 
ловину крышки коробки передач, вставить штифт ‚35 рычага и на- 
вернуть колпак 39 рычага. 

. } 
Примечание. Работа, указанная в пп. 46—52, выполняется в случае 

отправки двигателя в ремонт или на склад хранения. 

4.18.2. Монтаж двигателя 

Технические требования на монтаж: 
а) при установке коробки передач хвостовик первичного вала 

должен входить в шлицы ступицы ведомого диска сцепления сво- 
бодно, под усилием рук; ударять по картеру коробки передач,„для 
посадки хвостовика первичного вала коробки не допускается; 

6) верхнюю подушку 19 (рис. 47), имеющую снаружи две бе- 
лые полосы, устанавливать на заднюю правую опору; устанавли- 
вать подушку на другие опоры не допускается, так как данная 
подушка изготовлена из более упругой резины; 

в) все болты опор двигателя, за исключением левой задней 
опоры, устанавливать головками снизу; затяжку гаек болтов про- 
изводить до упора упорных шайб в распорные втулки; 

г) гайку 6 тяги 4 затягивать до тех пор, пока не будет пол- 
ностью выбран зазор в шарнирном соединении тяги и кронштейна, 
после чего законтрить тягу гайкой 5 с пружинной шайбой. 

Порядок монтажа: 
1. Очистить отделение силовой установки от масла и грязи. 

Проверить надежность крепления передней опоры двигателя. 
2. Отвернуть колпак 89 (рис. 23) рычага 19 переключения пе- 

редач, вынуть штифт 38 и снять рычаг в сборе. 
3. Установить на шпильки верхней части картера сцепления 

прокладку и коробку передач, одновременно надеть на крышку 
подшипника первичного вала муфту выключения сцепления. За- 
крепить коробку передач к верхней части картера сцепления гай- 
ками с пружинными шайбами (см. технические требования, п. а). 

4. Ввернуть водяную трубку в выпускной патрубок 4 (рис. 42). 
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5. Покрыть патрубок картера двигателя тонким слоем сурика 
или белил и присоединить гибкий шланг. Закрепить шланг на 
патрубке хомутом. : 

6. Присоединить наконечник гибкого шланга к клапану масля- 
ного насоса и закрепить гайкой. 

7. Присоединить наконечник гибкого шланга к бензиновому 
насосу и закрепить гайкой. 

8. Установить сверху на кронштейн 20 (рис: 47) задней опоры 
двигателя гнезда 1/ верхних подушек, верхние подушки 18 и 19, 
шайбы 14, защитные колпаки [3 и установить кронштейн в сборе 
на подставку под картер сцепления двигателя. Надеть на болт 7 
правой опоры шайбу 9, нижнюю подушку /0 и распорную втул- 
ку 8. Вставить болт снизу в отверстия кронштейна 20 и картера 18 
сцепления и завернуть гайку 1/7. Зашплинтовать гайку шплинтом. 
Вставить болт 7 левой опоры сверху в отверстия картера 18 сцеп- 
ления и кронштейна 20 и надеть снизу на болт распорную втул- 
ку 8, нижнюю подушку 10, шайбу 9 и завернуть гайку 17. За- 
шплинтовать гайку шплинтом (см. технические требования, 
пп. бив). 

Примечание. Работа, ‘указанная в пп. 2—8, выполнястся в случае уста- 
новки двигателя, получённого из ремонта или со’склада хранения. 

9. Установить на передние опоры двигателя гнезда 11’верхних 
подушек, верхние подушки 12, шайбы 14 и защитные колпаки 18. 

10. Снять крышку экранировки свечей и отвернуть гайки шпи- 
лек 2 иЗ (рис. 46) крепления головки блока цилиндров. Устано-, 
вить, на шпильки скобу для снятия и установки двигателя и закре- 
пить гайками. 

11. Зачалить двигатель в сборе с коробкой передач за скобу и 
установить на место. Снять скобу и навернуть гайки на шпильки. 
Установить крышку экранировки свечей на кожух и закрепить 
гайками-барашками. 

`12. Надеть на болты 7 (рис. 47) передних опор двигателя шай- 
бы 9, нижние подушки 10 и распорную втулку 8. Вставить болты 
снизу в отверстия опор и опорной пластины 15, надеть на болты 
плоские шайбы и завернуть гайки 1/7. Зашплинтовать гайки шплин- 
тами (см. технические требования, п. в). 

13. Установить кронштейн 20 задней опоры так, чтобы устано- 
вочный штифт вошел в отверстие кронштейна, и закрепить бол- 
тами с плоскими и пружинными шайбами, подложив под головку 
болта наконечник провода «масса». 

14. Установить тягу 4 на место и присоединить тягу к крон- 
штейну 2. Вставить в совмещенные отверстия кронштейна и тяги 
палец 3 и зашплинтовать палец шплинтом. 

15. Надеть на конец тяги 4 плоскую и пружинные шайбы и 
завернуть гайку 6. Законтрить тягу гайкой 5 с пружинной шай- 
бой (см. технические требования, п. г). 

16. Установить подогреватель на место и закрепить болтами 
с плоскими и пружинными шайбами. 
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17. Покрыть патрубок подогревателя тонким слоем сурика или 
белил и присоединить соединительным шлангом водяную трубу, 
идущую к головке блока двигателя." Закрепить шланг на патрубке 
хомутом. 

18. Покрыть патрубок блока цилиндров тонким слоем сурика 
нли белил и присоединить соединительным шлангом водяную тру- 
бу подогревателя. Закрепить шланг на патрубке хомутом. 

19. Подсоединить тягу к сливному кранику подогревателя и 
зашплинтовать иплинтом. 

20. Присоединить гибкий шланг к гидравлическому насосу и 
закрепить гайкой. 

21. Нрисоединить карданный вал 6 (рис. 18) к тормозно- 
му барабану /6 и закрепить болтами 5 с пружинными шай- 
бами. 

22. Выполнить работы при монтаже коробки передач (см. «Мон- 
таж коробки передач», пп. 7, 10—21). 

23. Установить на место листы пола под сиденьем командира 
машины, под сиденьем водителя и закрепить листы болтами с пру- 
жинными шайбами. 

24. Присоединить тягу к рычагу управления подъемом и опу- 
сканием дополнительных колес, вставить в совмещенные отверстия 
палец и зашплинтовать палец шплинтом. 

25. Установить сиденья командира машины и водителя на ме- 
сто и закрепить гайками-барашками. 

26. Вставить приемник термометра масла в штуцер масляного 
картера двигателя и закрепить гайкой. 

27 Заправить двигатель маслом. 
28. Присоединить наконечник трубки гибкого шланга 16 

(рис. 83) к компрессору 19 и закрепить гайкой. 
29. Покрыть патрубок компрессора тонким слоем сурика или 

белил и подсоединить гибкий шланг 17. Закрепить шланг на па- 
трубке хомутом. 

30. Присоединить наконечник гибкого шланга 8 (рис. 42) 
к бензиновой трубке 11 и закрепить гайкой. 

31. Покрыть конец водяной трубы 9 тонким слоем сурика или, 
белил и присоединить к трубе соединительный шланг 19 водяной 
трубы подогревателя. Закрепить шланг на трубе хомутом. 

32. Установить уплотнительную прокладку на фланец выпуск- 
ного коллектора двигателя, присоединить фланец приемной трубы 
глушителя и закрепить болтами с гайками и контргайками. 

33. Присоединить провода 22 и 26 к генератору, стартеру, рас- 
пределителю и катушке зажигания. 

34. Присоединить шаровый палец тяги ручного управления 
дроссельной заслонкой к рычагу заслонки и закрепить гайкой с 
пружинной шайбой. Установить возвратную пружину. 

35. Вытянуть кнопку управления воздушной заслонкой на 1— 
2 мм, открыть полностью воздушную’ заслонку и, удерживая ее 
открытой, подсоединить к рычагу воздушной заслонки трос 13 
и закрепить трос винтом. 
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36. Закрепить оплетку 15 троса на кронштейне карбюратора 
прижимом и винтом. ” 

37. Покрыть конец водяной трубки выпускного патрубка 4 
тонким слоем сурика или белил и присоединить к трубке- гибкий 
шланг 6. Закрепить шланг на трубке хомутом. 

38. Вставить приемник термометра охлаждающей. жидкости 
в штуцер 29 (рис. 48) головки блока и закрепить гайкой. 

39. Установить приемник манометра масла на штуцер филь- 
тра грубой очистки и закрепить гайкой, подложив с обеих сторон 
приемника уплотнительные кольца. 

40. Ввернуть клапан 25 (рис. 34) в штуцер масляного филь- 
тра 26 грубой очистки. Покрыть патрубок клапана тонким слоем 
‘сурика или белил и присоединить к клапану гибкий шланг 16. 
Закрепить шланг на патрубке клапана хомутом. 

41. Покрыть трубку маслоналивного патрубка 24 тонким слоем 
сурика или белил и присоединить к патрубку гибкий шланг 14. 
Закрепить шланг на трубке хомутом. 

42. Уставовить передний лист перегородки силовой установки 
и водяную трубу 3 (рис. 35) на место и закрепить лист болтами и 
гайками с плоскими и пружинными шайбами. 

43. Надеть карданный вал 2 (рис. 83) па шлины кардана, 
закрепленного на коленчатом валу двигателя, а второй конец на- 
деть на шлицы вала механизма включения кабестана. Застопорить 
карданный вал на валу механизма стопорным болтом 3. 

44. Покрыть патрубки теплообменника 8 (рис. 35) и водяного 
насоса 29 тонким слоем сурика или белил и присоединить соеди- 
нительные шланги б и 30 водяной трубы 3 к теплообменнику и во- 
дяному насосу. Закрепить шланги на патрубках хомутами с вин: 
тами. — 

45. Присоединить гибкий шланг к сливному кранику 4 и за- 
крепить хомутом. 

46. Присоединить тяГу к сливному кранику 4 и зашплинтовать 
шплинтом. 

47 Покрыть трубу выпускного патрубка 28 тонким слоем сури- 
ка или белил и присоединить к патрубку шланг 25. 

Закрепить шланг на выпускном патрубке хомутом и винтом. 
48. Установить кронштейн 6 (рис. 37) на место и закрепить 

гайкой. 
49. Выполнить работы при монтаже воздушного фильтра 

(см. «Монтаж воздушного фильтра», пп. 2—6). 
50. Установить муфту 10 (рис. 36) и вилку 14 в сборе с проме- 

жуточным валом [5 на фланец 11 и закрепить болтами 12 с гай- 
ками и плоскими шайбами. Гайки затянуть до отказа и зашплин- 
товать шплинтами. 

51. Выполнить работы при монтаже водяного радиатора 
(см. «Монтаж водяного радиатора», пп. 1—5). 

52. Покрыть патрубки масляных радиаторов 17 (рис. 34) тон- 
ким слоем сурика или белил и присоединить гибкие шланги 15 
и 20 к патрубкам. Закрепить шланги на патрубках хомутами. 
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Рис. 48. Двигатель (поперечный разрез): 
1— крышка шатуна; 2 и 23--гайки, 3 — масляный картер; 4 — маслоприемник; 5 — прием- 
ная трубка; 6 — коленчатый вал; 7, 15 и 34 — болты; 8-— блок цилиндров; 9 — масляный 
насос; 10 и 18 — уплотнительные прокладки; 1/1!— шатун; 12-— распределительный вал; 
13 — толкатель: 414 — крышка клапанной коробки. 16 — пружина; {17 — выпускной коллек- 
тор; /9 — впускной коллектор; 20 — головка блока цилиндров; 21 — кожух экранировки све- 
чей; 22 — крышка кожуха экранировки свечей; 24 — зажигательная свеча; 25 -— клапан; 
26 — экранировка проводов; 27 — шпилька; 28 — поршень: 29-- штуцер приемника термо- 
метра охлаждающей жидкости. 30 — палец; 3/.-экран распределителя; 32 == скоба; 83 — 

` крышка экрана распределителя 

135



53. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
54. Запустить двигатель и проверить работу двигателя и его 

систем. 
55. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.19. Замена масляного насоса 

Масляный насос заменять при следующих неисправностях: 
— повреждение корпуса, следствием чего является течь масла 

из корнуса насоса; 
— срез шпонки ведущей шестерни или штифта шестерни при- 

вода, вследствие чего исправный манометр не показывает дав- 
ление; 

— поломка пружины редукционного клапана, вследствие чего 
исправный манометр не показывает давление. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 
(2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 17-мм 
и 32-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертки 5-мм и 
9-мм; плоскогубцы; молоток 800-г; скребки; спецломик; шплин- 
товыдергиватель; скоба для снятия и установки двигателя; оправ- 
ка О-141 для проверки установки вала масляного насоса и цен- 
тровки ведомого диска сцепления; выколотка; посуда для слива 
и заправки охлаждающей жидкости и масла; банка с керосином; 
банка с суриком или белилами; банка с маслом, применяемым для 
двигателя; кран-стрела; подставка Под двигатель. 

4.19.1. Демонтаж масляного насоса 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. |—45). 

2. Вывернуть гайку крепления наконечника гибкого шланга 
к клапану масляного насоса и отсоединить шланг. 

3. Вывернуть клапан из масляного насоса. 
4. Поставить коленчатый вал 6 (рис. 48) двигателя в положе- 

ние, соответствующее верхней мертвой точке хода сжатия в пер- 
вом цилиндре. 

5. Вывернуть болты крепления масляного насоса 9, вынуть на- 
сос из отверстия блока 8 цилиндров и снять уплотнительную про- 
кладку 10. 

4.19.2. Монтаж масляного насоса 

Технические требования на монтаж: 
а) установка коленчатого вала двигателя в положение, соот- 

ветствующее верхней мертвой точке хода сжатия в первом цилин- 
дре, производится при открытой крышке люка установки зажига- 
ния по меткам на маховике двигателя (рис. 49); 

6) при правильной установке вала масляного насоса риска на 
оправке должна занимать вертикальное положение (рис. 50) отно- 
сительно оси распределительного вала. 
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Рис. 50, Проверка установки вала масля- 
ного насоса 

137



Порядок монтажа: 
1. Залить в масляный насос масло, применяемое для двигателя. 
2. Выполнить работы при демонтаже распределителя (см. «Де- 

монтаж распределителя», пп. 2, 3, 7). 
3. Повернуть вал масляного насоса так, чтобы паз на торце 

вала (рис. 51) был расположен под углом около 45° к линии, па- 
раллельной оси перепускного клапана. 

  

  

Рис. 51. Установка вала масляного насоса 

4. Покрыть уплотнительную прокладку масляного насоса 9 
(рис. 48) тонким слоем сурика или белил и установить на блок 
цилиндров. Вставить масляный насос в отверстие блока цилиндров 
так, чтобы фланец насоса был правильно расположен по отноше- 
нию к фланцу прилива блока цилиндров, а шестерня не задевала 
за стенки отверстия в блоке. Закрепить масляный насос болтами 
с пружинными шайбами. 

5. Проверить правильность установки масляного насоса, для 
чего установить специальную онравку О-14! в отверстие блока 
для распределителя так, чтобы хвостовик оправки вошел в паз 
вала насоса (см. технические требования, п. 6). 

6. Вынуть оправку из отверстия блока цилиндров. 
7. Выполнить работы при монтаже распределителя (см. «Мон- 

таж распределителя», пп. 1—7, 17—19, 21—23). 
8. Выполнить работы при монтаже двигателя (см. «Монтаж 

двигателя», пп. 1, 9—55). 
9. Откорректировать установку зажигания в движении машины 

(см. технические требования на монтаж распределителя, п. г). 

Примечание. На машинах, имеющих фильтр центробежной очистки 
масла, установлен двухсекционный масляный насос. Односекционный и двух- 

секционный масляные насосы не взаимозаменяемы. 

4.20. Ремонт масляного насоса 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 1!2-мм и 24-мм; 
молоток 500-г; бородок 3-мм; выколотка; наставка 10-мм; щуп; 
тиски с алюминиевыми губками; индикатор со стойкой; штанген- 
циркуль с глубиномером. 
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4.20.1. Разборка масляного насоса 

1. Выбить штифт 6 (рис. 52) из отверстий вала 10 и шестерни 7. 
2. Вывернуть болты 11 и снять крышку 5, уплотнительную про- 

кладку 13 и ведомую шестерню 14 с оси 12. 
3. Выбить вал 10 насоса из шестерни 7 и вынуть его в сборе 

с ведущей шестерней 9 из корпуса [5 насоса. 
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Рис. 52. Масляный насос} 
1— пробка; 2— уплотнительная прокладка; 3 — пружина; 4 — плунжер кла- 
пана; 5-— крышка; 6 и 8 — штифты; 7-— шестерня вала; 9— ведущая ше- 
стерня; 10— вал насоса; 1/— болт; 12— ось ведомой шестерни; 13 — уплот- 

нительная прокладка; 14 — ведомая шестерня; 15 — корпус насоса 

4. Высверлить штифт 8: и спрессовать ведущую шестерню 9. 
5. При необходимости выпрессовать ось 12 ведомой шестерни 

из корпуса насоса. 
6. Вывернуть пробку [, снять уплотнительную прокладку 2, вы- 

нуть пружину 3 и плунжер 4 клапана. 
7. Промыть детали масляного насоса, обдуть сжатым возду- 

хом и проверить их техническое состояние. 
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4.20.2. Сборка масляного насоса 

Технические требования на сборку: 
а) пружина редукционного` клапана подбирается при испыта- 

нии масляного насоса на специальном стенде, поэтому менять 
пружину без специального подбора и испытания не допускается; 

6) торец оси ведомой шестерни должен выступать над плоско- 
стью разъема корпуса с крышкой на 5,25 мм; 

в) радиальный зазор между валом и корпусом насоса должен 
быть 0,016—0,120 мм; 

г) зазор между осью и ведомой шестерней должен быть 0,06— 
0,15 мм; радиальный зазор между шестернями и стенками корпуса 
должен быть 90,085—0;3 мм; зазор в зацеплении шестерен должен 
быть в пределах 0,15—0,35 мм; шестерни насоса должны вра- 
щаться свободно и без заедания при вращении вручную шестерни 
привода; 

д) уплотнительная прокладка крышки должна быть из фибры 
или паронита толщиной 0,20—0,25 мм; зазор между торцами 
шестерен и крышкой насоса с учетом толщины прокладки должен 
быть 0,16—0,30 мм. 

Порядок сборки: 
1. Установить в отверстие крышки 65 (рис. 52) плунжер 4 кла- 

пана и пружину 3. Надеть на пробку 1! уплотнительную проклад- 
ку 2 и ввернуть пробку в крышку насоса (см. технические требо- 
вания, п. а). 

2. Запрессовать ось 12 ведомой шестерни в корпус 15 насоса 
(см. технические требования, п. 6). 

3. Напрессовать на вал 1/0 ведущую шестерню 9 и вставить 
штифт 8. 

4. Установить вал насоса в сборе с ведущей шестерней в кор- 
пус насоса и проверить радиальный зазор между валом и корпу- 
сом насоса (см. технические требования, п. в). 

5. Напрессовать шестерню 7 на вал 10, забить штифт и раскле- 
пать его концы, при необходимости просверлить отверстие диамет- 
ром 3,9 мм перпендикулярно прорези на конце вала. 

6. Установить ведомую шестерню 14 в корпус насоса и прове- 
рить зазоры между шестернями и стенками корпуса, а также вра- 
щение шестерен (см. технические требования, п. г). 

7. Закрепить масляный насос в-тисках шестернями вверх. 
8. Покрыть прокладку 13 тонким слоем сурика или белил и 

установить на корпус насоса. Проверить зазор между торцами ше- 
стерен и крышкой 5 насоса (см. технические требовання, п. д). 

9. Установить крышку 5 на корпус насоса и закрепить болтами 
с пружинными шайбами. Снять насос с тисков. 

4,21. Замена вкладышей шатунных подшипников 

Вкладыши подшипников заменять в случае износа, подплав- 

ления, выкрашивания или отслоения заливки, 
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Внешними признаками указанных неисправностей являются: 
стуки в двигателе, низкое давление в системе смазки при нор- 
мальной работе масляной системы и увеличение расхода 
масла. 

Стук шатунных подшипников обнаруживается при работе дви- 
гателя на холостом ходу и заметно усиливается при увеличении 
числа оборотов. Для определения неисправного подигипника по- 
очередно отключают один из цилиндров двигателя, замыкая свечу 
на массу. Резкое уменьшение силы стука при замыкании одной из 
свечей указывает на неисправность соответствующего шатунного 
подшипника. Если при замыкании значительного уменьшения сту- 
ка не происходит, то стук в двигателе является следствием других 
неисправностей. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 
(2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 12, 15, 
17 и 32-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; ключ динамо- 
метрический; ключ свечной; отвертки 5-мм и 9-мм; плоскогубцы; 
молоток 800-г; скребки; спецломик; шплинтовыдергиватель; скоба 
для снятия и установки двигателя; выколотка; микрометр 50— 
75 мм; контрольные пластинки из фольги толщиной 0,06 мм и раз- 
мером 13Ж25 мм; посуда для слива и заправки охлаждающей 
жидкости и масла; банка с суриком или белилами; банка с мас- 
лом, применяемым для двигателя, кран-стрела; подставка для 
двигателя. 

4.91.1. Демонтаж вкладышей шатунных 
подшипников 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. 1—45). 

2. Вывернуть болты 7 (рис. 48), снять масляный картер 3 (под- 
дон). 

3. Вывернуть приемную трубку 5 и снять трубку и маслопри- 
емник 4 масляного насоса 9. 

4. Установить поршни первого и шестого цилиндров в положе- 
ние около нижней мертвой точки. 

5. Отвернуть контргайки или расшплинтовать и отвернуть 
гайки болтов первого и шестого шатунов. Снять крышки шатунов 
и пометить на них номера, если на крышках шатунов не набиты 
цифры, указывающие номер крышки шатуна и цилиндра. 

6. Вынуть вкладыши из шатунов и крышек шатунов. 
7. Вращая коленчатый вал и устанавливая поршни в положе- 

ние около нижней мертвой точки, повторить работу, указанную 
в пп. би 6, для второго и пятого, третьего и четвертого ша- 
тунов. 

8. Снять крышку 16 (рис. 42) кожуха экранировки свечей, от- 
соединить провода высокого напряжения от свечей и вывернуть 
свечи. 
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4.21.2. Монтаж вкладышей шатунных подшипников 

Технические требования на монтаж: 
а) овальность шатунных шеек коленчатого вала допускается не 

более 0,06 мм; при большей овальности двигатель необходимо от- 
править в капитальный ремонт; задиры и риски на шейках не 
допускаются; 

6) вкладыши нужно заменять комплектно, т. е. одновременно 
верхнюю и нижнюю половины; размер вкладышей должен быть 
подобран так, чтобы обеспечить радиальный (масляный) зазор 
в подшипнике в пределах 0,012-—0,063 мм; все вкладыши шатун- 
ных подшипников взаимозаменяемы; 

в) момент затяжки гаек болтов крепления крышки шатуна дол- 
жен быть в пределах 6,8—7,5 кгс. м; 

г) коленчатый вал должен вращаться с заметным сопротивле- 
нием при ослабленной затяжке остальных подшипников и вывер- 
нутых свечах; если коленчатый вал вращается без заметного со- 
противления, сменить контрольную пластинку, поставив другую“ 
толщиной 0,08 мм; если и в этом случае коленчатый вал будет 
вращаться без заметного сопротивления, то подобрать вкладыйи 
другого ремонтного размера с уменьшенным диаметром; поста- 
вить вкладыщи и снова проверить правильность их подбора; 

д) болты крепления масляного картера затягивать равномерно 
и поочередно с правой и левой стороны. 

Порядок монтажа: 
1. Тщательно протереть чистой салфеткой шатунные шейки ко- 

ленчатого вала и проверить их состояние (см. технические требо- 
вания, п. а). 

2. Тщательно протереть первый шатун и крышку шатуна чи- 
стой ветошью, вставить новые вкладыши в шатун и в крышку ша- 
туна (см. технические требования, п. 6). 

3. Нротереть чистой ветошью первую шатунную шейку колен- 
чатого вала и емазать ее маслом. 

4. Смазать маслом и установить на крышку шатуна контроль- 
ную пластинку (рис. 53) толщиной 0,06 мм. 

5. Установить шатун и крышку с контрольной пластинкой на 
шейку коленчатого вала и навернуть гайки на болты шатуна (см. 
технические требования, п. в). 

6. Проверить правильность подбора вкладышей подшипника 
(см. технические требования, п. г). 

7. Вынуть контрольную пластинку и навернуть гайки болтов 
первого шатуна, не затягивая их окончательно. 

’ 8. Повторить работу, указанную в пи. 2—7, для остальных ша- 
тунов. 

9. Затянуть гайки 2 (рис. 48) болтов 84 всех шатунов, закон- 
трить их контргайками или зашплинтовать шилинтами (см. техни- 

ческие требования, п. в). 
10. Установить маслоприемник 4 и ввернуть приемную труб- 

ку 5 масляного насоса 9. 
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11. Снять с масляного картера 8 пробковые прокладки и по- 
добрать новые. 

12. Покрыть пробковые прокладки тонким слоем белил и 
установить их на масляный картер 3. Установить на блок цилин- 
дров 8 картер и закрепить болтами 7 с пружинными шайбами 
(см. технические требования, п. 9). 
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Рис. 53. Установка контрольной пластинки 

13. Ввернуть в головку 7 (рис. 42) блока цилиндров свечи, 
присоединить к ним провода высокого напряжения, закрыть крыш- 
ку 16 кожуха экранировки свечей и закрепить ее гайками-бараш- 
ками. 

14. Выполнить работы при монтаже двигателя (см. «Монтаж 
двигателя», пп. 1, 9—55). 

4.22. Замена поршневых колец 

Поршневые кольца заменять в случае разрушения, износа или 
потери упругости колец, а также в случае залегания их в канавках 
поршня. 

Основными внешними признаками неисправностей колец яв- 
ляются: 

— повышенный расход масла; 
— течь масла через различные уплотнения в двигателе при 

исправном состоянии сальников, прокладок и системы венти- 
ляции картера двигателя вследствие повышения давления в кар- 
тере; 

°-— падение компрессии в `цилиндрах двигателя, если это не 
вызвано неправильной регулировкой и неисправностью деталей 
газораспределения. 

При замене поршневых колец необходимо проверить зазоры в 
шатунных подшипниках. Если зазоры больше 0,08 мм, необходимо 
заменить вкладыши подшипников. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 
(2? шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 12, 15, 
|Т и 32-мм; ключ люка силовой установки и дверей корпуса; ключ 
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гаечный накидной головки блока цилиндров 17-мм; ключ динамо- 
метрический; шабер; отвертки 5-мм и 9-мм; плоскогубцы; молоток 
800-г; скребки; спецломик шплинтовыдергиватель; скоба для сня- 
тия и установки двигателя; выколотка; щуп; Личной напильник; 
сверло 3-мм; приспособление для снятия и установки колец; при- 
способление для установки поршня с кольцами в цилиндр; ком- 
прессор; посуда для слива и заправки охлаждающей жидкости и 
масла; банка с керосином; банка с суриком или белилами; банка 
с маслом, применяемым для двигателя; кран-стрела; подставка 
для двигателя, 

4.22.1. Демонтаж поршневых колец 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. 1—45). 

2. Выполнить работы при демонтаже головки блока цилин- 
дров (см. «Демонтаж головки блока цилиндров», пи. 8—17). 

3. Выполнить работы при демонтаже вкладышей шатунных 
подшипников (см. «Демонтаж вкладышей шатунных подшинни- 

ков», пп. 2—4). 
4. Расшплинтовать и отвер- 

нуть гайки болтов первого 
шатуна. Снять крышку шату- 
на и пометить на ней номер 
цилиндра. 

5. Вынуть поршень с шату- 
ном в сборе из цилиндра и 
пометить на поршне номер ци- 
линдра. 

6. Снять поршневые коль- 
ца с поршня (рис. 54) с по- 
мощью приспособления для 
снятия и установки колец. 

7. Выполнить работу, ука- 
занную в пп. 4—6, для осталь- 
ных поршней. 

  

4.22.9. Монтаж 
Рис. 54. Снятне поршиевых колец поршневых колец 
специальным приспособлением для 

снятия и установки колец Технические требования на 
монтаж: 

а) зазор между поршнем и цилиндром по диаметру в плоско- 
сти, перпендикулярной оси поршневого пальца, со стороны, проти- 
воположной прорези, должен быть не более 0,3 мм; при зазоре бо- 
лее 0,3 мм необходимо заменить поршень; 

6) подгонку новых колец по цилиндру производить на рас- 
стоянии 10—15 мм от верхней кромки цилиндра; зазор в замке 
поршневых колец, сжатых до диаметра цилиндра, должен быть 
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0,2—0,45 мм (рис. 55}; при меньшем зазоре. разрешается припи- 
лить стыки колец; плоскости стыков колец после припиливания 
должны быть параллельны; зазор обязательно подгонять в тех 
цилиндрах, в которых будут работать данные кольца; 

в) зазор между кольцом и канавкой поршня (рис. 56) должен 
быть: для верхнего компрессионного кольца — 0,05—0,082 мм, для 

         ПОТОЛКИ 
Рис. 55. Проверка зазора в замке Рис. 56. Проверка бокового зазора 

поршневого кольца между поршневым кольцом и канав- 
кой в поршне 

остальных колец — 0,035—0,067 мм; в верхнюю канавку поршня 
устанавливается хромированное кольцо с блестящей поверхно- 
стью и затупленными наружными кромками; компрессионные коль- 
ца устанавливаются внутренней фаской вверх (рис. 57); 

г) шатуны первого, третьего и пятого цилиндров должны корот- 
ким плечом ставиться вперед, а шатуны второго, четвертого и ше- 
стого цилиндров — назад; При - 
этом П-образная прорезь на 
поршне должна находиться на 
противоположной стороне кла- 
панной коробки; 

д) крышки шатунов ставить 
на место так, чтобы номера 
на крышке и шатуне совпадали 
и находились на одной сторо- 
не у всех шатунов; момент за- 
тяжки гаек болтов крепления 
крышек шатунов должен быть 
6,8—7,5 кгс. м. 

Порядок монтажа: Рис. 57. Установка компрессионных 

1. Проверить зазор между поршневых колец 
цилиндром и поршнем по диа- 
метру в плоскости, перпендикулярной оси поршневого пальца, со 
стороны, противоположной прорези ’(см. технические требова- 
НИЯ, п. а). 

  145



2. Подобрать новые поршневые кольца по цилиндрам (см. тех- 
нические требования, п. 6). 

3. Тщательно очистить от нагара поршни, особенно канавки под 
поршневые кольца и смазочные отверстия. Проверить техническое 
состояние поршней. 

4. Установить подобранные поршневые кольца первого цилин- 
дра на первый поршень (см. технические требования, п. в). 

5. Смазать поршневые кольца маслом, сместить стыки колец 
под углом 90°, сжать кольца (рис. 58) специальным приспособле- 
нием для установки поршня с кольцами и вставить поршень в 
сборе с шатуном в цилиндр (см. технические требования, п. г). 

  

  

Рис. 58. Установка поршия 

6. Протереть шатунную шейку коленчатого вала чистой ве- 
тошью и смазать ее маслом. 

7. Установить шатун и крышку шатуна на шейку коленчатого 
вала и навернуть гайки на болты шатуна (см. технические требо- 
вания, п. 9). 

8. Зашплинтовать гайки шатуна шплинтами или законтрить 
контргайками. 

9. Выполнить работу, указанную в пп. 4—8, для остальных 
цилиндров. 

10. Выполнить работы при монтаже вкладышей шатунных под- 
шипников (см. «Монтаж вкладышей шатунных подшипников», 
пп. 10-12). 

11. Выполнить работы при монтаже головки блока цилиндров 
(см. «Монтаж головки блока цилиндров», пп. 1—11). 

12. Выполнить работы при монтаже двигателя (см. «Монтаж 
двигателя», пп. |, 9—55). 

4.23. Замена‘ поршней 

Поршни заменять в случае износа их по диаметру, износа ка- 
навок для колец, а также износа отверстий под пальцы в бобыщ- 
ках поршня. 
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Внешним призпаком износа поршией является стук поршней, 
который усиливается с увеличением нагрузки и числа ‘оборотов. 
Чтобы убедиться в том, что стучат именно поршни, необходимо 
в цилиндры прогретого двигателя залить по 4—5 г масла, приме- 
няемого для смазки двигателя. Если при работе двигателя стук ис- 
чезнет, а затем вновь возникнет, то это указывает на износ 
поршней. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 
(2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27 и 30-мм; ключи торцовые 12, 15, 
17, 32-мм; ключ моторного люка и дверей корпуса; ключ гаечный 
накидной головки блока цилиндров 17-мм; ключ динамометриче- 
ский; шабер; лента-щуп; динамометр; отвертки 5-мм и 9-мм; пло- 
скогубцы; круглогубцы; молоток 800-г; скребки; спецломик; шнлин- 
товыдергиватель; скоба для снятия и установки двигателя; выко- 
лотка; наставка 20-мм; щуп; личной напильник; сверло 3-мм; при- 
способление. для снятия и установки колец; приснособление для 
установки поршня с кольцами в цилиндр; компрессор; ванна с го- 
рячей водой; посуда для слива и заправки охлаждающей жидко- 
сти и масла; банка с керосином; банка с суриком или белилами; 
банка с маслом, применяемым для двигателя, кран-стрела; под- 
ставка под двигатель. 

4.23.1. Демонтаж поршней 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. 1-45). 

2. Выполнить работы при демонтаже головки блока цилиндров 
(см. «Демонтаж головки блока- цилиндров», пп. 8—17). 

3. Выполнить работы при демонтаже вкладышей щатунных 
подшипников (см. «Демонтаж вкладышей шатунных подшипни- 
ков», пп. 2—4). 

4. Выполнить работы нри демонтаже поршневых колец (см. 
«Демонтаж поршневых колец», пп. 4—7). 

5.-Надеть крышку шатуна первого поршня на болты нгатуна и 
навернуть гайки. 

6. Снять стопорные кольца поршневого пальца (рис. 59). 
7. Нагреть поршень до 70°С, выбить палец из поршня и снять 

шатун. 
8. Повторить работу, указанную в пп. 5—7, для остальных 

поршней. 

4.23.2. Монтаж поршней 

— 
Технические требования на монтаж: 
а) лента-щуп толщиной 0,05-мм, шириной 12 мм и длиной 

250 мм, заложенная между поршнем и цилиндром по всей длине 
поршня со стороны, противоположной прорези в юбке `(рис. 60), 
должна протягиваться с усилием 2,3—3,3 кгс, при этом темпера- 
тура поршня и блока должна быть одинаковая, в пределах 20° С; 
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при температуре ниже 20°С усилие протягивания ленты-щупа при- 
нимается ближе к нижнему пределу, при температуре выше 
20°С — ближе к верхнему пределу; 

6) поршни всех ремонтных размеров, выпускаемые в запасные 
части, комплектуются в сборе с пальцами стандартного размера; 

  

    

  

  

  

  

  

                                                

О @® /-. 
7: 

: 27 

И . = и ут 

Хх : я = И 

С «0» „@ьд» а 
Г > < ча =.— =д«х 

1 :. 

Рис. 59. (Снятие стопорного Рис. 60. Проверка зазора ме- 
кольца поршневого пальца жду юбкой поршия п цилин- 

дром 

в) поршневой палец при температуре 20°С должен плавно вхо- 
дить в отверстие втулки верхней головки шатуна при легком на- 
жиме большого пальца руки; 

г) прорезь на юбке поршня и отверстие на нижней головке ша- 
туна должны быть направлены в разные стороны. 

Порядок монтажа: 

1. Очистить верхнюю часть цилиндра от нагара, обдуть ци- 
линдры сжатым воздухом и тщательно протереть чистой салфеткой. 

2. Подобрать поршни по цилиндрам и пометить на них номера 
цилиндров (см. технические требования, п. а). 

3. Нагреть поршень первого цилиндра в горячей воде до темпе- 
ратуры 70°С и выбить палец из поршня (см. технические требова- 
ния, п. 6). 

4. Проверить посадку моршневого пальца в отверстие втулки 
верхней головки шатуна (рис. 61) (см. технические требования, 
п. 8). , 

5. Установить одно стопорное кольцо пальца з канавку бобыш- 
ки поршня. 

6. Нагреть поршень первого цилиндра в горячей воде до тем- 
пературы 70°С. Соединить поршень с шатуном первого. цилиндра 
и вставить поршневой палец в отверстия бобышек поршня и о0Тт- 
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верстие втулки верхней головки шатуна до упора торца порш- 
невого пальца в стопорное кольцо (см. технические требования, 
п. г). 

7. Установить второе стопорное кольцо пальца в канавку бо- 
бышки поршня. 

8. Отвернуть гайки болтов первого шатуна и снять крышку 
первого шатуна. 

9. Выполнить работу, указанную 
в пп, 3—8, для остальных поршней. 

10. Выполнить работы при монта- 
же поршневых колец (см. «Монтаж 
поршневых колец», пп. 1—9). 

11. Выполнить работы при монта- 
же вкладышей шатунных подшипни- 
ков (см. «Монтаж вкладышей шатун- 
ных подшипников», пп. 10—12). 

12. Выполнить работы при монта- 
же головки блока цилиндров (см. 
«Монтаж головки блока цилиндров», 
пп. 1—11). 

13. Выполнить работы при монта- 
же двигателя (см. «Монтаж двига- ри. 61. Проверка посадки 
теля», пп. 1, 9-55). поршневого пальца 

  

4.24. Замена пружин клапанов 

Пружину клапана заменять в случае разрушения или потери 
упругости. 

Внешними признаками указанных дефектов являются стуки 
клапанов и падение компрессии в цилиндрах. Чтобы убедиться 
в том, что утечка газов происходит именно через клапаны, необ- 
ходимо сначала проверить регулировку клапанов, затем, вращая 
коленчатый вал от стартера, замерить компрессию в цилиндрах 
с помощью компрессометра. После замера влить в цилиндр 4—5 2 
масла и вновь замерить компрессию. Если компрессия не повысит- 
ся, то утечка воздуха происходит через клапаны. Если компрессия 
повысилась, то утечка воздуха происходит через поршневые 
кольца. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14, 17, 
19, 22 и 36-мм; ключи торцовые 14-мм и 17-мм; ключ гаечный на- 
кидной 14-мм; ключ гаечный накидной головки блока цилиндров 
17-мм; ключ для гаек крепления газопровода: ключ динамометри- 
ческий; ключ моторного люка и дверей корпуса; отвертка 5-мм; 
шплинтовыдергиватель; плоскогубцы; шабер; компрессор; приспо- 
собление для снятия клапанных пружин; приспособление для про- 
верки пружин; компрессометр; посуда для слива и заправки охла- 
ждающей жидкости; банка с бензином; банка с порошкообразным 
графитом; банка с маслом, применяемым для двигателя; банка с 
суриком или белилами. 
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4.24] Демонтаж пружин клапанов 

1. Выполнить работы при демонтаже воздушного фильтра (см. 
«Демонтаж воздушного фильтра», пп. 1—7). 

2. Выполнить работы при демонтаже карбюратора (см: «Де- 
монтаж карбюратора», пп. 2—7). 

3. Выполнить работы при демонтаже головки блока цилиндров 
(см. «Демонтаж головки блока цилиндров», пп. 4—17). 

4. Отвернуть гайки и отсоединить вытяжную трубку вентиля- 
ции картера от впускного коллектора и крышки 14 (рис. 48) кла- 
-панной коробки. 

5. Отвернуть гайки и контргайки болтов крепления приемной 
трубы глушителя к фланцу выпускного коллектора двигателя, от- 
соединить трубу и снять уплотнительную прокладку. 

6. Вывернуть болты крепления крышки люка над выпускной 
трубой глушителя. 

7. Отвернуть гайки и контргайки шпилек крепления фланца 
выпускной трубы к фланцу трубы глушителя. Ослабить болт скобы 
крепления выпускной трубы к корпусу машины и снять выпуск- 
ную трубу. 

8. Расшплинтовать и отвернуть гайки болтов крепления глуши- 
теля и подать приемную трубу глушителя в сборе в сторону от 
‚двигателя. 

9. Отвернуть гайки шпилек крепления выпускного и впускного 
коллекторов к блоку цилиндров, снять шайбы, коллекторы и уп- 
лотнительные прокладки 18. 

10. Вывернуть болты 15 крепления крышек 14 клапанной ко- 
робки, снять крышки и уплотнительные прокладки. 

И. Провернуть коленчатый вал, чтобы закрылся первый 
клапан. 

12. Сжать пружину первого клапана специальным приспособ- 
лением (рис. 62), чтобы тарелка 1 (рис. 63) пружины освободила 
сухари 2, вынуть сухари и пометить на клапане порядковый но- 
мер. Отпустить ‘пружину и вынуть клапан. 

13. Сжать пружину, как показано на рис. 64, и снять тарелку 
пружины, отпустить и снять пружину (рис. 65). 

14. Повторить работу, указанную в пп. 11—13, для остальных 
пружин клапанов. 

4.24.2. Монтаж пружин клапанов 

Технические требования на монтаж: 
а) длина пружины в свободном состоянии должна быть 

50—=1 мм; усилие, необходимое для сжатия пружины до длины 
44,5 мм, должно быть 18,4—21,1 кгс, а до длины 35,7 мм — 46,2— 
49,0 кгс; клапанные пружины бракуются, если усилие при сжатии 
пружин до 44,5 и 35,7 мм будет соответственно меньше 16,0 и 
40,0 кгс; пружины должны быть установлены так, чтобы концы 
с уменьшенным шагом витков были обращены к верхней плоскости 
блока; 
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Рис. 62. Сжатие пружины клапана специ- 
альным приспособлением для снятия кла- 

‘панных пружин 
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Рис. 63. Установка клапана: 

1— тарелка; 2 — сухарь; 3 — пружина; 4 — 
направляющая втулка; 5 — выпускной кла- 
пан; 6 — седло; 7 — впускной клапан; 8 — 
регулировочный болт; 9 — контргайка: 10 -—= 

толкатель 
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6) ‘сухари устанавливать так, чтобы их коническая наружная 
поверхность была обращена конусом вверх; 

в) уплотнительные прокладки клапанных крышек не должны 
иметь каких-либо повреждений; 

        
    

    

ы. 

7 

* 

15 = и | 

Рис. 64. Снятие тарелки пружины 
клапана 

и 

г) уплотнительные прокладки впускного и выпускного коллек- 
торов не должны иметь каких-либо повреждений; гайки, шпилек 
коллекторов затягивать равномерно и поочередно сверху и снизу. 

Порядок монтажа: 
1. Тщательно очистить от нагара клапаны и гнезда клапанов, 

обдуть их сжатым воздухом и протереть чистой салфеткой. 

И МУ | 

  

  

Рис. 65. Снятие пружины клапана 

-2. Установить на место пружину 3 (рис. 63) первого клапана, 
сжать ее специальным приспособлением (рис. 64) и установить та- 
релку пружины (см. технические требования, п. а). 

3. Смазать стержень первого клапана маслом и установить его 
в направляющую втулку, 
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4. Сжать пружину первого клапана специальным приспособле- 
пием для снятия клапанных пружин, чтобы установить сухари 2 
(рис. 63). 

5. Установить сухари 2 внутренними буртиками в кольцевую 
выточку стержня клапана 5 и отпустить пружину (см. технические 
требования, п. б). 

6. Проверить и при необходимости отрегулировать зазор между 
стержнем клапана и регулировочным болтом толкателя (см. «Ре- 
гулировка клапанов двигателя»). 

7. Выполнить работу, указанную. в пп. 2—6, для остальных 
клапанов. 

8. Установить уплотнительные прокладки и крышки 14 
(рис. 48) клапанной коробки на место и закрепить болтами 15 
с пружинными шайбами (см. технические требования, п. в). 

9. Установить на шпильки крепления впускного и выпускного 
коллекторов прокладки и коллекторы в сборе и закрепить гайками 
с плоскими шайбами (см. технические требования, п. г). 

10. Установить глунтитель в сборе с приемной трубой на крон- 
штейн и закрепить болтами с гайками. Гайки затянуть до отказа 
и зашплинтовать шплинтами. 

11. Установить выпускную трубу глушителя на место так, 
чтобы труба вошла в отверстие скобы, а отверстия фланца нашли 
на шпильки фланца трубы глушителя. Закрепить фланец трубы 
гайками и контргайками. Закрепить скобу на выпускной трубе 
болтом с пружинной шайбой. 

12. Установить крышку люка над глушителем на место и за- 
крепить болтами. 

13. Установить уплотнительную прокладку на фланец выпуск- 
ного коллектора двигателя, присоединить фланец приемной трубы 
глушителя и закрепить болтами с гайками и контргайками. 

14. Установить вытяжную трубку вентиляции картера и ввер- 
нуть гайки в штуцера крышки 14 клапанной коробки и впускного 
коллектора. 

15. Выполнить работы при монтаже головки блока цилиндров 
(см. «Монтаж головки блока цилиндров», пп. 1—15). 

16. Выполнить работы при монтаже карбюратора (см. «Мон- 
таж карбюратора», пп. 1—6). 

17. Выполнить работы при монтаже воздушного фильтра (см. 
«Монтаж воздушного фильтра», пп. 2—7). 

18. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
19. Запустить двигатель и проверить работу двигателя и его 

систем. 
20. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.25. Регулировка клапанов двигателя 

Клапаны регулировать при следующих неисправностях: 
— характерный стук клапанов; ' 
— падение компрессии в цилиндрах, что затрудняет запуск 

двигателя и вызывает падение мощности. 
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Малый зазор обнаруживается у впускного клапана по «чиха- 
нию» в карбюраторе, у выпускного клапана — по «выстрелам» в 
глушителе при работе двигателя на средних и максимальных 
оборотах. 

Регулировка клапанов двигателя заключается в установке пра- 
вильных зазоров между стержнями клапанов и регулировочными 
болтами. Зазоры на холодном двигателе должны быть: для впуск- 
ных клапанов — 0,23 мм; для выпускных клапанов — 0,28 мм. 

    

            

  

  
      
        

            

  

  ВЫ _ © 
Рис. 66. Проверка зазора между стержнем 

клапана и регулировочным болтом 

            

Для регулировки клапанов необходимо: 
1. Поворачивая коленчатый вал, установить первый клапан 

(считая от радиатора) в положение, соответствующее полному 
открытию. 

2. Проверить (рис. 66) зазоры между стержнями клапанов 7 
(рис. 63) и регулировочными болтами 8 следующих клапанов: 2, 4, 
5, 6, Ши 12-го. 

Зазор 
больше    

    

Регулировочный Регулировочный 
болт болт     

   
зазор. 

| меньще и | 
Толкатель  Кконтргаика 

Рис. 67. Регулировка зазора между стержнем клапана и регулировочным 
болтом 

3. Поворачивая коленчатый вал, установить 12-й клапан в по- 
ложение, соответствующее полному открытию. 

4. Проверить зазоры у 1, 3, 7, 8, 9 и 11-го клапанов. 
5. При необходимости регулировки зазоров клапанов необхо- 

димо отпустить контргайку 9 (рис. 63) регулировочного болта 8 и, 
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удерживая толкатель 10 от провертывания, ввёртывая или вывер- 
тывая регулировочный болт 8, установить необходимый зазор 
(рис. 67). 

6. Затянуть контргайку, удерживая регулировочный болт от 
провертывания, после чего снова проверить зазор. 

4.26. Притирка клапанов 

Клапаны притирать в случае нарушения плотности посадки 
клапанов вследствие появления раковин, нагара на рабочих по- 
верхностях клапанов и седел. 

Внешними признаками нарушения герметичности закрытия 
клапанов являются падение компрессии в цилиндрах и снижение 
мощности двигателя. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14, 17, 
19, 22 и 36-мм; ключи торцовые 12-мм и 17-мм; ключ гаечный на- 
кидной 14-мм; ключ гаечный накидной головки блока цилиндров 
17-мм; ключ для гаек крепления газопровода; ключ динамометри- 
ческий; микрометр 0—25 мм; дрель ручная; пружина для при- 
тирки клапанов; вакуумметр; ключ люка силовой установки и 
дверей корпуса; отвертка 5-мм; щуп; шабер; компрессор; приспо- 
собление для снятия клапанных пружин; посуда для слива и за- 
правки охлаждающей жидкости; банка с бензином; банка с по- 
рошкообразным графитом; банка с маслом, применяемым для дви- 
гателя; банка с суриком или белилами; банка с притирочной па- 
стой. 

Технические требования на притирку: 
а) к притирке допускаются клапаны, у которых глубина ра- 

ковин на рабочей фаске не превышает 0,05 мм; при большей 
глубине клапаны шлифовать или заменять; клапаны, у которых го- 
ловка имеет коробление или высоту цилиндрического пояска ме- 
нее` 0,3 мм, заменять; при износе стержня клапана по диаметру 
до 8,8 мм клапан заменять; 

6) пружина для притирки клапанов должна быть ‘соответству- 
ющей длины, чтобы она могла удерживать головку клапана на 
расстоянии 5—7 мм от седла клапана; 

в) рабочие поверхности головки клапана и седла притирать до 
тех пор, пока поверхности их не ‘станут- матовыми; 

г) проверку качества притирки производить с помощью спе- 
циального прибора — вакуумметра; при отсутствии такого прибора 
нанести мягким карандашом на рабочую поверхность головки кла- 
пана в поперечном направлении линии, вставить клапан на место 
и несколько раз повернуть его вправо и влево; все линии, нанесен- 
ные карандашом, должны стереться. 

Порядок притирки клапанов: 
1. Выполнить работы при демонтаже воздушного фильтра (см. 

«Демонтаж воздушного фильтра», пп. 1—7). 
2. Выполнить работы при демонтаже карбюратора (см. «Де- 

монтаж карбюратора», пп. 2—7). 
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3. Выполнить работы при демонтаже головки блока цилиндров 
(см. «Демонтаж головки блока цилиндров», пп. 4—17). 

4. Выполнить работы при демонтаже пружин клапанов (см. 
«Демонтаж пружин клапанов», пп. 4—14). 

5. Очистить клапаны от нагара и проверить их техническое со- 
стояние (см. технические требования, п. а). 

6. Надеть на стержень притираемого клапана пружину с не- 
большой упругостью и вставить клапан в отверстие соответствую- 
щей направляющей втулки (см. технические требования, п. 6). 

7. На рабочую поверхность головки клапана и седла нанести 
тонкий слой. притирочной пасты, прижать клапан к седлу и с по- 
мощью ручной дрели поворачивать клапан на пол-оборота вправо 
и влево. После каждого пол-оборота ослаблять силу нажатия на 
клапан, давая клапану возможность подняться на 2—3 мм от 
седла (см. технические требования, п. 8). 

8. Тщательно промыть гнезда клапанов и клапаны кероси- 
ном и проверить качество притирки (см. технические требова- 
ния, п. г). 

Порядок монтажа клапанов после притирки: 
1. Выполнить работы при монтаже пружин клапанов (см. 

«Монтаж пружин клапанов», пп. 2—14). 
2. Выполнить работы при монтаже головки блока цилиндров 

(см. «Монтаж головки блока цилиндров», пп. 1—15). 
3. Выполнить работы при монтаже карбюратора (см. «Монтаж 

карбюратора», пп. 1—6). 
4. Выполнить работы при монтаже воздушного фильтра (см. 

«Монтаж воздушного фильтра», пп. 2—7). 
5. Заправить охлаждающую жидкость в систему охлаждения. 
6. Запустить двигатель и проверить работу двигателя и его 

систем. 
7. Закрыть крышку люка над двигателем. 

4.27. Замена вкладышей коренных подшипников 

Вкладыши коренных подшипников заменять в случае износа, 
подплавления, выкрашивания или отслоения заливки. 

Внешними признаками указанных неисправностей являются 
стуки в двигателе и резкое понижение давления в системе смазки 
при нормальной работе масляной системы. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 10, 11, 12, 14 
(2 шт.), 17 (2 шт.), 19, 22, 24, 27, 30 и 46-мм; ключи торцовые 
17-мм и 32-мм; ключ люкё силовой установки и дверей корпуса; 
ключ динамометрический; отвертки 5-мм и 9-мм; плоскогубцы, мо- 
лоток 800-г; скребки; спецломик; шплинтовыдергиватель; скоба 
для снятия и установки двигателя, выколотка; специальная шпиль- 
ка для снятия и установки верхних вкладышей коренных подшип- 
ников; контрольные пластинки из фольги толщиной 0,06 и 0,08 мм 
и размером 13Ж25 мм; посуда для слива и заправки охлаждаю- 
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щей жидкости и масла; банка с керосином; банка с суриком или 

белилами;: банка с маслом, применяемым для двигателя; кран- 

стрела; подставка для двигателя. 

4.27.1. Демонтаж вкладышей коренных 
ПОДШИПНИКОВ 

1. Выполнить работы при демонтаже двигателя (см. «Демон- 
таж двигателя», пп. 1—45). 

2. Вывернуть болт установочной планки генератора, повернуть 

генератор в сторону двигателя и снять ремни 10 (рис. 68) со шки- 

вов 11. 
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Рис. 68. Передний подшиипик коленчатого вала двигателя: 
1— масляный картер; 2 — крышка коренного подшипника; 8 — вкладыш; 4 — упорная шай- 
ба; 5— штифт; 6 уплотнительная скоба; 7 — пластина; 8 — маслоотражатель; 9 — крыш- 
ка; /0- ремни; // — шкивы; /2 — болт; 13 — ступица; 14 — шпонка; 15 — кардан; 16 — сто- 

порная шайба; 17 —- усилительная ‘шайба 

3. Вывернуть болты 12 и снять стопорную шайбу 16, усилитель- 
ную шайбу 17 и шкивы 1/ со ступицы 19. 

4. Вывернуть кардан 1/5 из коленчатого вала двигателя. 
5. Спрессовать ступицу 13 с коленчатого вала и снять шпон- 

ку 14. 
6. Вывернуть болты крепления крышки 9 распределительных 

шестерен, снять усилитель крышки, крышку, уплотнительную про- 
кладку и маслоотражатель 8. 
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7. Вывернуть болты и гайку крепления пластины 7 крышки 
распределительных шестерен. 

8. Отвернуть гайку и отсоединить трубку от масляного кар- 
тера Г. Вывернуть болты крепления масляного картера, снять кар- 
тер и уплотнительные прокладки. 

9. Вывернуть болт’ и винты крепления уплотнительной скобы 6 
передней части картера и снять скобу с прокладкой. 

10. Сдвинуть пластину 7 крышки распределительных шестерен 
вперед настолько, чтобы штифт 5 передней шайбы упорного под- 
шинника при снятии крышки 2 переднего коренного подшипника 
не задевал за пластину. 
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Рис. 69. Устаповка шпильки в отверстие 

коренной шейки коленчатого вала 
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11. Расшплинтовать и вывернуть болты переднего коренного 
подшипника, снять шайбы и крышку 2. Вынуть из крышки вкла- 
дыш 8 и поставить на крышке порядковый номер. 

12. Вставить шпильку (рис. 69) для снятия и установки верх- 
них вкладышей коренных подшипников в отверстие передней ко- 
ренной шейки коленчатого вала и, поворачивая коленчатый вал, 
вынуть верхний вкладыш переднего коренного подшипника из 
гнезда блока цилиндров. 

13. Повторить работу, указанную в пп. 11 и 1[2, для остальных 
коренных подшипников. 

4.27.2. Монтаж вкладышей коренных подшипников 

Технические требования на монтаж: 
а) задиры и риски на шейке коленчатого вала не допускаются; 
6) вкладыши должны заменяться комплектно, т. е. верхняя и 

нижняя половины; размер вкладышей необходимо подобрать так, 
чтобы обеспечить радиальный (масляный) зазор в пределах 
0,026—0,077 мл; 
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в) в гнездо блока цилиндров необходимо устанавливать вкла- 
дыш с отверстием ‚для подвода смазки; 

г) момент затяжки болтов крепления крышки коренного под- 
шипника должен быть в пределах 12,5—13,6 кгс. м; 

д) при вращении коленчатого вала должно ощущаться замет- 
ное сопротивлениё при ослабленной затяжке остальных` подшип- 
ников и вывернутых свечах; если коленчатый вал будет вращаться 
без заметного сопротивления, то заменить контрольную пластинку, 
установив другую толщиной 0,08 мм; если и в этом случае колен- 
чатый вал будет вращаться без заметного сопротивления, то не- 
обходимо подобрать вкладыши другого ремонтного размера 
с уменыценным диаметром и снова проверить правильность под- 
бора вкладышей; 

е) болты крепления масляного картера затягивать равномерно 
и поочередно с правой и левой стороны; 

ж) сальник крышки распределительных шестерен должен рав- 
номерно прилегать по всему диаметру к ступице шкивов; 

з) натяжение ремней вентилятора должно быть таково, 
чтобы прогиб от усилия руки, приложенного к ремням в сере- 
дине между шкивами генератора и вентилятора, был в пределах 
10—15 мм. 

Порядок монтажа: 

1. Тщательно протереть чистой салфеткой коренную шейку ко- 
ленчатого вала и проверить ее состояние (см. технические требо- 
вания, п. 4). 

2. Тщательно протереть чистой салфеткой крышку переднего 
коренного подшипника и вставить в нее новый вкладыш (см. тех- 
нические требования, п. 6). 

3. Смазать переднюю шейку коленчатого вала маслом. Нало- 
жить верхний вкладыш (с отверстием) на шейку вала и устано- 
вить его в гнездо блока цилиндров с помощью шпильки (рис. 69) 
для снятия и установки верхних вкладышей коренных под- 
шипников. При установке вкладыша коленчатый вал поворачи- 
вать против хода часовой стрелки (см. технические требова- 
ния, п. в). 

4. Смазать маслом и установить на крышку переднего корен- 
ного подшипника контрольную пластинку толщиной 0,06 мм. 

5. Установить крышку переднего коренного подшипника с кон* 
трольной пластинкой на шейку вала и закрепить болтами с пПло- 
скими щайбами (см. технические требования, п. г). 

6. Проверить правильность подбора вкладышей подшипника 
(см. технические требования, п. 0). 

7. Удалить контрольную пластинку и закрепить крышку под- 
шипника болтами с плоской шайбой, не затягивая болты оконча- 
тельно. 

8. Повторить работу, указанную в пп. 1—7, для остальных ко- 
ренных подшипников. 
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9. Затянуть болты крепления крышек коренных подшипников 
до отказа и зашплинтовать проволоксй (см. технические требова- 
НИЯ, п. г). ° 

10. Установить унлотнительную скобу б (рис. 68) и закрепить 
винтами и болтом с пружинными шайбами. 

11. Снять с масляного картера 1 переднюю и заднюю пробко- 
вые прокладки и подобрать новые. 

12. Покрыть пробковые прокладки тонким слоем белил и 
установить их на масляный картер. Установить на блок цилиндров 
картер и закрепить болтами с пружинными шайбами. Нрисоеди- 
нить трубку к масляному картеру и закрепить гайкой (см. техни- 
ческие требования, п. е). 

13. Установить пластину 7 крышки распределительных шесте- 
рен и закрепить болтами и гайками с пружинными шайбами. 

14. Установить маслоотражатель 8, уплотнительную прокладку 
и крышку 9 в сборе с сальником, не закрепляя крышку болтами. 

15. Установить в выточку коленчатого вала шпонку 14 и на- 
прессовать ступицу 18 до упора в торец шестерни коленчатого 
вала. 

16. Проверить установку сальника крышки 9 распределитель- 
ных шестерен, установить на крышку усилитель ин закрепить бол- 
тами с пружинными шайбами (см. технические требования, п. ж). 

17. Ввернуть кардан 15 в нарезное отверстие коленчатого вала. 
18. Установить шкивы 11, усилительную шайбу 17, стопорную 

шайбу 16 на ступицу 13 и закрепить болтами с пружинными шай- 
бами. 

19. Установить ремни 10 на шкивы /1 и натянуть ремни, повер- 
нув генератор в сторону от двигателя. Закрепить установочную 
планку генератора болтом с плоской и пружинной шайбами (см. 
технические требовання, п. 3). 

20. Выполнить работы при монтаже двигателя (см. «Монтаж 
двигателя», пп. 1, 9—55). 
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5. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ, СРЕДСТВА СВЯЗИ 

И КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 

5.1. Замена генератора 

Генератор заменять при следующих неисправностях: 
— короткое замыкание в обмотках якоря или обмотках воз- 

буждения; 
— сильное искрение щеток или обгорание коллектора; 
— заклинивание якоря стартера вследствие разрушения под- 

ШИпников. 
Инструмент: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; ключ моторного 

люка и дверей корпуса; плоскогубцы; линейка 250-мми; шплинто- 
выдергиватель. 

5.1.1. Демонтаж генератора 

[. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Расшплинтовать, отвернуть накидные гайки 8 (рис. 71) про- 

водов 9 и вынуть вилки проводов из гнезд штепсельных разъемов. 
3. Вывернуть болт 13 установочной планки 10, повернуть гене- 

ратор 7 в сторону двигателя и снять со шкива [2 генератора рем- 
ни 11. 

4. Вывернуть болты крепления кронштейна генератора и снять 
генератор в сборе с кронштейном. 

5. Отвернуть гайки болтов крепления генератора к кронштей- 
цу, вынуть болты и отсоединить кронштейн от генератора. 

5.1.2. Монтаж генератора 

Технические требования на монтаж. Натяжение ремней венти- 
лятора должно быть таково, чтобы прогиб от усилия руки, прило- 
женного к ремням в середине между шкивами генератора и венти- 
лятора, был в пределах 10—15 мм. 

Порядок монтажа: 
1. Установить кронштейн на генератор, вставить в совмещен- 

ные отверстия кронштейна и генератора болты, надеть на болты 
плоские шайбы и навернуть гайки. Гайки затянуть до отказа и за- 
шплинтовать шилинтами. 

2. Установить генератор 7 (рис. 71) в сборе с кронштейном на 
блок цилиндров двигателя и закрепить болтами с пружинными 
шайбами. 

3. Надеть ремни 11 на шкив 12 генератора. 
4. Натянуть ремни вентилятора, оттягивая генератор в сторону 

от двигателя, и закрепить установочную планку 10 к генератору 
болтом 13 с плоской и пружинной шайбами (см. технические тре- 
бования. 

5. Вставить вилки проводов Ш генератора в штепсельные 
разъемы Ш генератора 50 (рис. 70) и закрепить накидными гай- 
ками. 
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3. Вставить вилки проводов Ш генератора в гнезда штепсель- 
ных разъемов Ш реле-регулятора и закрепить накидными гай- 
ками. 

4. Вставить вилку провода Я генератора с номером в гнездо 
штепсельного разъема Я реле-регулятора и закрепить накидными 
гайками. 

| 
Ч 

  

Рис. 72. Установка реле-регулятора: 
1, 2 в 5— провода; 3$ — фильтр помех; 4 — винт; 

6 — реле-регулятор 

5. Зашплинтовать накидные гайки проводов попарно провб- 
локой. 

6. Проверить работу реле-регулятора на работающем двига- 
теле (см. «Проверка реле-регулятора»}. 

7. Закрыть крышку люка над двигателем. 

5.3. Проверка реле-регулятора 

Реле-регулятор должен при работающем двигателе иметь сле- 
дующую характеристику: 

— напряжение включения реле обратного тока должно быть 
12,2—13,5 В; 

— обратный ток выключения реле обратного тока должен 
быть не более 6 Д; 

— напряжение, поддерживаемое регуляторами напряжения, 
при скорости вращения якоря генератора 3000 об/мин и токе на- 
грузки 14А должно быть 13,7—151В; 

— ток, ограничиваемый реле-регулятором, при скорости вра- 
щения якоря генератора 3000 об/мин должен быть 26,5—29,5А. 

Все вышеприведенные данные соответствуют температуре реле- 
регулятора и окружающей среды около 20° С. 

Если реле-регулятор не отвечает ‘указанным требованиям, то 
его следует отдать в ремонтную мастерскую для регулировки. 
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При проверке реле-регулятора необходимо иметь следующие 
приборы: 

— вольтметр постоянного'тока со шкалой до 308, класса не 
ниже 1,0; 

— амперметр постоянного тока с нулем посредине и шкалой 
30—0-—30 А, класса не ниже 1,5; 

— нагрузочный реостат проволочного или лампового типа. 

5.3.1. Проверка реле обратного тока 

Для проверки’реле обратного тока необходимо: 
1. Отсоединить провод от зажима Б (рис. 73) реле-регулятора 

и включить между концом этого провода и зажимом Б контроль- 
ный амперметр. 

о 

© @    
Реле регулятор 

Б я ш Ш 

    

Я ШШ   
    

            

Генёра тор 

1 

р
о
з
а
.
 

        

  

  
Яккумуляторная батарея 

Рис. 73. Схема проверки реле обратного тока 

2. Между зажимом Я реле-регулятора и массой включить кон- 
трольный вольтметр. 

3. Запустить двигатель и, медленно повышая обороты, опреде- 
лить, при каком напряжении замыкаются контакты реле. Напря- 
жение должно быть 12,2—13,5 В. 

4. Уменьшая обороты’ двигателя (генератора) определить по 
амперметру, при какой величине обратного тока размыкаются кон- 
такты реле. Обратный ток размыкания должен быть не более 6 А. 

м 

5.3.2. Проверка регулятора напряжения 

Для проверки регулятора напряжения необходимо:- 
1. Вывесить задние колеса машины. 
2. Отсоединить провод от зажима Б (рис. 74) реле-регулятора 

и включить между концом этого провода и зажимом Б контроль- 
ный амперметр и нагрузочный реостат, 
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3. Между зажимом Б реле-регулятора и массой включить кон- 
трольный вольтметр. 

4. Запустить двигатель и включить прямую передачу. 
5. Отключить аккумуляторную батарею выключателем бата- 

реи и выключить все потребители тока, кроме зажигания, 

© о 

© © 

Релё - регулятор 

Б Я ш Ш 

  

  

      

    

© © 
о о 

к я ши 
у й 5 — 

т = Вольтметр] Амперметр | Генератор 

Е 
5                 

Наерузочный реостат 

Рис. 74. Схема проверки регулятора напряжения и огра- 
ничителя тока 

6. Довести скорость вращения генератора до 3000 об/мин, что 
соответствует показанию спидометра 45—48 км/ч на прямой пе- 
редаче. 

7. Поддерживая обороты генератора в указанных пределах, 
включить нагрузку 14А нагрузочным реостатом. Напряжение по 
контрольному вольтметру должно быть 13,7—15,1 В. 

5.3.3. Проверка ограничителя тока 

Для проверки ограничителя тока необходимо: 
1. Выполнить работу, указанную в пп. 1—5 раздела «Проверка 

регулятора напряжения». 
2. Поддерживая обороты генератора в указанных пределах, 

увеличивать нагрузку нагрузочным реостатом. При увеличении 
тока нагрузки показания амперметра сначала увеличиваются, а 
затем увеличение показаний прекращается. Показания амперметра 
должны быть 926,5—29,5 А. 
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5.4. Замена стартера 

Стартер заменять при следующих неисправностях: 
— короткое замыкание в обмотках якоря или обмотках воз- 

буждения; 
— повреждение муфты свободного хода, при этом стартер не 

выключается; 
— сильное искрение щеток и обгорание коллектора; 
— разрушение или износ зубьев шестерни, при этом стартер не 

включается; 
— заклинивание стартера в подшипниках. 
Инструмент: ключи гаечные 10, 12, 14, 17 и 36-мм; ключ люка 

силовой установки и дверей корпуса; ключ свечной; плоскогубцы; 
отвертки 5-мм и 9-мм. 

5.4.1. Демонтаж стартера 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Выполнить работы при демонтаже распределителя (см. «Де- 

монтаж распределителя», пп. 2—7). 
3. Снять резиновый колпачок, отвернуть гайку зажима вклю- 

чателя стартера и снять с зажима наконечники проводов стар- 
тера. 

4. Вывернуть винты и отсоединить наконечники проводов доба- 
вочного сопротивления от зажимов включателя стартера. 

5. Вывернуть болты крепления стартера и снять стартер. 

Примечание. Перед монтажом стартера проверить регулировку привода 
включения и при необходимости отрегулировать. Привод включения регули- 
руется на снятом с двигателя стартере в следующем порядке: , 

1. В крайнем включенном положении зазор между шестерней стартера и 
упорной’ шайбой, расположениой около скользящего подшипника в крышке при- 
вода, должен быть 1—2,5 мм. Этот зазор регулируется винтом с контргайкой, 
ввернутым в крышку привода. 

2. Клеммы включателя стартера должны замыкаться, когда расстояние от 
шестерни привода до упорной шайбы не более 5,5 мм. 

ри этом контрольная лампочка, включенная последовательно в цепь сило- 
вых контактов включателя, должна загораться. Регулируется положением вин- 
та, ввернутого в рычаг включения. 

После замыкания клемм включателя стартера стержень включателя должен 
иметь дополнительный ход не менее 1 мм, 

3. Клеммы, выключающие дополнительное сопротивление в катушке зажи- 
гания, должны замыкаться одновременно ’с силовыми клеммами включателя 
стартера или немного раньше и проверяться с помощью контрольной лампочки, 
последовательно включенной в цепь контактов, выключающих дополнительное 
сопротивление, 

5.4.2. Монтаж стартера. 

Технические требования на монтаж. Стартер должен легко вра- 
щать коленчатый вал двигателя при температуре не ниже 5°С. 

Порядок монтажа: 
1. Зачистить фланцы стартера и картера сцепления. 
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2. Ввести в отверстие картера сцепления привод стартера и за- 
крепить стартер болтами с пружинными шайбами. 

3. Присоединить к зажимам проводов добавочного сопротив- 
ления наконечники проводов Г, Г (рис. 70) и закрепить винтами 
с пружинными шайбами. 

4. Надеть на зажим включателя стартера наконечники прово- 
да аккумуляторной батареи, провода О и закрепить гайкой с пру- 
жинной шайбой. Надеть резиновый колпачок. 

5. Выполнить работы при монтаже распределителя (см. «Мон- 
таж распределителя», пп. 1—25). 

6. Проверить работу стартера трехкратным включением (см. 
технические требования). 

5.5. Замена распределителя 

Распределитель заменять в случае механических повреждений 
корпуса или деталей распределителя. 

Инструмент: ключи гаечные 10-мм и 36-мм; ключ люка силовой 
установки и дверей корпуса; ключ свечной; плоскогубцы; отвертки 
5-мм и 9-мм. 

5.5.1. Демонтаж распределителя 

1. Снять крышку люка над двигателем и трубку 14 (рис. 42) 
вакуумного регулятора. 

2. Откинуть скобу 5 (рис. 71) и снять крышку 4 экрана рас- 
пределителя. 

3. Отсоединить провода высокого напряжения от контактов 
крышки распределителя. 

4. Отвернуть накидную гайку 3 и вынуть из корпуса экрана 6 
распределителя провода высокого напряжения. 

5. Отвернуть накидную гайку 2 крепления провода / высокого 
напряжения и вынуть провода ‘из корпуса экрана распределителя. 

6. Отвернуть накидную гайку крепления провода низкого на- 
пряжения к катушке зажигания и отсоединить провод от катушки. 
Отогнуть скобу и отсоединить провод от корпуса мащины. 

7. Вывернуть болт крепления распределителя и снять распре- 
делитель. 

5.5.2. Монтаж распределителя 

Технические требования на монтаж: 
а) контакты прерывателя должны быть сухими, чистыми и 

плотно прилегать один к другому по всей плоскости; 
6} зазор между разомкнутыми контактами прерывателя дол- 

жен быть 0,35—0,45 мм; 
в) контактная пластина ротора должна стоять против контак- 

та с номером «1» на крышке распределителя; 
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г) корректировку установки зажигания производить в такой 
последовательности: 

— прогреть двигатель до температуры 70—80° С; 
— двигаясь на прямой передаче по ровной дороге со скоро- 

стью 20—25 км/ч, дать машине разгон и резко нажать на педаль 
газа; если при этом будет наблюдаться незначительная детонация, 
установка зажигания сделана правильно; 

— при сильной детонации следует повернуть корпус распреде- 
лителя по часовой стрелке на одно деление октан-корректора; при 
полном отсутствии детонации повернуть корпус против часовой 
стрелки на одно деление. 

Порядок монтажа: 
1. Снять крышку 14 (рис. 7Ё) кожуха экранировки свечей и от- 

соединить провод высокого напряжения от свечи первого цилин- 
дра (считая от радиатора). 

2. Вывернуть свечу первого цилиндра и, закрыв пальцем от- 
верстие для свечи, провернуть коленчатый вал двигателя, пока не 
начнет выходить воздух из-под пальца. 

3. Снять крышку лючка установки зажигания и медленно по- 
ворачивать коленчатый вал двигателя до совпадения стрелки, 
установленной ва картере сцепления с меткой «МТ» (шариком) на 
маховике (рис. 49). 

4. Вывернуть винты крепления корпуса экрана распределителя 
и снять корпус. 

5. Повернуть ротор, установленный на втулке валика распре- 
делителя, так, чтобы при рабочем положении крышки контактная 
пластина ротора стала против контакта с номером «1» на крышке 
распределителя. 

6. Вставить хвостовик валика распределителя в отверстие бло- 
ка цилиндров двигателя так, чтобы выступ хвостовика вошел в 
паз вала масляного насоса, а отверстие в нижней пластине распре- 
делителя совпало с отверстием в приливе блока. 

7. Ввернуть болт крепления распределителя. 
8. Вставить провод низкого напряжения, идущего от распре- 

делителя, в гнездо зажима катушки зажигания и закрепить 
накидной гайкой. Закрепить провод скобой на корпусе ма- 
ШИНЫ. ” 

9. Снять ротор распределителя и проверить прилегание кон- 
тактов прерывателя одного к другому. При необходимости зачи- 
стить их и протереть концом чистой салфетки, смоченной в бен- 
зине (см. технические требования, п. а). 

10. Медленно вращая коленчатый вал двигателя, установить 
максимальный зазор между контактами прерывателя. 

11. Ослабить винт крепления пластины неподвижного контакта 
и, вращая регулировочный эксцентрик, установить нормальный за- 
зор (см. технические требования, п. 6). 

12. Ввернуть винт крепления пластины неподвижного контакта 
и вторично проверить зазор между контактами. Установить ротор 
на втулку валика распределителя, 
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13. Закрыв пальцем отверстие для свечи первого цилиндра, 
провертывать коленчатый вал двигателя до тех пор, пока не 
начнет выходить воздух из-под пальца. Продолжая медленно вра- 
щать коленчатый вал двигателя, совместить метку «МТ» (шарик) 
на маховике со стрелкой на картере сцепления (см. технические 
требования, п. 8). 

14. Ослабить винт крепления верхней пластины октан-коррек- 
тора к нижней пластине и повернуть корпус распределителя по 
часовой стрелке так, чтобы контакты прерывателя сомкнулись. 

15. Включить выключатель батареи и зажигание. Поднести 
провод высокого напряжения от катушки зажигания к блоку ци- 
линдров двигателя на расстояние 4—6 мм. Медленно повертывать 
корпус распределителя против часовой стрелки, пока не появится 
искра между массой (блоком) и концом провода. 

16. Выключить зажигание и выключатель батареи. Ввернуть 
винт крепления верхней пластины октан-корректора, не нарушая 
положения корпуса распределителя. 

17. Установить крышку распределителя на корпус распреде- 
лителя. 

18. Ввести в отверстие корпуса экрана 6 (рис. 71) провода вы- 
сокого напряжения свечей, установить корпус экрана на корпус 
распределителя и ввернуть винты крепления корпуса экрана. 
Закрепить экранировку проводов к экрану накидной гайкой 3. 

19. Присоединить провода высокого напряжения к контактам 
крышки распределителя в соответствии с порядком работы цилин- 
дров двигателя 1—5 —3—6—2—4, учитывая, что ротор вра- 
щается по часовой стрелке. 

20. Ввести в отверстие корлуса экрана 6 провод 1 высокого 
напряжения, подсоединить его к центральному контакту крышки 
распределителя и закрепить накидной гайкой 2. 

21. Установить крышку 4 экрана ‘и закрепить скобой 5. 
22. Ввернуть в первый цилиндр свечу и присоединить к ней 

провод высокого напряжения. 
23. Установить крышку 14 на кожух экранировки свечей и за- 

крепить гайками-барашками. 
24. Установить трубку 14 (рис. 42) вакуумного регулятора и 

закрыть крышку люка над двигателем. 
25. Откорректировать установку зажигания в движении маши- 

ны (см. технические требования, п. г). 

5.6. Замена манометра масла 

Манометр масла заменять в случае неправильных показаний 
и заедания стрелки прибора, а также в случае обрыва капилляр- 
ного трубопровода и вытекания жидкости из прибора, поврежде- 
ния корпуса и защитного стекла. 

Инструмент: ключ гаечный 22-мм; ключ люка силовой установ- 
ки и дверей корпуса; отвертка 5-мм. 
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5.6.1. Демонтаж манометра масла 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Отвернуть гайку крепления приемника манометра масла и 

снять приемник со штуцера масляного фильтра грубой очистки. 
3. Освободить капиллярный трубопровод манометра от хому- 

тиков крепления проводов к корпусу машины и пропустить при- 
емник манометра масла через отверстие в перегородке отделения 
управления. 

4. Освободить капиллярный трубопровод от хомутиков, крепя- 
щих в кольце капиллярные трубопроводы, в отделении управ- 
ления. 

5. Вывернуть винт с цилиндрической головкой хомутика креп- 
ления манометра 3 (рис. 75) масла на щитке приборов и вынуть 
манометр в сборе с капиллярным трубопроводом и приемником. 

5.6.2. Монтаж манометра масла 

Технические требования на монтаж: 
а) манометр на щитке приборов должен стоять так, чтобы над- 

пись была расположена горизонтально; 
6) давление масла у прогретого двигателя должно быть 

2—4 кгс/см? при движении машины со скоростью 50 км/ч. 
Порядок монтажа: 
1. Вставить в отверстие корпуса щитка приборов манометр 3 

(рис. 75) масла и закрепить хомутиком, ввернув винт с цилиндри- 
ческой головкой (см. технические требования, п. а). 

2. Закрепить хомутиками капиллярный трубопровод манометра 
вместе с другими капиллярными трубопроводами в отделении 
управления. Пропустить приемник манометра через отверстие в 
перегородке отделения управления. 

3. Закрейить хомутиками капиллярный трубопровод вместе с 
другими проводами на корпусе машины. 

4. Установить приемник манометра масла на штуцер масляного 
фильтра грубой очистки и закрепить гайкой, нподложив с обеих 
сторон приемника уплотнительные кольца. 

5. Закрыть крышку люка над двигателем. 
6. Запустить двигатель и проверить работу манометра масла 

(см. технические требования, п. 6). 

5.7. Замена термометра масла 

Термометр масла заменять в случае неправильных показаний и 
заедания стрелки прибора, а также в случае обрыва капиллярного 
трубопровода и вытекания жидкости из прибора, повреждения 
корпуса и защитного стекла. 

Инструмент: ключ гаечный 22-мм; ключ люка силовой установ- 
ки и дверей корпуса; отвертка 5-м. 
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5.7.1. Демонтаж термометра масла 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Отвернуть гайку крепления приемника термометра масла и 

вынуть приемник из штуцера масляного картера двигателя. 
3. Освободить капиллярный трубопровод термометра от хому- 

тиков крепления проводов к корпусу машины и пропустить при- 
емник термометра масла через отверстие в перегородке отделения 
управления. 

4. Освободить капиллярный трубопровод от хомутиков, крепя- 
щих в кольце капиллярные трубопроводы, в отделении управления. 

5. Вывернуть винт с цилиндрической головкой хомутика креп- 
ления термометра 2 (рис. 75) масла на щитке приборов и вынуть 
термометр в сборе с капиллярным трубопроводом и приемником. 

5.7.2. Монтаж термометра масла 

Технические требования на монтаж. Термометр на щитке при- 
боров должен стоять так, чтобы надпись была расположена гори- 
зонтально. 

Порядок монтажа: 
!. Вставить в отверстие корпуса щитка приборов термометр 2 

(рис. 75) масла и закрепить хомутиками, ввернув винт с цилин- 
дрической головкой (см. технические требования). 

2. Закрепить хомутиками капиллярный трубопровод термомет- 
ра вместе с другими капиллярными трубопроводами в отделении 
управления. Пропустить приемник термометра через отверстие в 
перегородке отделения управления. 

3. Закрепить хомутиками капиллярный трубопровод вместе с 
другими проводами на корпусе машины. 

4. Вставить приемник термометра масла в штуцер масляного 
картера двигателя и закрепить гайкой. 

5. Закрыть крышку люка над двигателем. 
6. Запустить двигатель и проверить работу термометра масла. 

5.8. Замена термометра охлаждающей жидкости 

Термометр охлаждающей жидкости заменять в случае непра- 
вильных показаний и заеданий стрелки прибора, а также в случае 
обрыва капиллярного трубопровода и вытекания жидкости из при- 
бора, повреждения корпуса и защитного стекла. 

Инструмент: ключ гаечный 22-мм; ключ люка силовой установ- 
ки и дверей корпуса; отвертка 5-мм. 

5.8.1. Демонтаж термометра 
охлаждающей жидкости 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Слить йз Системы охлаждения двигателя 3—4 л охлаждаю- 

щей жидкости, 
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3. Отвернуть гайку крепления приемника термометра охлажда- 
ющей жидкости и вынуть приемник из штуцера головки блока ци- 
лИндрев двигателя. 

4. Освободить капиллярный трубопровод термометра от хому- 
тиков крепления проводов к корпусу машины и пропустить прием- 
ник термометра охлаждающей жидкости через отверстие в перего- 
родке отделения управления. 

5. Освободить капиллярный трубопровод от хомутиков, крепя- 
щих в кольце капиллярные трубопроводы, в отделении управ- 
ления. 

6: Вывернуть винт с цилиндрической головкой хомутика креп- 
ления термометра { (рис. 75) охлаждающей жидкости на щитке 
приборов и вынуть термометр в сборе с капиллярным трубопрово- 
дом и приемником. 

5.8.2. Монтаж термометра 
охлаждающей жидкости 

Технические требования на монтаж. Термометр на щитке при- 
боров должен стоять так, чтобы надпись была расположена гори- 
зонтально. 

Порядок монтажа: 
1. Вставить в отверстие корпуса щитка приборов термометр 1 

(рис. 75) охлаждающей жидкости и закрепить хомутиком, ввернув 
винт с цилиндрической головкой (см. технические требования). 

2. Закрепить хомутиками капиллярный трубопровод термомет- 
ра вместе с другими капиллярными трубопроводами в отделении 
управления. Пропустить приемник термометра через отверстие в 
перегородке отделения управления. 

_ 3. Закрепить хомутиками капиллярный трубопровод вместе с 
другими проводами на корпусе машины. 

4. Вставить приемник термометра охлаждающей жидкости в 
штуцер головки блока цилиндров двигателя и закрепить гайкой. 

5. Дозаправить систему охлаждения двигателя охлаждающей 
жидкостью. 

6. Закрыть крышку люка над двигателем. 
7. Запустить двигатель и проверить работу термометра охлаж- 

дающей жидкости. 

5.9. Замена вольтамперметра 

Вольтамперметр заменять, если при нажатии на кнопку при 
исправной аккумуляторной батарее он не показывает или дает не- 
правильное показание величины напряжения, не показывает силу 
зарядного тока, а также в случае заедания стрелки, повреждения 
корпуса и защитного стекла прибора. 

Инструмент: ключ люка силовой установки и дверей корпуса; 
отвертки 5-мм и 9-мм. 
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5.9.1. Демонтаж вольта мперметра 

1. Вывернуть винты крепления панели 7 (рис. 75) щитка при- 
боров и отвести панель на себя. 

2. Отвернуть накидную гайку штепсельной розетки и отсоеди- 
нить провода от вольтамперметра 5. - 

3. Вывернуть винт с цилиндрической головкой хомутика креп- 
ления вольтамперметра на щитке приборов и вынуть вольтампер- 
метр из панели. 

5.9.2. Монтаж вольтамперметра 

Технические требования на монтаж. Вольтамперметр на щитке 
приборов должен стоять так, чтобы надпись была расположена 
горизонтально. 

Порядок монтажа: 

1. Вставить в отверстие панели 7 (рис. 75) щитка приборов 
вольтамперметр 5 и закрепить хомутиком, ввернув винт с цилин- 
дрической головкой (см. технические требования). 

2. Присоединить к вольтамперметру штепсельную розетку про- 
водов и закрепить накидной гайкой. 

3. Установить панель на корпус щитка приборов и закрепить 
винтами с пружинными шайбами. 

4. Запустить двигатель и проверить работу вольтамперметра. 

540. Замена спидометра и гибкого вала 

Спидометр заменять в случае, если он не показывает скорость 
и пройденный путь при движении машины при исправном гибком 
вале, а также в случае заедания стрелки и механических повреж- 
дений корпуса и защитного стекла прибора. 

Гибкий вал спидометра заменять в случае обрыва гибкого 
вала, помятостей на защитной оболочке и поломки наконечников 
гибкого вала. 

Инструмент и приспособления: ключи гаечные 8-мм и 12-мм; 
ключ люка силовой ‘установки и дверей корпуса; плоскогубцы; от- 
вертка 9-мм; банка со смазкой солидол «С». 

5.10.1. Демонтаж спидометра и гибкого вала 

1. Вывернуть винты крепления панели 7 (рис. 75) щитка при- 
боров и отвести панель на себя. 

2. Отвернуть накидную гайку крепления гибкого вала спидо- 
метра 6 и отсоединить гибкий вал от спидометра. 

3. Отвернуть гайки крепления спидометра к скобе и вынуть 
спидометр из корпуса щитка приборов. 

4. Вывернуть болты скоб крепления гибкого вала к корпусу 
машины и снять скобы. 

5. Снять сиденье водителя. 
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6. Вывернуть болты крепления листа пола над раздаточной ко- 
робкой и снять лист. 

7. Расшплинтовать, отвернуть накидную гайку крепления гиб- 
кого вала спидометра к раздаточной коробке и снять гибкий вал. 

5.10.2. Монтаж спидометра и гибкого вала 
\ 

Р. Присоединить наконечник гибкого ‘вала спидометра к разда- 
точной коробке и закрепить накидной гайкой. Гайку затянуть до 
отказа и зашплинтовать проволокой. 

2. Установить лист пола над раздаточной коробкой и закре- 
пить болтами с пружинными шайбами. 

3. Установить сиденье водителя и закрепить гайками-бараш- 
ками. 

4. Надеть’ на гибкий вал спидометра скобы и закрепить вал к 
корпусу машины скобами и болтами с пружинными шайбами. 

5. Вставить спидометр 6 (рис. 75) в отверстие панели 7 щитка 
приборов и закрепить спидометр к скобе гайками с пружинными 
шайбами. 

6. Смазать наконечник гибкого вала и хвостовик спидометра 
смазкой, присоединить наконечник гибкого вала к хвостовику 
спидометра и закрепить накидной гайкой. Гайку затянуть до от- 
каза и зашплинтовать проволокой. 

7. Установить панель 7 на корпус щитка приборов и закрепить 
винтами с пружинными шайбами. 

8. Запустить двигатель и проверить работу спидометра во вре- 
мя движения машины. 

5.1. Замена указателя уровня бензина 

Указатель уровня бензина заменять, если при переключении 
указателя стрелка прибора не отклоняется от первоначального 
положения, хотя бензин в баки заправлен и зажигание включено, 
а также в случае заедания стрелки, повреждения корпуса и защит- 
ного стекла прибора. 

Инструмент: ключ гаечный 8-мм; ключ люка силовой установки 
и дверей корпуса; отвертка 9-мм. 

5.11.1. Демонтаж указателя уровня бензина 

1. Вывернуть винт крепления панели 7 (рис. 75) щитка прибо- 
ров и отвести панель на себя. 

2. Отвернуть гайки крепления наконечников проводов к зажи- 
мам указателя 4 и отсоединить провода. 

3. Отвернуть гайки крепления скобы указателя. Снять с зажи- 
мов шайбы, картонную прокладку, скобу и плоские шайбы. Вынуть 
указатель из панели щитка приборов. 
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5.11.2. Монтаж указателя уровня бензина 

1. Вставить указатель 4 (рис. 75) в отверстие панели 7 щитка 
приборов. Надеть на зажимы указателя плоские шайбы, скобу 
крепления, картонную прокладку, плоские шайбы и навернуть 
гайки. 

2. Присоединить наконечники проводов к зажимам указателя и 
закрепить гайками с пружинными шайбами. 

3. Установить панель 7 на корпус щитка приборов и закрепить 
винтами с пружинными шайбами. 

4. Включить зажигание и проверить работу указателя. 

5.12. Замена манометра давления воздуха 

Манометр давления воздуха заменять в случае, если манометр 
неправильно показывает давление воздуха в шинах, а также в слу- 
чае заедания стрелки и повреждения корпуса и защитного стекла. 

Инструмент: ключи гаечные 8-мм и 14-мм; ключ люка силовой 
установки и дверей корпуса. 

5.12.1. Демонтаж манометра давления воздуха 

1. Вращая маховички, закрыть вентили блока шинных кранов. 
2. Вывернуть гайку крепления воздушной трубки к переход- 

ному штуцеру манометра 8 (рис. 75) и отсоединить трубку от шту- 
цера. 

3. Отвернуть переходной штуцер манометра и снять уплотни- 
тельную прокладку и плоскую шайбу. 

4. Отвернуть гайки крепления манометра к скобе и вынуть ма- 
нометр давления воздуха из панели щитка приборов. 

5.12.2. Монтаж манометра давления воздуха 

1. Вставить манометр 8 (рис. 75) давления воздуха в отверстие 
панели щитка приборов и закрепить к скобе гайками с пружин- 
ными шайбами. 

2. Надеть на штуцер манометра уплотнительную прокладку, 
плоскую шайбу и навернуть переходной штуцер. 

3. Присоединить к переходному штуцеру манометра воздуш- 
ную трубку и закрепить гайкой. 

4. Вращая маховички, открыть вентили блока шинных кранов 
и проверить работу манометра. 

5.13. Замена приемопередатчика 

Приемопередатчик заменять в случае механических поврежде- 
ний приемопередатчика, приводящих к нарушению радиосвязи, а 
также при нарушении электрической схемы, не устранимом без 
снятия приемопередатчика. 
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Инструмент: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; ключ люка силовой 
установки и дверей корпуса; отвертка 7-мм. 

5.13.1. Демонтаж приемопередатчика 

1. Откинуть чехол с приемопередатчика. 
2. Вывернуть винт стопора кабеля 2 (рис. 76) и отсоединить 

кабель от приемопередатчика 1. 
3. Вывернуть винт стопора 6 и отсоединить кабели 5 и Гот ро- 

зеток полуразъемов приемопередатчика. 
4. Отсоединить провод 3 от приемопередатчика. 
5. Отвернуть гайки болтов 4 крепления приемопередатчика к 

кронштейну и снять приемопередатчик в сборе с кожухом. 

Примечание. Для замены блоков приемопередатчика и ламп, вышед- 
ших из строя, а также для их проверки необходимо приемопередатчик снимать 
без кожуха, для чего выполнить работу, указанную в нп. 1—4, а затем вывер- 
нуть винты 8 и вынуть приемопередатчик за ручки 10 из кожуха. 

5.13.2. Монтаж приемопередатчика 

1. Установить приемопередатчик 1 (рис. 76) на кронштейн и 
закрепить его болтами 4 и гайками с плоскими и пружинными 
шайбами, подложив под головку правого болта наконечник про- 
вода 3. 

2. Откинуть чехол и присоединить к приемопередатчику ка- 
бель 2. Установить стопор на кабель и закрепить его винтом. 

3. Присоединить провод 3 к приемопередатчику. 
4. Вставить вилки полуразъемов кабелей 65 и 7 в розетки при- 

емопередатчика, установить стопор 6 и закрепить его винтом. 
5. Проверить работу приемопередатчика. 

5.14. Замена блока питания приемопередатчика 

Блок питания заменять при выходе из строя электрических ма- 
шин, защитных фильтров, а также при повреждениях блока, при- 
водящих к нарушению питания приемопередатчика. 

Инструмент: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; ключ люка силовой 
установки и дверей корпуса; отвертка 7-мм. 

5.14.1. Демонтаж блока питания 
приемопередатчика 

1. Вывернуть винты 7 (рис. 77) и отсоединить вилку кабеля 8 
от розетки полуразъема блока 6 питания. 

2. Ослабить гайки-барашки и отсоединить провода 4 и 5 от за- 
жимов блока питания. 

3. Отвернуть гайки 1 болтов 2 крепления блока питания к крон- 
штейну 3 и снять блок питания.
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5 149 Монтаж блока питания 
приемопередатчика 

1. Установить блок 6 (рис. 77) питания на кронштейн 3 и за- 

крепить болтами 2 с гайками 1 и пружинными шайбами, подло- 

жив под головку левого болта наконечник провода 5. 

    
    

Риз 
Е дит ПИКЕ 

7 
а
 

с
     о
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} 5 4 9 2 

Рис. 77. Установка блока питания: 

1-- гайка; 2— болт; 3 — кронштейн; 4 и 5 — провода; 6 —— блок 

питания; 7— винты; 8 — кабель 

2. Присоединить провода 4 и 5 к зажимам блока питания и за- 

крепить гайками-барашками. 
3. Вставить вилку полуразъема кабеля 8 в розетку блока пита- 

ния и закрепить винтами 7. 
4. Проверить работу блока питания. 
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6. ВОДОМЕТНЫЙ ДВИЖИТЕЛЬ И ВОДООТЛИВНЫЕ 

УСТРОЙСТВА 

6.1. Замена водометного движителя 

Водометный движитель заменять при следующих неисправно- 
стях: 

—— заклинивание вала рабочего колеса; 
— разрушение шарикоподшипника; 
— поломка рабочего колеса; 
— трещины и пробоины в корпусе. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14, 17 и 

19-мм; ключ люка силовой установки и дверей корпуса; отвертка 
9-мм; спецломик; банка с суриком или белилами. 

6.1.1. Демонтаж водометного движителя 

1. Открыть задние двери. 
2. Отвернуть гайки болтов крепления инструментального ящи- 

ка и снять ящик. 
3. Отвернуть гайки болтов крепления ящика для боекомплекта 

и снять ящик. 
4. Снять подушку с левого заднего сиденья экипажа, вывер- 

нуть болты и снять сиденье. 
5. Вывернуть болты крепления листа пола под задним мостом 

и снять лист. 
6. Отвернуть гайки болтов крепления фланца карданного ва- 

ла 8 (рис. 78) к фланцу 9, вынуть болты и отвести карданный вал 
в сторону. 

7. Отвернуть гайки,’ болтов 6 крепления корпуса 3 водомет- 
ного движителя к приемному патрубку 5. 

8. Вывернуть болты 10 крепления колец 11 и водометного дви- 
жителя в сборе к кольцу 12 корпуса. машины и снять водометный 
движитель. 

9. Снять с корпуса 3 водометного движителя кольца 2 и 11. 
19. Снять уплотнительные прокладки / и 4. 

6.1.2. Монтаж водометного движителя 

Технические требования на монтаж. Болты крепления корпуса 
водометного движителя к приемному патрубку и кольцу корпуса 
машины затягивать равномерно в несколько приемов. 

Порядок монтажа: 
1. Покрыть уплотнительные прокладки [и 4 (рис. 78) тонким 

слоем сурика или белил и установить их на приемный патрубок 5 
и кольцо. 12 корпуса машины. 

2. Надеть на корпус 3 водометного движителя переднее коль- 
цо. 11, резиновое кольцо 2 и заднее кольцо 11. 
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3. Установить водометный движитель в сборе на приемный па- 
трубок 5 и закрепить кольца 11] и водометный движитель болта- 
ми 10 с пружинными и плоскими шайбами (см. технические требо- 
вания), 

4. Закрепить корпус 3 водометного движителя к приемному 
патрубку 5 болтами 6 с гайками 7 и пружинными шайбами (см. 
технические требования). 

5. Присоединить фланец карданного вала 8 к фланцу 9 и за- 
крепить болтами с гайками и пружинными шайбами. 

6. Установить лист пола над задним мостом на место и закре- 
пить болтами с пружинными игайбами. 

7. Установить на место ящик для боекомплекта на лист пола 
и закрепить болтами с гайками и пружинными шайбами. 

8. Установить инструментальный ящик на кронштейн и закре- 
пить болтами с гайками и пружинными шайбами. 

9. Закрыть задние двери. 
10. Проверить работу водометного движителя. 

6.2. Замена промежуточной опоры 

Промежуточную опору заменять при следующих неисправно- 
стях: 

— трещины или пробоины корпуса; 
— разрушение шарикоподшипников; 
— износ сальников, вследствие чего смазка вытекает из опоры; 
— срыв резьбы на валу под гайки крепления фланцев. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12, 14 и 17-мм; 

ключ люка силовой установки и дверей корпуса; спенломик. 

6.2.1. Демонтаж промежуточной опоры 

1. Открыть задние двери. 
2. Вывернуть болты 9 (рис. 79) и снять защитный кожух 8. 
3. Отвернуть гайки болтов крепления фланцев карданных 

валов Зи 5 к фланцам промежуточной опоры 4, вынуть болты и 
отвести карданные валы в сторону. 

4. Отвернуть гайки 7 болтов 10 крепления промежуточной опо- 
ры и снять опору. 

6.2.2. Монтаж промежуточной опоры 

1. Установить промежуточную опору 4 (рис. 79) на кронштейн 
корпуса машины и закрепить болтами с гайками и пружинными 
шайбами. 

2. Присоединить фланцы карданных валов 3 ибё к фланцам 
промежуточной опоры и закрепить болтами с гайками и пружин- 
ными шайбами. 

184



185 

 
 

1
—
 
к
о
р
о
б
к
а
 

о
т
б
о
р
а
 

м
о
щ
н
о
с
т
и
;
 

 
 

Ри
с.

 
79

. 
П
р
и
в
о
д
 

на
 
в
о
д
о
м
е
т
н
ы
й
 
д
в
и
ж
и
т
е
л
ь
:
 

2-
- 

пе
ре

хо
дн

ая
 

вт
ул

ка
; 

3 
и 

5-
— 

к
а
р
д
а
н
н
ы
е
 

ва
лы
; 

4 
— 

п
р
о
м
е
ж
у
т
о
ч
н
а
я
 

оп
ор
а;
 

6 
— 

ко
рп

ус
 

во
до

ме
тн

ог
о 

дв
и-

 
ж
и
т
е
л
я
;
 

7 
— 

га
йк

а;
 

8 
„-
 
з
а
щ
и
т
н
ы
й
 

к
о
ж
у
х
;
 

9 
и 
1
0
 
-=

- 
б
о
л
т
ы
 

ы



3. Установить защитный кожух 8 на место и закрепить бол- 
тами 9 с пружинными шайбами. 

4. Закрыть задние двери. 
5. Проверить работу промежуточной опоры. 

6.3. Замена заслонки водометного движителя 

Заслонку водометного движителя заменять в случае поврежде- 
ния, вследствие чего она при вращении задевает за корпус ма- 
ШИНЫ. 

Инструмент и приспособления: ключ гаечный 41-мм; ключ тор- 
цовый [4-мм; вороток; плоскогубцы; спецломик; отвертка 5-мм; 
выколотка; молоток 800-г. 

6.3.1. Демонтаж заслонки 
водометного движителя 

1. Вывернуть колпак 14` (рис. 80). 
2. Расшплинтовать, вывернуть болты 15 и снять упорную 

шайбу 16. 
3. Спрессовать заслонку 18 водометного движителя в сборе с 

валика 2 и вынуть из паза валика шпонку 17. 

6.3.2. Монтаж заслонки водометного движителя 

Технические требования на монтаж. Заслонка водометного дви- 
жителя должна свободно поворачиваться из одного положения в 
другое на 95—115° и не должна иметь осевого люфта. При нали- 
чии осевого люфта его нужно устранить подтяжкой гайки 
(рис. 80) валика 2. 

Порядок монтажа: 

1. Установить в паз валика 2 шпонку 17. 
2. Напрессовать на валик заслонку 18 водометного движителя, 

установить упорную шайбу 16 и ввернуть болты 15. Болты затя- 
нуть до отказа и зашплинтовать проволокой. 

3. Ввернуть во втулку заслонки колпак 14. 
4. Проверить работу заслонки водометного движителя (см. тех- 

нические требования). 

6.4. Замена водооткачивающего насоса 

Водооткачивающий насос заменять при следующих неисправ- 
ностях: 

— трещины или пробоины в корпусе насоса; 
— заедание нижнего валика во втулке; 
— скручивание валиков; 
— поломка крыльчатки; 
— обрыв патрубка насоса.



Инструмент и приспособления: ключи гаечные 11, 12 и 14-мм; 

ключ люка силовой установки и дверей корпуса; отвертка 5-мм; 
банка с суриком или белилами. 

Я-А. 
Я = юни 3 

  

  15 
Я 16 

  
  

          
Рис. 80. Установка заслонки водометного движителя: 

Я, В и 15-— болты: 2-- валик заслонки: 3 и 17- шпонки; 4 и //— сальники; 5 — гайка; 
6 — крышка; 7 и 12 -- уплотнительные прокладки: 8 и 10— шарикоподшипники; 9-- кар- 

тер; 14 — колпак; 16 — упорная шайба; 18 — заслонка; 19 -> упор 

6.4.1. Демонтаж водооткачивающего насоса 

1. Открыть задние двери. 
2. Вывернуть болт 14 (рис. 81} скобы 5 и снять скобу. 
3. Ослабить хомуты 2 соединительного шланга 3 и отсоединить 

водяную трубу 4 от патрубка водооткачивающего насоса Г. 
4, Отвернуть гайку крепления наконечника провода к зажиму 

электродвигателя 8 и отсоединить провод от зажима. 
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5. Вывернуть болты 13, снять хомут и водооткачивающий на- 
сос в сборе. 

6. Отвернуть гайки 9 болтов 10 и снять электродвигатель 8. 
7. Ослабить винт хомута 7 крепления защитного колпака 6 и 

снять колпак с электродвигателя, 

в ты нь р 

  

  

    
  

  

  
      

  

        
  

          

  

  

и ой 
А 6 
г. а / —\ 

р А —— , 

—_ Г и | 

2. 

| 3 
|. ИИ , Ш )       

Рис. 81. Установка водооткачивающего насоса’ 

1 - водооткачивающий насос; 2, 7 и 12 — хомуты; 8 -—- соединительный шланг; 4 — водяная 
труба; 5— скоба; 6 — защитный колпак электродвигателя; 8 — электродвигатель; 9 — гай- 

ка; 10, 13 и 14 = болты; 11 — кронштейн 

6.4.2. Монтаж водооткачивающего насоса 

1. Установить защитный колпак 6 (рис. 81) на электродвига- 
тель 8 и закрепить хомутом 7 и винтом. 

2. Установить электродвигатель на водооткачивающий насос 1 
в сборе так, чтобы паз верхнего валика насоса вошел на шпонку 
вала электродвигателя, и закрепить электродвигатель болтами 10 
с гайками 9 и пружинными шайбами. 

3. Установить водооткачивающий насос в сборе на крон- 
штейн 1/1, наложить на корпус насоса хомут 12 и закрепить бол- 
тами 13 с пружинными шайбами. 

4. Присоединить наконечник провода к зажиму электродвига* 
теля и закрепить гайкой. 
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5. Покрыть патрубок водооткачивающего ‘насоса тонким слоем 
сурика или белил и присоединить соединительный шланг 3 водя- 
ной трубы 4 к патрубку. Закрепить соединительный шланг на па- 
трубке насоса хомутами 2. 

6. Установить скобу 5 на водяную трубу и закрепить болтом 14 
с пружинной шайбой. 

7. Закрыть задние двери. 
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7. СПЕЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

7/1. Замена кабестана 

Кабестан заменять при следующих неисправностях: 
— срез предохранительной шпильки ведомой звездочки; 
— трещины или пробоины на корпусе; 
— разрушение конических роликоподшипников; 
— заклинивание кабестана вследствие разрушения зубъев ше- 

стерни. 
Инструмент и приспособления: ключи гаечные 12-мм и 14-мм; 

ключ люка силовой установки и дверей корпуса; банка с клеем 
№ 88. 

7.1.1. Демонтаж кабестана 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Отвернуть гайки болтов 4 (рис. 82) крепления кабестана 2 

к крыше 17 передней части корпуса машины. Опустить кабестан 
вниз, снять цепь и вынуть кабестан в сборе из машины. 

р ий 
"| ый 

  

  

    

    

    
Рис. 82. Установка кабестана: 

1 — крышка передней части Корпуса; 2-= 
кабестан; 8 — резиновая прокладка; 4-- 

болт; 5 — крышка 

7.1.2. Монтаж кабестана 

Технические требования на монтаж: 
а) гайки болтов крепления кабестана к крыше передней части 

корпуса ‘затягивать равномерно в несколько приемов; перекос 
кабестана не допускается; > 

6) звездочка кабестана должна находиться в одной плоскости 
со звездочкой механизма включения кабестана; отклонение допу- 
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скается в пределах +0,5 мм; если отклонение свыше допустимого, 
ослабить болты крепления мехавизма включения, сдвинуть меха- 
низм вперед или назад и закрепить болтами; 

в) цепь привода должна быть натянута так, чтобы прогиб от 
усилия руки, приложенного на цепь в середине между звездочка- 
ми, был не более 10 мм; натяжение цепи регулируется проклад- 
ками, устанавливаемыми под кронштейн механизма включения 
кабестана. 

Порядок монтажа: 
1. Проверить наличие и состояние резиновой прокладки 8 

(рис. 82) кабестана 2; При необходимости покрыть прокладку 
клеем и установить на корпус кабестана. 

2. Подать кабестан в сборе в машину и надеть цепь 8 (см. 
рис. 83) на звездочку кабестана и звездочку механизма 5. Устано- 
вить кабестан на место и закрепить болтами 4 (рис. 82) с гайками 
и пружинными шайбами (см. технические требования, п. а). 

3. Проверить правильность установки кабестана и натяжение 
цепи (см. технические требования, пп. биз). 

4. Запустить двигатель и проверить работу кабестана. 

7.2. Замена механизма включения кабестана 

Механизм включения кабестана заменять при следующих неис- 
правностях: . 

— трещины и пробоины на картере; 
— износ сальников, вследствие чего смазка вытекает из кар- 

тера; 
— разрушение шарикоподшипников; 
— заедание муфты включения на шлицах ведомого вала; 
— поломка вилки включения. 
Инструмент: ключи гаечные 10, 12 и 14-мм; плоскогубцы; ключ 

люка силовой установки и дверей корпуса. 

7.2.1. Демонтаж механизма включения 
кабестана 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Расшплинтовать, вынуть палец и отсоединить продольную 

тягу включения механизма от оси 6 (рис. 83) вилки включения 
кабестана. Отсоединить пружину от оси. 

3. Отвернуть гайки болтов крепления кронштейнов оси вилки 
включения кабестана и вынуть болты из отверстий. 

4. Вывернуть стопорный болт 3 карданного вала 2, подать вал 
в сторону двигателя. 

5. Вывернуть болты 4 крепления механизма 5 включения кабе- 
стана, приподнять механизм кверху, снять цепи 8 и 9 со звездочек 
и ремень 7 со шкива и вынуть механизм включения кабестана в 
сборе из машины, 
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7.2.2. Монтаж механизма включения кабестана 

Технические требования на монтаж: 
а) механизм включения кабестана должен быть установлен 

так, чтобы шкив механизма находился в одной плоскости со шки- 
вом компрессора, а звездочки — со звездочками кабестана и ре- 
дуктора механизма ручного запуска двигателя; отклонение ›звез- 
дочек допускается в пределах +0,5 мм, шкивов — в пределах 
#1 мм; если отклонение свыше допустимого, ослабить болты 4 
(рис. 83), сдвинуть механизм вперед или назад и закрепить бол- 
тами; 

р 9 в в № 

  
Рис. 83. Установка компрессора и механизма включения кабестана: 

]1= водяной теплообменник. 2 — карданный вал; 8 — стопорный болт; 4 и 13-— болты; 
5-- механизм включения кабестана: 6б— ось вилки муфты включения кабестана: 7. ре- 
мень: 8 и 9-— цепи; 10 и 1! -- воздушные трубки; 12-— гайка; 14, 16, Пи 18 - гибкие 

щланги; 15 = кронштейн; 419 — компрессор 
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6) натяжение ремня 7 должно быть таково, чтобы прогиб от 
усилия руки, приложенного к ремню в середине между шкивами 
механизма и компрессора, был не более 15 мм; натяжение ремня 
производить перемещением компрессора в сторону правого борта 
машины; для перемещения необходимо ослабить гайки 12, сдви- 
нуть компрессор на необходимую величину и закрепить гайками; 

в) цепи привода должны быть натянуты так, чтобы прогиб от 
усилия руки, приложенного на цепи в середине между звездочка- 
мн, был не более 10 мм; натяжение цепей регулируется проклад- 
ками, устанавливаемыми под кронштейн механизма включения 
кабестана. 

Порядок монтажа: 
1. Установить механизм 5 включения кабестана в сборе на 

кронштейн и надеть ремень 7 на шкив, а цепи 8 и 9 на звездочки 
механизма. Закрепить механизм к кронштейну болтами 4 с пру- 
жинными шайбами (см. технические требования, п. а). 

2. Проверить и, если необходимо, отрегулировать натяжение 
ремня и цепей 8 и 9 (см. технические требования, пп. б и в). 

3. Надеть карданный вал 2 на шлицы вала механизма вклю- 
чения кабестана и застопорить стопорным болтом 3. 

4. Закрепить кронштейны оси вилки включения кабестана К 
стойке болтами с гайками и пружинными шайбами. 

5. Присоединить к оси 6 пружину и продольную тягу включе- 
ния механизма, вставить в совмещенные отверстия оси и тяги па- 
лец и зашплинтовать его шплинтом. 

6. Запустить двигатель и проверить работу механизма вклю- 
чения кабестана. 

7. Закрыть крышку люка над двигателем. 

7.3. Замена компрессора 

Компрессор заменять при следующих неисправностях: 
— трещины или пробоины на картере; 
— разрушение шарикоподшипников; 
— износ сальника передней крышки, вследствие чего масло 

вытекает из картера; 
— компрессор не создает давление в воздушной магистрали 

при исправных перепускных и нагнетательных клапанах и неза- 
грязненных воздушных каналах компрессора. 

Инструмент: ключи гаечные 14, 17, 19 и 22-мм; ключ люка си- 
ловой установки и дверей корпуса; отвертка 5-мм. 

7.3.1. Демонтаж компрессора 

1. Открыть крышку люка над двигателем. 
2. Ослабить хомуты гибких шлангов 14, 17 и 18 (рис. 83) и от- 

соединить от штуцеров и патрубка компрессора 19. 
3. Вывернуть гайку крепления трубки гибкого шланга 16 и от- 

соединить шланг от компрессора. 
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4. Вывернуть гайки крепления воздушных трубок и Пи 
ютсоединить трубки от компрессора. 

5. Отвернуть гайки 12 шпилек крепления компрессора к крон- 
штейну 15, снять со шкива ремень 7 и компрессор. 

7.3.2. Монтаж компрессора 

“Технические требования на монтаж. Натяжение ремня 7 
(рис. 83) должно быть таково, чтобы прогиб от усилия руки, при- 
ложенного к ремню в середине между шкивами механизма вклю- 
чения кабестана и компрессора, был не более 15 мм. Натяжение 
ремня производить перемещением компрессора в сторону правого 
борта машины. Для перемещения необходимо ослабить гайки 12, 
сдвинуть компрессор на необходимую величину и закрепить гай- 
ками. 

Порядок монтажа: 
1. Установить компрессор 19 на шпильки кронштейна 15, на- 

деть ремень 7 на шкив компребсора, натянуть ремень и закрепить 
компрессор к кронштейну гайками с плоскими и пружинными шай- 
бами. 

2. Проверить и, если необходимо, отрегулировать натяжение 
ремня 7 (см. технические требования). 

3. Присоединить наконечники воздушных трубок 10 и 11 
компрессору и закрепить гайками. 

4. Присоединить наконечник трубки гибкого шланга [6 к ком- 
прессору и закрепить гайкой. 

5. Покрыть штуцеры и патрубок компрессора тонким слоем 
сурика или белил и присоединить гибкие шланги 14, 17 и 18. За- 
крепить шланги на штуцерах и патрубке хомутами. 

6. Запустить двигатель и проверить работу компрессора. 
7. Закрыть крышку люка над двигателем.



ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС ПЛАНОВОГО 
СРЕДНЕГО РЕМОНТА 

Объем работ, выполняёмых при плановом среднем ремонте, 
определяется в каждом конкретном случае в зависимости от тех- 
нического состояния агрегатов, узлов и механизмов машины, 

Приемка машины в ремонт 

1. Приемка машины в ремонт и провёрка технического состоя- 
ния агрегатов и узлов машины. 

2. Проверка укомплектованности машины. 

Подготовка машины к ремонту 

1. Наружная чистка и мойка корпуса и ходовой части. 
2. Транспортировка машины на рабочее место. 
3. Слив охлаждающей жидкости, топлива и масла из систем 

двигателя. Сдача горючего и смазочных материалов на склад. 
4. Демонтаж сидений экипажа. 
5. Демонтаж аккумуляторной батареи. 

Разборка машины 

Демонтаж колес. 
Демонтаж мостов. 
Демонтаж рессор. 
Демонтаж амортизаторов. 
Демонтаж дополнительных колес. 
Демонтаж гидроподъемников дополнительных колес. 
Демонтаж бортовых редукторов привода дополнительных з

о
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колес. 
8. Демонтаж карданных валов ведущих мостов. 
9. Демонтаж продольной рулевой тяги. 
10. Демонтаж раздаточной коробки., 
11. Демонтаж коробки передач в сборе с коробкой отбора 

мощности привода водометного движителя. 
12. Демонтаж сцепления. 
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13. Демонтаж 
лятором. 

14. 
15. 
16. 
17 
18. 
19. 

. Демонтаж 

. Демонтаж 

ления 

Демонтаж 
Демонтаж 
Демонтаж 
Демонтаж 
Демонтаж 
Демонтаж 

. Демонтаж 

. Демонтаж 

. Демонтаж 
. Демонтаж 

водяного радиатора в сборе с кожухом и венти- 

теплообменников. 
кабестана. 
механизма выключения кабестана. 
компрессора. 
воздушного баллона. 
двигателя. 
рулевого механизма. 
карданного вала привода водометного движи- 

системы водоотлива и водооткачивающего на- 

заслонки водометного движителя. 

водометного движителя. 
приводов управления машиной на воде, управ- 

раздаточной коробки, включения водометного движителя, 
ручного тормоза, сцепления и главного тормозного цилиндра. 

26. Демонтаж главного тормозного цилиндра. 

Чистка, мойка, дефектация корпуса, 
агрегатов и узлов 

1. Чистка, мойка и обтирка корпуса. 
2. Дефектация корпуса. 
3. Чистка, мойка и обтирка агрегатов и узлов. 
4. Дефектация агрегатов и узлов. 

Ремонт корпуса 

1. Ремонт корпуса с заваркой и ограничением трещин в броне- 
вых листах. 

2. Подварка установочных кронштейнов, скоб, петель и бонок. 
3. Ремонт резьбовых отверстий. 
4. Правка и заварка перегородок. 
5. Зачистка дефектных мест на корпусе, грунтовка и окраска. 

Разборка, мойка, дефектация и сборка 
узлов и деталей ходовой части 

1. Разборка ступиц колес, рессор, размонтировка колес. 
2. Мойка и дефектация деталей ступиц колес, рессор и амор- 

тизаторов. 
3. Сборка рессор и колес. 

Разборка, мойка, дефектация и сборка 
узлови деталей механизмов управления 

1. Разборка, дефектация рулевого механизма, рулевого при- 
вода, главного тормозного цилиндра, ручного и ножных тормозов. 
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2. Разборка приводов управления сцепления и главного тор- 
мозного цилиндра, коробки передач, раздаточной коробки, короб- 
ки отбора мощности, управления машиной На воде, ручного тор- 
моза. 

3. Мойка, дефектация и ремонт приводов управления сцепления 
и главного тормозного цилиндра коробки передач, раздаточной 
коробки, коробки отбора мощности, ручного тормоза и управления 
машиной на `воде. 

4. Сборка. механизмов и приводов управления. 

Разборка, мойка, дефектация и сборка 
узлов и агрегатов силовой передачи 

1. Разборка сцепления, коробки передач, раздаточной коробки, 
ведущих мостов, карданных валов. 

2. Мойка и дефектация деталей сцепления, коробки передач, 
раздаточной коробки, ведущих мостов и карданных валов. 

3. Сборка сцепления, коробки передач, раздаточной коробки, 
ведущих мостов и карданных валов. 

Разборка, мойка, дефектация и сборка 
узлов и механизмов силовой установки 

1. Частичная разборка двигателя, мойка и дефектация дета- 
лей. 

Нритирка клапанов. 
Замена шатунных подшипников. 
Замена коренных подшипников (при необходимости). 
Замена поршневых колец. 
Сборка двигателя. . 
Разборка, чистка, проверка, регулировка и сборка карбю- 

ратора. 
8 Разборка, чистка и сборка фильтра центробежной очистки 

(фильтра грубой очистки) масла. 
9. Дефектация и устранение неисправностей привода венти- 

лятора. . 
10. Промывка, дефектация и ремонт водяного и масляных ра- 

диаторов, топливных баков, теплообменников и трубопроводов. 
11. Зачистка, грунтовка и окраска водяного и масляных радиа- 

торов, топливных баков, теплообменников и трубопроводов. 

м
о
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Разборка, дефектация, сборка агрегатов 
и узлов электрооборудования 

/ 

1. Ремонт и зарядка аккумуляторной батареи. 
2. Разборка, дефектация и ремонт генератора, реле-регулятора, 

стартера, распределителя, электродвигателей стеклоочистителя и 
водооткачивающего насоса, фар, сигнала и других приборов. 

8—829 . 197



3. Сборка, проверка и регулировка реле-регулятора, распреде- 
лителя, стартера и его привода, сборка и проверка генератора, 
электродвигателей стеклоочистителя и водооткачивающего насоса, 
фар, сигнала и других приборов. . 

4. Проверка и ремонт электропроводки корпуса. 

Ремонт средств связи 

Проверка, ремонт приемопередатчика, блока питания, антен- 
ного устройства и шлемофонов. 

Проверка и замена контрольно- 
измерительных приборов 

1. Проверка и замена конгрольно-измерительных приборов. 
2. Проверка и ремонт щитка контрольно-измерительных при- 

боров. 

Частичная разборка, мойка, дефектация, 
устранение неисправностей водометного 

движителя и системы водоотлива 

1. Частичная разборка, мойка и дефектация деталей водомет- 
ного движителя и системы водоотлива. 

2. Устранение зеисправностей и сборка водометного движи- 
теля и системы водоотлива. 

Разборка, мойка, дефектация и сборка 
узлов специального оборудования 

1. Разборка, мойка, дефектация деталей компрессора и меха- 
низма включения кабестана. 

2. Сборка компрессора и механизма включения кабестана. 

Разборка, чистка, дефектация, устранение 
неисправностей и сборка вооружения 

1. Разборка, чистка, дефектация деталей и узлов вооружения. 
2. Устранение неисправностей и сборка вооружения. 

Ремонт смотровых приборов 

1. Разборка, чистка и дефектация деталей смотровых прибо- 
ров. 

2. Устранение неисправностей и сборка смотровых приборов. 

Ремонт сидений экипажа 

Дефектация и ремонт сидений экипажа. 
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Сборка’ машины 

Монтаж главного тормозного цилиндра. 
Монтаж и регулировка приводов управления. 
Монтаж водометного движителя. 
Монтаж заслонки водометного движителя. 
Монтаж системы водоотлива и водооткачивающего насоса. 
Монтаж карданного вала водометного движителя. 
Монтаж рулевого механизма. 
Монтаж воздушного баллона. 

. Монтаж двигателя. 
10. Монтаж компрессора. 
|. Монтаж механизма включения кабестана. 
12. Монтаж теплообменников. 
13. Монтаж водяного радиатора в сборе с кожухом и вентиля- 

тором. 
14. Монтаж сцепления. 
15. Монтаж коробки передач в сборе с коробкой отбора мощ- 

ности привода водометного движителя. 
16. Монтаж раздаточной коробки. 
17. Монтаж продольной рулевой тяги. 
18. Монтаж карданных валов ведущих мостов. 
19. Монтаж бортовых редукторов привода дополнительных 
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20. Монтаж гидроподъемников дополнительных колес. 
21. Монтаж дополнительных колес. ” 
22. Монтаж амортизаторов. 
23. Монтаж рессор. 
24. Монтаж ведущих мостов. 
25. Монтаж колес. 

Подготовка машины к стационарному 

испытанию 

1. Монтаж поликов и сидений экипажа. 
2. Заправка систем двигателя топливом, маслом и охлаждаю- 

щей жидкость. 
3. Смазка и заправка маслом агрегатов и узлов силовой уста- 

новки, силовой передачи и ходовой части. 
4. Монтаж аккумуляторной батареи. 

Стационарные испытания машины 

1. Запуск двигателя и испытание его на всех режимах с про- 
веркой работы всех систем и механизмов. 

2. Испытание силовой передачи на всех режимах работы дви- 
гателя при различных передачах коробки передач и раздаточной 
коробки, проверка работы привода волометного движителя. 

3. Устранение дефектов, обнаружевных при стационарном испы- 
тании машины, 
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Испытания машины пробегом 

1. Испытание машины пробегом. 
2. Устранение дефектов, обнаруженных при испытании машины 

пробегом. 

Подготовка машины к сдаче и сдача 

из ремонта в часть 
1. Техническое обслуживание машины. 
2. Окраска машины. 
3. Окончательная проверка качества ремонта. 
4. Сдача машины и оформление акта приемки отремонтиро- 

ванной машины, 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ НА ОКРАСКУ 
МАШИНЫ ПОСЛЕ РЕМОНТА 

Поврежденная окраска на деталях и узлах, агрегатах и корпу- 
се машины должна быть восстановлена. 

Краска по цвету и качеству должна соответствовать основной 
краске. 

Поверхности перед окраской должны быть очищены от грязи и 
коррозии, обезжирены и загрунтованы глифталевой грунтовкой 
№ 138. 

Окрашенные поверхности должны быть хорошо просущены. 
Краску наносить ровным слоем, без потеков, набуханий и пузырей. 
Высохшая краска не должна трескаться и осыпаться при сотря- 
сениях. Неокрашиваемые поверхности резьб, посадочных мест и 
т. п. необходимо предохранять от попадания краски. 

Допускается частичное запыление краской трубопроводов си- 
стемы регулирования давления воздуха в шинах, трубопроводов 
тормозной системы, деталей приводов управления, резиновых 
шлангов, трубок и электропроводки в местах, где этого нельзя из- 
бежать при покраске корпуса. 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ НА ИСПЫТАНИЯ 
МАШИНЫ ПОСЛЕ РЕМОНТА 

1. Отремонтированная машина подвергается стационарным ис- 
пытаниям и испытанию пробегом согласно табл. 1. 

2. Время на стационарное испытание и величина пробега для 
машины устанавливаются в зависимости от объема работ, произ-- 
веденных при ремонте. Максимальное время стационарного испы- 
тания и максимальный километраж устанавливаются по агрегату 
или узлу, требующему для испытания согласно табл. | наиболь: 
шего времени и километража. 

3. Стационарные испытания и испытание пробегом имеют це- 
лью проверить правильность сборки, регулировки и надежность 
работы узлов и агрегатов. Во время испытаний особое внимание 
обращать на замененные или отремонтированные узлы и агрегаты, 
на отсутствие подтеканий в соединениях трубопроводов систем 
питания, охлаждения и смазки, 

4. В процессе испытаний машины следы подтеков бензина, ма- 
сла и охлаждающей жидкости на агрегатах и баках не допу- 
скаются. 

5. Качество ремонта проверяется лицом, руководившим ремон- 
том, или лицом, назначенным командиром ремонтной части или 
подразделения. 

6. На отремонтированной и предъявленной для испытания ма- 
шине не должно быть никаких посторонних предметов. Машина 
должна быть полностью укомплектована и заправлена бензином, 
маслом и охлаждающей жидкостью. Механизмы машины должны 
быть смазаны, а агрегаты полностью заправлены смазкой. 

7. Перед началом стационарных испытаний проверить: 
— наличие и оформление всей документации; 
— заправку систем бензином, маслом и охлаждающей жид- 

костью; 
— нет ли подтекания бензина, смазки и охлаждающей жид- 

кости; 
— правильность и надежность крепления отдельных агрегатов, 

узлов и деталей, затяжку и шплинтовку гаек и болтов, соедини- 
тельных пальцев тяг приводов, герметичность и затяжку соедини- 
тельных шлангов; 
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— уровень смазки в коробке передач, раздаточной коробке, 
коробках отбора мощности, бортовых редукторах, главных переда- 
чах мостов и воздушном фильтре; 

— работу приводов управления коробкой передач, сцеплением, 
коробкой отбора мощности привода водометного движителя, раз- 
даточной коробкой и коробкой отбора мошности привода допол- 
нительных колес. 

8. Стационарные испытания машины заключаются в запуске 
двигателя и проверке работы агрегатов силовой передачи и спе- 
циального оборудования при вывешенной мащине и установленной 
на надежных козлах или подставках. 

Режимы стационарных испытаний основных агрегатов машины 
приведены в табл. 2. При этом: 

— минимально устойчивые обороты коленчатого вала двига- 
теля должны быть 400 об/мин, эксплуатационные — 1600 — 
1800 об/мин; для проверки давления масла допускается кратковре- 
менно доводить обороты до максимальных; 

— машина должна быть проверена при работе на всех пере- 
дачах: коробки передач, раздаточной коробки, при включенном 
переднем мосте на прямой и пониженных передачах, на заднем 
ходу и также при включенных бортовых редукторах дополнитель- 
ных колес; 

— испытание на каждой передаче должно проводиться, начи- 
ная от минимальных оборотов с постепенным переходом на 
эксплуатационные обороты. 

9. После осмотра и устранения мелких неисправностей, обнару- 
женных при стационарных испытаниях, машина подвергается 
испытанию пробегом. 

10. К испытанию машины пробегом допускается водитель, име- 
ющий достаточный опыт в вождении данной машины, 

11. Перед пробегом проверить: 
— заправку систем бензином, маслом и охлаждающей жид- 

костью; 
— регулировку сцепления и тормозов; 
— схождение передних колес; 
— люфт рулевого колеса; 
— натяжение ремней привода генератора, водяного насоса, 

вентилятора и компрессора; 
— натяжение цепей привода кабестана и механизма ручного 

запуска двигателя; 
— исправность приборов электрооборудования, контрольно- 

измерительных приборов и средств связи. 
12. При испытании пробегом проверяются работа узлов, агре- 

гатов, систем двигателя и машины в целом под нагрузкой, пра- 
вильность регулировок сцепления, приводов, а также надежность 
работы зарядной цепи, средств связи и специального оборудова- 
ния мащины. При этом: 

— движение машины разрешается начинать после того, как 
температура масла и охлаждающей жидкости достигнет 40—50° С; 
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машина должна быть испытана при работе на всех переда- 

чах; коробки передач, раздаточной коробки, при включенном пе- 

реднем мосте на прямой и пониженных передачах, на заднем ходу 

и также при включенных бортовых редукторах дополнительных 

колес во время переезда через траншеи (работоспособность приво- 

да катков проверяется путем пятикратного переезда через траншеи 

нормального профиля; при этом давление в шинах колес должно 

быть 1—1,5 кгс/см?); 
— испытание на каждой передаче должно производиться, на- 

чиная от возможно минимальных оборотов с постепенным пере- 

ходом на эксплуатационные обороты; 
— при испытании машины давление воздуха в шинах колес 

должно быть 3 кгбс/см?, воздушные краники на колесах должны 

быть закрыты; 
— в пробеге проверяется работа системы регулирования дав- 

ления воздуха в шинах на участке с мягким грунтом; движение с 
давлением в шинах колес ниже | кгс/см? допускается на участке 
не более 2 км. При проверке системы регулирования давления воз- 
духа в шинах скорость движения при давлении воздуха в шинах 
колес 0,5 кгс/см? должна быть не более 10 км/ч, при давлении 
1—2 кгс/см? — не более 20 км/ч, при давлении 2—3 кес/см? — не 
более 30 км/ч (на период подкачки шин); 

— в процессе испытаний допускается одна остановка продол- 
жительностью ве более 10 мин для осмотра машины и ее агрега- 
тов и узлов; вынужденная остановка машины не допускается; 

— при обнаружении неисправностей, в результате которых 
может произойти поломка механизма, узла или агрегата, пробег 
немедленно прекращается; 

— скорость движения при испытаниях должна быть не выше 
50 км/ч; в конце пробега разрешается испытание на всех режимах; 
максимальная скорость должна быть не ниже 70 км/ч. 

13. Испытание машины на плаву должно продолжаться не 
менее 0,5 ч. Перед испытаниями необходимо проверить закрытие 
клапанов (кингстонов) и всех пробок на днище корпуса. Жалюзи 
воздухопритоков и воздухоотводов должны быть закрыты. Испы- 
тание машины на плаву при неспокойной воде допускается при 
высоте волны не более 0,5 м. После входа в воду убедиться, нет 
ли проникновения воды в корпус. При обнаружении. значительной 
течи надо применить средства водоотлива или выйти на сушу и 
устранить течь. 

При работе на плаву проверяется: 
— работоспособность водометного движителя и его привода; 
— работа движителя на заднем ходу; 
— управляемость при повороте ‘в правую или левую сторону; 
— проникновение воды в корпус мащины через резиновые 

уплотнения, резьбовые соединения и прокладки (допускается не 
более 2 л за 10 мин плава)}; 

— герметичность ведущих мостов (картеров, тормозных бара- 
банов, поворотных кулаков) и редукторов привода катков на водо- 
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непроницаемость проверять путем пробного отвертывания спуск- 
ных пробок картеров сразу после окончания испытаний на воде; 
при обнаружении воды по возвращении в часть заменить смазку, 
установить причину дефекта, устранить ее и при необходимости 
произвести проверку на воде. 

14. Агрегаты и механизмы машины в процессе стационарного 
испытания и испытания пробегом должны удовлетворять следую- 
щим требованиям. ° 

Двигатель. Двигатель должен работать нормально, без пере- 
боев, на всех режимах, при этом: 

— давление масла в системе смазки двигателя, прогретого до 
70—80° С, и при движении машины со скоростью 45—50 км/ч дол- 
жно быть 2—4 кгс/см?; 

— температура охлаждающей жидкости в системе охлаждения 
не должна превышать 100°С при температуре окружающего воз- 
духа --30° С; 

— температура масла в картере двигателя при включенных 
масляных радиаторах не должна превышать температуру охлаж- 
дающей жидкости в системе охлаждения двигателя более чем 
на 10° С; 

— течь масла, бензина, охлаждающей жидкости в местах при- 
соединения труб к узлам двигателя не допускается; допускается 
лишь отпотевание в местах присоединения труб, не переходящее в 
капельную течь. 

Сцепление. Сцепление должно легко и полностью выключаться 
и включаться. При полном выключении сцепления первая переда- 
ча при малых оборотах двигателя должна включаться бесшумно. 
Пробуксовка сцепления не допускается. 

Коробка передач. Коробка передач должна работать без сту- 
ков, передачи должны переключаться плавно, без заеданий и без 
больших усилий на рычаг переключения, при этом: 

— самопроизвольное переключение или самовыключение пере- 
дач во время движения машины не допускается; 

— допускается равномерный шум шестерен коробки передач 
при движении машины и при работе шестерен вхолостую; 

— просачивание масла в местах соединения и через сальники 
не допускается; допускается появление масляных пятен на наруж- 
ных поверхностях деталей; 

— температура масла в коробке передач не должна превы- 
шать 95° С. 

Раздаточная коробка. Раздаточная коробка должна работать 
без стуков, передачи должны переключаться плавно, без заеда- 
ний и стуков, без больших усилий на рычаг переключения, при 
этом: ' 

— самопроизвольное переключение или выключение передач 
во время движения машины не допускается; 

— при включенной прямой передаче в раздаточной коробке 
можно включать и выключать передний мост на любой скорости 
движения, не выключая педали сцепления; 
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— понижающую передачу можно включить только после 
полной остановки машины и после включения переднего 
моста; 

— допускается равномерный шум шестерен раздаточной короб- 
ки при движении машины и при работе шестерен вхолостую; 

— просачивание масла в местах соединения и через сальники 
не допускается; допускается появление масляных пятен на наруж- 
ных поверхностях деталей; 

— температура масла в раздаточной коробке не должна пре- 
вышать 95° С. 

Главные передачи и дифференциалы. Главные передачи и диф- 
ференциалы должны работать без стуков и сильных шумов, при 
этом: 

— боковой зазор между зубъями ведомой и ведущей шестерен 
главной передачи при измерении индикатором на радиусе располо- 
жения болтов крепления фланца карданного вала должен быть в 
пределах 0,1—0,4 мм; 

— просачивание масла через сальники не допускается; допу- 
скается появление масляных пятен; 

— при испытании машины на плаву попадание воды в карте- 
ры мостов не допускается. 

Бортовые редукторы. Бортовые редукторы должны работать 
без стуков, при этом: 

— просачивание масла через сальники не допускается; допу- 
скается появление масляных пятен; 

— при испытании машины на плаву попадание воды в борто- 
вой редуктор не допускается. 

Ходовая часть. Ходовая часть должна работать надежно, при 
этом: 

— просачивание масла через сальники шаровых опор пово- 
ротпых кулаков, нижние крышки подшипников шкворней перед- 
него моста и ступиц колес не допускается; допускается появление 
масляных пятен; 

— просачивание жидкости из гидравлических амортизаторов 
не допускается. 

Механизмы управления. Механизмы управления должны рабо- 
тать надежно и обеспечивать бесперебойную работу машины, при 
этом: 

— свободный ход рулевого колеса при положении колес, соот- 
ветствующем прямолинейному положению, не должен превышать 
15° (1/24 оборота), что соответствует 62 мм, замеренным по на- 
ружному диаметру рулевого колеса; 

— осевой люфт рулевого кощеса не должен превышать 5 мм; 
—- схождение передних колес должно быть 2—5 мм; 
— свободный ход педали сцепления должен быть 38—45 мм; 
— свободный ход педали ножного тормоза должен быть 8— 

14 мм; 
— уровень тормозной жидкости должен быть на 15—20 мм 

ниже верхней кромки крышки главного цилиндра; 
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— тормоза должны обеспепивать плавное возрастающее тор- 
можение при плавном приложении усилий к тормозной педали, 
при этом торможение колес должно быть одновременным; 

— на горизонтальном учасгке сухой шоссейной дороги машина 
с полной нагрузкой, идущая со скоростью 30 км/ч, после торможе- 
ния ножным тормозом должна проходить не более 10 м; 

— система регулирования давления воздуха в шинах должна 
работать надежно, время изменения давления воздуха в шинах от 
0,5 кес/см? до 3 кгс/см? должно быть не более 10 мин, от 3 кгс/см? 
до 0,5 кгс/см? — не более 4 мин; 

— падение давления воздуха в шинах колес при открытых кра- 
никах на ободе колес и при закрытых вентилях блока шинных 
кранов должно быть не более 0,5 кгс/см? за 10 ч. 

Карданная передача. Карданные валы передачи должны 
быть надежно закреплены к фланцам агрегатов и узлов, 
при этом: 

— болты крепления карданных валов должны быть установ- 
лены головками в сторону карданных шарниров; 

— игольчатые подшипники карданных ‘сочленений должны 
быть смазаны маслом; применение густых смазок не допускается. 

Приборы электрооборудования. Приборы электрооборудования 
должны быть надежно закреплены, исправны и должны работать 
безотказно, при этом: 

— генератор должен давать максимальную отдачу при скоро- 
сти машины на прямой передаче около 35 км/ч; на указанной ско- 
рости амперметр не должен показывать разрядку при включенных 
одной пары фар, заднем фонаре и приемопередатчике на прием; 

— натяжение ремней привода генератора должно быть таково, 
чтобы прогиб от усилия руки, приложенного к ремням в середине 
между шкивами генератора и водяного насоса, был в пределах 
10—15 мм; 

— при запуске двигателя стартер должен легко вращать ко- 
ленчатый вал при температуре не ниже -+5°С; 

— крепление проводов должно быть прочным, а оболочка про- 
водов не должна иметь износа от трения; 

— зажимы аккумуляторной батареи должны быть надежно за- 
креплены и смазаны смазкой УН-1; течь электролита из аккуму- 
ляторной батареи не допускается. 

Радиооборудование. Радиооборудование должно работать на- 
дежно и обеспечивать связь с другой машиной в установленных 
пределах. 

Контрольно-измерительные приборы. Контрольно-измерительные 
приборы должны работать надежно и показывать правильные 
показания. В случае сомнений в правильности показаний приборы 
необходимо сравнивать с показаниями эталонов. При расхождении 
показаний измеряемого и эталонного приборов более чем на 5% 
прибор следует заменить. 

Специальное оборудование. Специальное оборудование должно 
работать надежно, при этом: 
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— просачивание масла через сальники кабестана, компрессора 
и механизма включения кабестана не допускается; допускается 
появление масляных пятен; 

— звездочки кабестана, редуктора механизма ручного запуска 
двигателя и механизма включения кабестана должны находиться 
в одной плоскоети; отклонение допускается в пределах -0,5 мм; 

— шкивы компрессора и механизма включения кабестана дол- 
жны находиться в одной плоскости; отклонение допускается в пре- 
делах | мм; 

— натяжение цепей привода кабестана и механизма ручного 
запуска двигателя должно быть таково, чтобы прогиб от усилия 
руки, приложенного к цепи в середине между звездочками, был 
пе более 10 мм; 

— патяжение ремня привода компрессора должно быть таково, 
чтобы прогиб от усилия руки, приложенного к ремню в середине 
между шкивами, был не более 15 мм. 

Водометный движитель. Водометный движитель должен рабо- 
тать надежно и обеспечивать движение машины на плаву, при 
этом: 

— проникновение воды в корпус машины в местах крепления 
водометного движителя не допускается; 

— заслонка водометного движителя должна свободно повора- 
чиваться из одного положения в другое на 95—115° и не должна 
иметь осевого люфта; 

— просачнвание масла через сальники промежуточной опоры 
привода водометного движителя не допускается; допускается по- 
явление масляных пятен. 

Водоотливные устройства. Водоотливные устройства должны 
работать надежно н своевременно обеспечивать удаление воды из 
корпуса мащины. 

15. Во время испытания пробегом и на плаву ведется журнал, 
в котором отмечаются показания контрольно-измерительных при- 
боров и все замечания по работе агрегатов, узлов и механизмов 
машины. 

16. Испытательный пробег не засчитывается, если во время 
пробега или после него обнаружены неисправности одного из ос- 
новных агрегатов машины: двигателя, сцепления, коробки передач, 
раздаточной коробки, коробок отбора’ мощности, главной передачи 
и дифференциала, бортовых редукторов, водометного движителя, 
компрессора и неудовлетворительной герметизации корпуса маши- 
ны, для устранения которых необходимо снимать агрегат, полно- 
стью разбирать и заменять отдельные. детали. После замены того 
или иного агрегата вновь проводятся стационарные испытания и 
испытание пробегом согласно табл. 1, 

17 В случае обнаружения неисправностей в менее ответствен- 
ных узлах повторный пробег не назначается. Устранение неисправ- 
ности контролируется внешним осмотром или работой агрегата 
(узла) на месте. Время работы должно быть таким, чтобы можно 
было убедиться в устранении неисправностей, но не более 15 мин. 
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Таблица | 

Время на стационарные испытания и километраж пробега 
  

Наименован! амененного или отремонти- Продолжительность 
стационарных испы- 

    
Расстояиие про- 

  

  

‚роваиного агрегата, узла тавий, Мин Сега, км 

Ступица колеса - 5 

Гидравлический подъемник 5 _ 

Гидравлический насос 5 _ 

Рулевой механизм — 5 

Рулевой привод — 5 

Колодки пожного тормоза — 5 

Колодки ручного тормоза — 5 

Главный цилиндр гидравлического при- 
вода 15 5 

Рабочий цилиндр гидравлического привода 15 5 

Раздаточная коробка 30 10 

Коробка передач Уже 25 10 

Коробка отбора мощности привода водо- 
метного движителя 5 —_ 

Сцепление 10 5 

Передний мост 25 10 

Задиий мост 25 10 

Главиая передача и дифференциал 20 10 

Бортовой редуктор 5 5 

Масляный радиатор 5 — 

Масляный теплообменник 5 — 

Воляной радиатор 5 — 

Водяной теплообменник 5 — 

Вентилятор и его привод 5 5 

Воздушный фильтр 5 _ 

Водяной насос 10 _ 

Бензиновый насос 10 — 

Карбюратор 10 5 

Бензиновый бак — 5 

Масляный фильтр грубой очистки 10 — 

Прокладка головки блока цилиндров 15 5 

Двигатель 30 15 

Масляный насос 10 — 

Вкладыши шШатунных подшипников 30 15 

Поршневые кольца 20 15 

Поршни 30 15   
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Продолжение 

  

  

Наименование замененного или отремонти- Продолжительность Расстояние про- 

рованного агрегата, узла И СПЬ Сега, ки 

Пружины клапанов 10 — 

Притирка клапанов 20 5 

Вкладыши коренных подшипников 30 15 

Генератор 10 — 

Реле-регулятор 10 — 

Стартер 10 — 

Распределитель 10 — 

Манометр масла 10 — 

Термометр масла 10 — 

Термометр охлаждающей жидкости 10 — 

Вольтамперметр 5 — 

Спидометр и гибкий вал — 5 

Указатель уровня бензина 5. — 

Манометр давления воздуха 5 — 

Водометный движитель 5 (35 на плаву) — 

Промежуточная опора 5 (35 на плаву) — 

Кабесган 5 — 

Механизм включения кабестапа 10 - — 

Компрессор 10 5     
18. После испытания машины необходимо: 
— проверить в доступных местах крепление всех агрегатов, 

узлов и деталей, а также затяжку гаек, болтов и хомутов соедини- 
тельных шлангов трубопроводов; 

— проверить и при необходимости дозаправить масло в двига- 
тель, коробку передач, раздаточную коробку, бортовые редукторы, 
мосты и в другие ‘агрегаты и узлы машины; 

— промыть воздушный фильтр и заменить масло, если испыта- 
ние проводилось в пыльных условиях; 

— вымыть и вычистить машину и при необходимости окрасить 
согласно техническим условиям на окраску. 

19. Данные о произведенном ремонте и замечания по работе 
агрегатов должны быть занесечы в соответствующие формуляры 
или паспорта агрегатов, узлов и механизмов. 

20. При одновременной замене двух и более агрегатов продол- 
жительность испытания (километраж пробега) машины опреде- 
ляется по агрегату, на который установлена наибольшая продол- 
жительность испытания (километраж пробега}. 
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Таблица 2 

Режимы стационарных испытаний основных агрегатов машины 
  

  

Наименование замененного Число оборо- в 
тов коленчато- ремя, 

или отремонтированного  |.го вала двига-| Передача ин Примечание 

агрегата. узла теля, Мин 

Двигатель 500—1000 — 15 
1000—2000 — 10 

Е = Вкладыши  шатунных| 500— — 2 

подшипников 1000—2000 — 10 

г Вкладыши’  коренных| 500—1 —_ 20 

о В Сцепление — —5.^. аздаточная обка 
п 1000—2000 Е Ч 5 выключена корок 

Коробка передач 500— —3.Х. Раздаточная коробка 
р р 1000—2000 | 2—3—4 15 |выключена роб 

Раздаточная коробка 500—1000 |Понижен-| 15 При’ включенных 1-й и 
ная—пе- 2-й передачах коробки 
редний передач 
мост 

1000—2000 | Пря- 15 При включенных 2, 3 
мая—пе- и 4-й передачах коробки 
редний передач 
мост 

Передний мост 5060—1000 | 1—3.Х.| 10 При включенной пони- 
1000—2000 | 2—3—4 | 15 |женной передаче в раз- 

даточной коробке 

Задний мост 500—1000 |1—3.Х.1 10 При включенной пря- 
1000—2000 | 2—3—4 | 15 |мой передаче в разда- 

точной коробке 

Бортовые редукторы 500—1000 | Пони- 5 Дополнительные  коле- 
женная са опущены 

Водометный движи-| 6500—1000 — 2 Коробка передач в 
тель 1000—2000 — 3 |нейтрали             
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ПРИЛОЖЕНИЯ 

  

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 

ТАБЛИЦА СМАЗКИ УЗЛОВ И АГРЕГАТОВ 
  

Наименование узлоз 
и агрегатов 

Наименование смазки 
{масла) Указания по смазке 

  

Картер кабестана 

Вал барабана кабеста- 
на 

Редуктор ручного за- 
пуска двигателя 

Подшипники оси вен- 
тилятора 

Подшипники водяного 
насоса 

Картер двигателя 

Генератор 

Подшипник первичного 
вала коробки передач 

Ось балансиров допол- 
нительных колес 

Натяжной ролик цепи 
привода дополнительного 
колеса 

Картер бортового ре- 
дуктора привода допол- 
нительных колес 
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Масло МТ-16п 
ГОСТ —6360—58 — или 
МРТУ 38-1-242—66 

Смазка солидол «С» 
или  пресс-солидол «С» 

(смазка УСс—автомо- 
бильная) ГОСТ 4366—64 

Смазка ЦИАТИМ-201 
ГОСТ 6267—59 

Смазка 1-13 жировая 
ГОСТ 1631 —61 или 
ЦИАТИМ-201 

Смазка 1-13 ‘жировая 

Масло АС-8 
ГОСТ 10541—63 

Смазка ЦИАТИМ-201 

Смазка ЦИАТИМ-201 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка 1-13 жировая 
или ЦИАТИМ-201 

Масло МТ-!6п   

Заменить 
кабестана 

при замене 

Смазать при ремонте 

Смазать при ремонте 

Смазать при замене 
привода вентилятора 

Смазать при замене’ 
или ремонте насоса 

Заправлять при замене 
двигателя 

Смазать 
генератора 

при ремонте 

Смазать при ‘ремонте 

Смазать при демонта- 
же дополнительных ко- 
лес 

Смазать после испыта- 
ния на плаву 

Заправлять при замене



Продолжение 
  

, 
Наименование узлов 

и агрегатов 
Наименование смазки 

{масла} 

. 

Указания по смазке 

  

Картер коробки пере- 
дач и коробки отбора 

мощности 

Валик рычага управле- 
ния раздаточной коробки 

Подшипники ступиц ко- 
лес 

Манжеты уплотнения 
подвода воздуха ‘к шине 

Шлицованные соедине- 
ния карданных валов ве- 
дущих мостов 

Промежуточная опора 
карданов водометного 
движителя 

Подшипники шарниров 
карданной передачи 

Подшипники заслонки 

водометного движителя 

Направляющие ролики 
проушины троса кабес- 
тана 

Картер водометного 
движителя 

Картер главной пере- 
дачи вздущего моста 

Картер раздаточной ко- 
робки и коробки отбора 
мощности На дополни- 
тельные колеса 

Цепи привода допол- 
нительных колес   

Масло МТ-16п 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка ЦИАТИМ-201 

Смазка ЦИАТИМ-201 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ЦИАТИМ-201 

Масло МТ-16п 

Смазка 1-13 жировая 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 

или. ЦИАТИМ-201 

Масло МТ-16п 

Масло МТ-16п 

Масло МТ-16п 

Смесь: 50% графитной 
смазки УСсА ГОСТ 3333— 
55 и 50% веретенного 
масла АУ ГОСТ 1642—50   

Заправлять при замене 

Смазать при ремонте 

Заправлять по 450 а 
при замене или ремопте 

Заправлять  ьнутрен- 
ней стороны пакета 70 2, 
с наружной стороны — 
120 2 и в полость между 
манжетами — 20. г при 
замене или ремонте сту- 
пицы 

Смазать при монтаже 
или сборке карданных 
валов 

Смазать при замене 
или ремонте 

Смазать при замене 
или ремонте 

Смазать при ремонте 

Смазать после ремонта 
машины 

Заправлять при замене 
или ремонте водометного 
движителя 

Заправлять при замене 
мостов или после ремон- 
та Главной передачи 

Заправлять при замене 
или после ремонта 

Смазать при монтаже 
цепей 
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Продолжение 
  

Наименование узлоз 
и агрегатов 

Наименование смазки 
(масла) Указания по смазке 

  

Направляющий ролик 
кронштейна троса кабес- 
тана 

Подшипники ступицы 
дополнительных колес 

Подшипник муфты вы- 
ключения сцепления 

Подшипники рулевой 
колонки и карданного ва- 
ла руля 

Валик распределителя 

Ось рычага 
теля 

прерыва- 

Фильтр кулачка преры- 
вателя 

Шарикоподшипник пла- 
стины прерывателя 

Валик педали сцепле- 
ния и тормоза, ось дву- 
плечего рычага привода 

сцепления 

Шарниры продольной 
и поперечной рулевой тя- 
ги 

'Шарниры равной угло- 
вой скорости 

Картер рулевого меха- 
низма 

Механ изм выключения 

кабестана 
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Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка 1-13 жировая 
или ЦИАТИМ-201 

Смазка 1-13 жировая 
или ЦИАТИМ-201 

«С» 
«С» 

Смазка солидол 
или пресс-солидол 

Смазка ЦИАТИМ-20] 

Масло МТ-16п 

Масло МТ-16п 

Смазка ЦИАТИМ-201 

«С» 
«С», 

Смазка солидол 
или пресс-солидол 

или ПИАТИМ-201 

«С» 
«С», 

Смазка солидол 
или пресс-солидол 

`или ЦИАТИМ-201 

Смазка АМ карданная 
ГОСТ 5730—51 или смесь: 
70% смазки солидола «С» 
или пресс-солидола «С» 
и 30% масла МТ-16бп 
(смешивать без подо- 
грева) 

Масло МТ-16п 

Масло МТ-16п     

Смазать после ремонта 
машины 

Заправлять при ремон- 
те по 800 г в каждую 
ступицу 

Смазать при замене 
сцепления или коробки 
передач 

Смазать при ремонте 

Заправлять в колпач- 
ковую масленку и повер- 
нуть ее на один оборот 

Закапать одну каплю 

Закапать 1—2 капли 

Смазать при ремонте 

Смазать при ремонте 

Смазать при ремонте 
или замене 

Заправлять при ремон- 
те по 450 г в каждый 
поворотный кулак 

Заправить после заме- 
ны или ремонта 

Заправить после заме- 
ны или ремонта



Продолжение 
  

Наименование узлов 
и агрегатов 

Наименование смазки 
(масла) Указания по смазке 

  

Ручной тормоз 

. Цепи привода кабеста- 
на и привода ручного за- 
пуска двигателя 

Смазка солидол «С» 
или пресс-солидол «С», 
или ПИАТИМ-201 

Смесь: 50% графитной 
смазки УСсА и 50% ве- 
ретенного масла АУ 

Закладывать в разжим- 
ной механизм при ремон- 
те 

Смазать при замене це- 
пей или замене кабеста- 
на и его механизма 
включения 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

НОРМЫ ЗАПРАВКИ СИСТЕМ, АГРЕГАТОВ И УЗЛОВ 

Система охлаждения 16 д 

Система смазки двигателя (включая фильтр, масляные 
радиаторы и теплообменник) 8 л 

Воздушный фильтр 0,35 1 

Картер коробки передач 44 л 

Промежуточная опора карданного вала 0,4 кг 

Картер раздаточной коробки ал 

Картер переднего моста 26 л 

Картер заднего моста 2,6 л 
Картер рулевого механизма 0,6 л 
Картер редуктора привода дополнительных колес 

шт.) 1,0 л 
Система гидроподъемника дополнительных колес 10 4 
Картер механизма включения кабестана 0,11 1 
Картер кабестана дл 
Корпус движителя водомета 1,5 л 
Амортизаторы (8 шт.) 1,2 1 
Система гидравлического привода тормозов 0,5 4 
Ступицы колес (4 шт.) 1,8 кг 
Подшипники дополнительных колес (4 шт.) 3,2 кг 
Поворотные кулаки (2 шт.) 0,9 кг 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 8 

ИНСТРУКЦИЯ ПО РЕМОНТУ ДЕТАЛЕЙ СКЛЕИВАНИЕМ 

При ремонте деталей склеиванием применяются эпоксидные 
составы, обладающие высоким сцеплением с поверхностью метал- 
лов и хорошей обрабатываемостью обычными механическими спо- 
собами. 

При ремонте деталей эпоксидными составами не требуется спе- 
циального оборудования и демонтажа ремонтируемой детали. 
Ремонтные работы выполняют непосредственно на месте возник- 
новения дефектов, для чего имеется специальная аптечка, уком- 
плектованная эпоксидными составами, материалами, приспособле- 
ниями и инструментом. 

Состав № 1: 
— эпоксидная смола марки ЭД-6 — 100 весовых частей (1132); 
— дибутилфталат — 20 весовых частей (23 г); 
— слюдяная пыль — 100 весовых частей (1142). 
Применяется для наложения заплат на трещины и пробоины, 

выравнивания поверхностей и заделки сварных швов. 
Состав № 2: 
— эпоксидная смола марки ЭД-6 — 100 весовых частей (1352г); 
— дибутилфталат — 20 весовых частей (27 2); 
— алюминиевая пудра — 15 весовых частей (20 г); 
— слюдяная пыль — 50 весовых частей (68 2г). 
Применяется для ремонта топливопроводов и трубок тормоз- 

ной системы. 
Состав № 3: . 
— эпоксидная смола марки ЭД-6 — 120 весовых частей (1362г); 
— дибутилфталат — 20 весовых частей (23 г); 
— слюдяная пыль — 35 весовых частей (40 г); 
— сажа — 30 весовых частей (34 г); 
— стальной порошок — 15 весовых частей (17 г). 
Применяется для ремонта блока цилиндров и чугунных карте- 

ров агрегатов. 
Для отвердевания эпоксидных составов применяется полиэти- 

лепполиамин или гексаметилендиамин, который добавляется из 
расчета 7—9 г на 100 г состава. 

Технологический процесс ремонта деталей склеиванием состоит 
из трех основных операций: 

— подготовка поверхности ремонтируемой детали; 
— нанесение склеивающих материалов; 
— обработка клеевого соединения. 
В тех случаях, когда при ремонте деталей необходимо лроизве- 

сти помимо склеивания и другие операции (правку, запиловку, 
исправление резьбы, механическую обработку и т. д.), операция 
склеивания выполняется последней, 
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Подготовка поверхности ремонтируемой детали 

Ремонтируемая поверхность выравнивается, зачищается от 
ржавчины и грязи. При наличии на поверхности трещины на кон- 
цах ее сверлятся отверстия (диаметр отверстий 3З—3,5 мм). Затем 
трещины разделывают под углом 60—90° на глубину, равную 
‘/5 толщины стенки. 

Если разделка трещины затруднена, то выполняется лишь за- 
чистка поверхности вокруг трещины на 20—25 мм шириной по 
всему контуру до металлического блеска. 

При наличии на деталях пробоин зачищается поверхность во- 
круг пробоины на 20—25 мм и притупляются кромки. 

После разделки и зачистки необходимо обезжирить поверх- 
ность ацетоном, спиртом или другим растворителем с выдержкой 
3—5 мин до полного испарения растворителя с поверхности. 

Нанесение склеивающих м атериалов 

После подготовки ремонтируемой поверхности берется в нуж- 
ном количестве состав, предназначенный для данного вида ремон- 
та. В состав вводится отвердитель (полиэтиленполиамин или гек- 
саметилендиамин): на 75 г состава 5 г отвердителя. 

При смешивании состава и отвердителя происходит самопроиз- 
вольный разогрев смеси, в результате чего может наступить бы- 
строе отвердение, Поэтому смесь следует готовить в небольших 
количествах (50—200 г) в противне. Толщина слоя смолы на про- 
тивне не должна превышать 8—-10 ми; отвердитель добавляется 
по частям, чтобы температура смеси не превышала 30—40° С. 
Смесь тщательно перемешивается в течение 5 мин. Продолжитель- 
ность технологической пригодности состава после введения в него 
отвердителей при температуре 15—20°С не более 90 мин. 

Заделка трещин 

На очищенную и обезжиренную поверхность шпателем нано- 
сится эпоксидный состав и тщательно втирается в нее. Затем нано- 
сится второй слой состава на глубину расфасовки с перекрытием 
основного металла на 10 мм кругом, толщиной 2—3 мм. 

При наличии трещин на деталях, работающих с нагрузкой или 
под давлением, ремонтируют их наложением заплат из стекло- 
ткани. 

Наложение заплат на пробоины или трещины 

На очищенную и обезжиренную поверхность шпателем нано- 
сится эпоксидный состав и тщательно втирается в нее. Вырезается 
заплата из стеклотканей толщиной 0,3 мм, перекрывающая про- 
боины или трещины на 15—20 мм, и накладывается на место де- 
фекта. Снова наносится состав на шов и поверхность заплаты и 
накладывается вторая заплата из стеклоткани, нерекрывающая 
первую на 10—15 мм. 

Наложение третьей и последующих заплат ведут в таком же 
порядке. 

218



Каждый слой стеклоткани прокатывается роликом. Общее чис- 
ло слоев налагаемой стеклоткани толщиной 0,3 мм может быть от 
одного до восьми. Верхний слой стеклоткани покрывается эпоксид- 
ным составом для создания защитного слоя. Не следует допускать 
излишней толщины эпоксидного состава и заплаты в целом. 

Ремонт трубопроводов . 
Повреждения в трубопроводах устраняют путем обертывания 

поврежденных мест 8—10 слоями тесьмы, ‘пропитанной эпоксид- 
ным составом. 

Ремонтируемая поверхность предварительно зачищается и обез- 
жиривается. 

Обработка клеевого соединения 

Отремонтированные детали выдерживаются в течение 8—10 ч 
при температуре 15—20°С до полного отвердения эпоксидного 
состава. 

После отвердевия состава ремонтируемая поверхность зачи- 
щается напильником, наждачной или стеклянной бумагой. 

Номенклатура деталей, восстанавливаемых эпоксидными смо- 
лами, приведена в нижеследующей таблице. 

Детали, восстанавливаемые эпоксидными смелами 
  

  

  

Деталь Дефект 

Блок цилиндров двигателя Трещины и пробоины на наружных 
стенках рубашки охлаждения 

Головка блока цилиндров Трещины на рубашке охлаждения го- 
ловки блока 

Нижний картер двигателя Пробоины на стенках картера разного 
расположения 

Корпус масляных фильтров Трещины на корпусе 
Масляный радиатор Трещины и пробоины на бачках ра- 

диатора 
Труба маслоналивная Трещины на трубе 
Трубки топливные и тормозные Трещины на трубках 
Карбюратор Трещины, на корпусе 
Бачок радиатора (верхний, ниж- Трещины на стенках бачка, на подво- 

ний) дящем или наливном патрубках, на вы- 

водном патрубке 
Картер сцепления Трещины на необработанных поверх- 

ностях 
Крышка картера сцепления Трещины, не проходящие через от- 

верстия; пробоины на поверхностях 
крышки картера 

Картер коробки передач „. Трещины на необработанных поверх- 
ностях 

Крышка картера коробки передач Трещины на крышке картера и на 
головке сферического гнезда 

Картер раздаточной коробки Трещины на необработанных поверх- 
ностях, не захватывающие ребра кар- 
тера 

Блок цилиндров и головка блока Трещины на наружных стенках ру- 
компрессора башки охлаждения 
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Техника безопасности 

При работе с эпоксидными составами необходимо соблюдать 
следующие правила: = 

— перед началом работы со смолами смазывать кожу руктон- 
ким слоем мыльной пасты; 

— при перемешивании отвердителя с эпоксидными составами 
избегать вдыхания паров, выделяющихся при реакции; 

— нанесение эпоксидного состава незащищенной рукой катего- 
рически запрещается; 

— при наличии признаков раздражения кожи работающий от- 
страняется от операции нанесения эпоксидного состава до исчез- 

новения этих признаков; 
— при попадании эпоксидного состава или отвердителя на 

кожу рук необходимо немедленно смыть их тампоном, смоченным 
этилцеллосольвом, и промыть кожу теплой водой; 

— при использовании стеклоткани необходимо предохранять 
кожу рук, глаз и дыхательные пути от раздражения при случай- 
ном попадании стекловолокна; 

— категорически запрещается принимать пищу и курить во 

время работы; 
— обмывку посуды, приспособлений и инструмента от эпоксид- 

ных составов производить ацетоном сразу же после окенчания ра- 
боты; загрязненный растворитель после промывки слить в специ- 
ально отведенное место. 

220



ПРИЛОЖЕНИЕ 4 

НОРМЫ ТРУДОЕМКОСТЕЙ И ВРЕМЕНИ НА ЗАМЕНУ 
И ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ АГРЕГАТОВ И УЗЛОВ 

  

  

  

Количест- Время Трудоемкость, чел.-час, 
. во рамонт- на 

Наименование агрегата, узла ников при замену, 
замене ц на на 

замену текущий 
ремонт 

Колесо 1 0,6 0,6 
Ступица колеса 1 1,6 1,6 0,8 
Дополнительное колесо 1 1,5 1,5 
Передняя рессора 2 1,2 2,4 
Задняя рессора 2 1,2 2.4 
Амортизатор 1 0,9 0,9 
Гидравлический подъемник 1 1,5 1,5 
Гидравлический насос 7 1 2,0 2,0 
Рулевой механизм 1 2,2 2,2 
Рулевой привод 1 1,4 1,4 
Колодки ножного тормоза 1 1,9 1,9 
Колодки ручного тормоза 1 5,9 5,9 
Главный цилиндр гидравлического | 

привода 2 0,6 1,2 
Рабочий {цилиндр гидравлического 
привода 2 1,3 2,6 

Раздаточная коробка 2 2,6 5,2 10,5 
Коробка передач еее 2 5,3 10,6 8,5 
Коробка отбора мощности привода 

водометного движителя 2 5,2 10,4 4,0 
Сцепление . . 2 7,2 14,4 1,9 
Шарнир равной угловой скорости 1 2,9 2,9 

переднего моста 
Полуось заднего моста 1 0,5 0,5 
Передний мост 2 2,8 5,6 8,0 
Задний мост 2 2,7 5,4 8,0 
Бортовой редуктор правый 2 1,4 2,8 
Бортовой редуктор левый 2 1,8 3,6 
Масляный радиатор 1 0,6 0,6 
Масляный теплообменник 1 0,9 0,9 
Водяной радиатор 1 1,6 1,6. 
Водяной теплообменник 1 1,0 1,0 
Вентилятор и его привод 1 0,8 0,8 
Воздушный фильтр 1 0,7 0,7 
Водяной насос 1 1,3 2,6 0,9 
Бензиновый насос 1 1,0 1,0 1,2 
Карбюратор. 1 1,2 1,2 
Бензиновый бак 1 0,871 0,8 
Масляный фильтр грубой очистки 1 0,6 0,6 1,2 
Прокладка головки блока цилиндров 1 2,6 2,6 
Двигатель 2 7,0 14,0 
Масляный насос еее 2 7,5 15,0 
Вкладыши шатунных подшипников 2 11,0 22,0 
Поршневые кольца 2 14,6 29,2 
Поршни 2 15,6 31,2 
Пружины клапанов 1 7,2 7,2 
Притирка и регулировка клапанов 1 10,5 10,5         
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Продолжение 
  

Количест- Время Трудоемкость, чел.-часи 
. во ремонт- на 

Нанменование агрегата, узла ников при замену 

замене 4 на на 
замену текущий 

ремонт 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 5 

СВОДНАЯ ТАБЛИЦА ОСНОВНЫХ РЕГУЛИРОВОЧНЫХ 
И СБОРОЧНЫХ РАЗМЕРОВ 
  

Наименование параметроз Размер, ми 

  

Отклонение положения ведомой звездочки дополнительного 
колеса относительно ведущей звездочки бортового ре- 
дуктора . . . ., 

Нормальный свободный ход рулевого колеса при положе- 
нии колес, соответствующем прямолинейному движению, 
и замеренный по наружному диаметру рулевого колеса 

Зазор между роликом и червяком рулевого управления 
Перемешение нижнего конца сошки рулевого управления, 

замеренное на расстоянии 180 мм от оси сощки 
Схождение передних колес, замеренное между внутренними 

краями ободов колес спереди и сзади на уровне оси 
колеса И . .. 

Зазор между тормозными колодками и тормозным бараба- 
ном ручного тормоза 

Зазор между штоком толкателя и поршнем главного цилин- 
дра ножного тормоза 

Свободный ход педали ножного тормоза .. 
Осевой люфт вала раздаточной коробки привода переднего 

моста. . 
Осевой люфт вторичного вала раздаточной коробки 
Осевой люфт первичного вала раздаточной коробки 
Зазоры между отверстиями картера раздаточной коробки и 

ползунами включения переднего моста и переключения 
передач , . . 

Зазоры между отверстиями вилок раздаточной коробки и 
ползунами включения переднего моста и переключения 
передач . 

Зазоры между отверстиями в верхней крышке коробки пе- 
редач и ползунами переключения передач 

Зазор между отверстием головки вилки `переключения задне- 
го хода коробки передач и ползуном 

Зазор между шестерней второй передачи коробки передач 
и бобышкой отверстия под ось каретки заднего хода 

Осевой люфт блока шестерен заднего хода коробки пере- 
дач на оси . 

Осевой люфт вторичного вала коробки передач 
Осевой люфт первичного вала коробки передач .... 
Толщина уплотнительной прокладки между фланцем короб- 

ки передач и фланцем коробки отбора мошности при- 
вода водометного движителя . 

Зазоры между отверстиями картера коробки отбора мощно- 
сти привода водометного движителя и ползунами вклю- 
чения водометного движителя и гидравлического насоса 

Расстояние от рабочей поверхности нажимного диска сцеп- 
ления до поверхности головок регулировочных винтов 

Высота нажимных пружин сцепления в свободном состоянии 
Зазор между торцом шестерни полуоси главной передачи и 

опорной шайбой . ... .. 
Зазор между ведомой шестерней главной передачи и упор- 

ной пластиной (втулкой регулировочного винта) . 
Боковой зазор между зубьями. шестерен главной передачи   

Не более 1 

Не более 62 

Не более 0,05 

Не более 0,15 

2—5 

0,4—0,6 

1,5—2,5 
8—14 

0,05—0,13 
0, 11—0,40 
0,13—0,65 

0,04—0,40 

0,02—0,40 

0,04—0,40 

0,02—0,40 

1,4 

1—3 
0, 13—0,55 
0,11—0,35 

0,7—0,9 

0,04—0,40 

42,5 +0,75 
Не менее 59 

0,5—1,2 

0,3—0,5 (0,25) 
0 4 ‚ . 
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Продолжение 

  

  

Наименование параметров Размер, им 

Прогиб ремней вентилятора и генератора от усилия руки, 
приложенного к ремням в середине между шкивами 10—15 

Зазор между разомкнутыми контактами распределителя 0,35—0,45 
Зазор между электродами свечей .. ... 0,6—0,7 
Выступание торца оси ведомой шестерни масляного насоса 

над плоскостью разъема корпуса с крышкой 5,95 
Радиальный зазор между валом и корпусом масляного на- 

соса . ... . 0 6016—0, 12 
Зазор между осью и ведомой шестерней масляного насоса 0,06—0" 15 
Радиальный зазор между шестернями и стенками корпуса 

масляного насоса . оне 0,085—0,3 
Зазор в зацеплении шестерен масляного насоса . 0 ‚15—0’ 35 
Толщина уплотнительной прокладки крышки масляного на- 

соса . . 0,2—0,25 
Зазор между торцами шестерен и крышкой масляного на- 

соса с учетом толщины уплотнительной прокладки 0,16—0,30 
Озальность шеек коленчатого вала двигателя Не более 0,06 
Радиальный зазор в шатунных подшипниках двигателя 0,012-—0,063 
Тепловой зазор в замке поршневых колец двигателя 0,20—0,40 
Зазор между кольцом и канавкой поршня: 

для верхнего компрессионного кольца 0,05—0,082 
для остальных колец 0,035—0,067 

Зазор между поршнем и цилиндром двигателя (... 0,05 
Зазор между стержпем клапана и регулировочным болтом 

на холодном двигателе: 
для впускных клапанов 0,23 
для выпускных клапанов 0,28 

Радиальный зазор в коренных подшипниках коленчатого 
о вала двигателя . ‚. . .. , 0,026—0,077 

Отклонение положения звездочки кабестана относительно 
звездочки механизма включения кабестана .. . 40,5 

Прогиб цепей привода кабестана и механизма ручного за- 
пуска двигателя от усилия руки, приложенного к цепи 
в. середине между звездочками . .. Не более 10 

Отклонения положения шкива компрессора относительно 
шкива механизма привода кабестана .. 1 

Прогиб ремня призода компрессора от усилия руки, прило- 
женного к ремню в середине между шкивами .. !е более 15 

Тормозной путь машины, идущей со скоростью 30 км/ч по. 
сухой шоссейной дороге и при торможении ножным 
тормозом .^ 10009 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 6 

ПРИСПОСОБЛЕНИЯ ДЛЯ РЕМОНТА ДВИГАТЕЛЯ 

1. Приспособление для снятия клапанных пружин (рис, 84); 

  

Рис. 84. Приспособление для снятия клапанных 
пружин двигателя 

2. Приснособление для снятия и установки поршневых колец на 
поршень (рис. 85). 

  

Рис: 85. Приспособление для снятия и установки 
поршневых ‘колец на поршёнь двигателя 

3. Приспособление для установки поршня с кольцами в ци- 
линдр двигателя (рис. 86). 

  

Рис. 86. Приспособление для установки поршня 
с кольцами в цилиндр двигателя 

4. Шпилька (рис. 87) для снятия и установки верхних вклады- 
шей коренных подшипников. 

  

Рис. 87. Шпилька для снятия и'установки верх- 
них вкладышей коренных подшипников двига“ 
> теля 
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5. Скоба (рис. 88) для снятия и установки двигателя, 

  

    = ии 
р 

Рис. 88. Скоба для демонтажа и монтажа двига- 
теля 

6. Оправка О-141 (рис. 89) для проверки установки вала мас- 
ляного насоса и центровки ведомого диска при монтаже сцеп- 
ления. 

  

Рис. 89. Оправка О-141 для проверки установки 
вала масляного насоса и центровки ведомого 

диска при монтаже сцепления 
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