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ВВЕДЕНИЕ 

Настоящие Техническое описание и Инструкция по эксплуата- 
ции предназначаются для изучения боевой машины и являются 
официальным пособием по эксплуатации образца. 

Техническое описание и Инструкция по эксплуатации состоят 
из двух частей и приложений. 

В первой части дано техническое описание боевой мащины. 
Во второй части изложена Инструкция по эксплуатации. 
Устройство и правила эксплуатации электрооборудования для 

подзаряда аккумуляторпых батарей системы управления и правила 
эксплуатации призменных полевых биноклей приведены в приложе- 
НИЯХ. 

Настоящие Техническое описание и Инструкция по эксплуата- 
ции отражают образцы всех выпусков по состоянию их отработки 
на апрель 1965 г. Особенности устройства и эксплуатации образнов 
различных выпусков даны по тексту. 

В настоящих Техническом описании и Инструкции по эксплуата- 
ции не рассматриваются вопросы устройства, эксплуатации и обслу- 
живания бронированной — разведывательно-дозорной машины 
(БРДМ), гранатомета РПГ, гранаты ПГ, прицела ПГО, радиостан- 
цин Р-126 и автомата АК, так как они изложены в отдельных посо- 
биях. 

Настоящие Техническое описание и Инструкция по эксплуата- 
цин разработаны, утверждены заводом-изготовителем и допущены 
в всчска в установленном порядке. 

С выходом в свет настоящих Технического описания и Инструк- 
ини по эксплуатации отменяются Техническое описание и Инструк- 
иня по эксплуатации боевой машины 2127 издания 1962 г. 

1* Зак. 1041с 3
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ЧАСТЬ ПЕРВАЯ 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 

  

  
    
  

ГЛАВА 1 

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

1. НАЗНАЧЕНИЕ, СОСТАВ И БОЕВЫЕ СВОЙСТВА 

БОЕВОЙ МАШИНЫ 

Боевая машина 21127 с управляемыми снарядами ЗМ6б предна- 
пы для борьбы с бронированными целями на дальностях до 

Боевая машина комплектуется шестью управляемыми снаря- 
дами 3Мб (из них три снаряда находятся на направляющих и 
три — в укладке), одним ручным гранатометом РИГ с тремя гра- 
натами ПГ, прицелом ПГО и автоматом АК. Боевая машина 
(рис. [и 2) имеет броневое прикрытие от пуль и мелких осколков, 
обладает большой маневренностью, плавучестью, а также высокой 

проходимостью, что позволяет в короткий срок сосредоточить па 
важном направлении мощные огневые средства для поражения бро- 
нированных целей. 

Борьба с бронецелями на малых дальностях (в пределах зоны, 
не поражаемой снарядом) ведется из гранатомета, приданного бое- 
вой машине. 

Управление снарядом осуществляется по проводной линии при 
помощи аппаратуры системы управления. Наблюдение за снарядом 
ведется в оптический визир непосредственно с боевой машины или 
из точки, расположенной вне машины. В последнем случае исполь- 
зуется выносной пульт оператора с биноклем БИШ-8. Грубое наве- 
дение на цель осуществляется разворотом боевой машины, точное 
(в пределах +12°) — при помощи механизма горизонтального на- 
ведения. 

Требуемый угол возвышения направляющим придается механиз- 
мом вертикального наведения. 

Боевая машина обслуживается расчетом в составе наводчика- 
оператора (он же командир машины) и водителя. Стрельба произ- 
водится только с места. 
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На боевой машине установлена переноспая радиостанция Р-126 
для внешней связи. 

Съемная антенна радиостанции крепится в специальном гнез- 
де. Антенна при эксплуатации закрепляется в положенни с накло- 
ном назад и вправо по ходу машины. 

При снятсй антенне гнездо закрывается предохранительным 
колпачком, который укладывается в сумку в боевом отделении. 

Радностанция Р-126 используется при работе с выносным пуль- 
том оператора; при этом обеспечивается надежная радиосвязь на 
дальностях не менее 2000 м. При работе радиостанции непосредст- 
венно с босвой машины за счет помех и шумов, вызываемых элек- 
трооборудованием автомобиля, диапазон дальностей радиосвязи со- 
кращается в 1,5—2 раза. 

2. ТАКТИКО-ТЕХН ИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

Количество направляющих . 3 
Количество снарядов: 

на направляющих. . . . 3 
в укладке. . 3 

Время перевода боевой машины из 
походного положения в боевое (из 
боевого в походное) . . . © сек 

Время перевода боевой машины из 
походного положения в боевое для 
стрельбы с выносным пультом . . До 2,5 мин 

Скорострельность . . . . . 2 выстр/мин 
Дальность стрельбы: 

максимальная . . . . 

минимальная . . . . 

     Углы горизонтального наведения о. 1 
Углы вертикального наведения. . . +2,5°-—- +11,5° 
Увеличение визира. . . . . 8х 
Поле зрения визира . . 115307 
Сектор обзора визиром. . 36° 
Габариты боевой машины: 
а) в походном положении: 

длина. . . . . 5700 мм 
ширина . . . . 2250 мм 
высота. . . 1900 мм 

б) в боевом положении: 
длина. . . ( . 5700 мм 
ширина . . . . 2790 мм 
высота. . . . . 2650 мм 

Вес боевой машины . . . 5850 кг 
Запас хода: 

по. земле. и. 600 км 
на плаву . и 124
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3. КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА УСТРОЙСТВА БОЕВОЙ МАШИНЫ 

Боевая машина (рис. 3—5) * состоит из следующих основных 
частей: 

— пусковой установки; 
— аппаратуры управления и визирного устройства; 
— специально подготовленной бронированной разведыватель- 

но-дозорной машины 401Б (БРДМ). 
Пусковая установка состоит из пакета направляющих, гидро- 

привода и системы управления гидроприводом. 
Пакет направляющих служит для установки трех снарядов и на- 

правления их на стартовом участке при стрельбе. 
Пакет направляющих состоит из трех направляющих, основа- 

ния и осей горизонтального и вертикального наведения. Своими 
опорами пакет направляющих соединен со штоками двух гидро- 
подъемников. 

Гидропривод служит для подъема и опускания пакета направ- 
ляющих и наведения его на цель. К гидроприводу относятся гидро- 
подъемники, гидромашинки с распределителями, распределитель 
с электромагнитами, бак, гибкие и жесткие трубопроводы, а на ма- 
шинах последних выпусков еще и автовыключатель, вентиль, предо- 
хранительный клапан и гидрокран. 

Гидропривод подключен к гидросистеме БРДМ. 

Система управления гидроприводом предназначена для дистан- 
ционного наведения пакета направляющих. Она состоит из датчика 
команд, блока реле, распределительной коробки, потенциометров 
обратной связи и выключателей блокировки, электромагнитов рас- 
пределителей и соединительных кабелей. 

Аппаратура управления и визирное устройство предназначаются 
для наблюдения-за целью и снарядом, для подготовки снаряда к за- 
пуску ин его проверки, для запуска снаряда и управления им в поле- 
те путем подачи команд по проводам. К аппаратуре управления 
относятся пульт оператора, выносной пульт оператора, блок авто- 
матики, две аккумуляторные батареи, пульт проверок и блок защи- 
ты, смонтированный на распределительной коробке. 

К визирному устройству относятся оптический визир и бинокль 
БИШ-8 выносного пульта. 

Пульт оператора предназначен для проверки снаряда, пуска 
снаряда и управлепия снарядом в полете. Пульт оператора состоит 
из ручки управления, блока потенциометров и сигнально-пусковых 
элементов. Ручка управления имеет возможность одновременно пе- 
ремещаться в двух плоскостях, выдавая соответственно команды по 
курсу и тангажу. Максимальный угол отклонения рукоятки 40° 
в любую сторону. Поочередное подключение снарядов, расположен- 
ных на направляющих пусковой установки, производится щеточным 

  

* Нумерация деталей на рис. 3—5 общая.
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переключателем, размещенным на пульте оператора. Пуск снаряда 
производится нажатием на кнопку ПУСК. 

Выносной пульт оператора с биноклем предназначен для веде- 
ния огня из укрытия (вне машины), находящегося на некотором 
расстоянии (не более 30 м) от машины. Выносной пульт оператора 
с биноклем состоит из подставки, пульта оператора, штанги для 
крепления бинокля и бинокля БИШ-8. 

Оптический визир 10П7 служит для обнаружения цели, обеспе- 

чения наведения направляющих на цель и наблюдения за целью 
и снарядом во время его наведения. Визир — бинокулярный перн- 
скопический прибор. Он состоит из двух монокуляров с увеличе- 
нием 8Х. Окуляры имеют диоптрийную установку +4 диоптрии и 
регулировку базы. Для наблюдения при ярком солнечном освеще- 
нии визир снабжен светофильтрами. 

Блок автоматики состоит из блока питания, дающего устройст- 
ва, элементов схемы включения и выключения электропитания в сн- 
стему управления снарядом, блока реле, подключающего поочеред- 
но направляющие с расположенными на них снарядами к наземной 
аппаратуре и элементов автоматики. 

Элементы автоматики обеспечивают: 
— разгон гироскопа и подготовку снаряда к пуску; 
— пуск снаряда; 
— программный вывод снаряда на линию визирования; 
— проверку функционирования аппаратуры системы управле- 

ния снарядом. 
Блок питания, состоящий из преобразователя ПТ-70Ц, трехфаз- 

ного тороидального трансформатора, выпрямителя и фильтра, обес- 
печивает наземную и бортовую аппаратуру управления электропн- 
танием. 

Дающее устройство предназначено для формирования сигналов, 
подаваемых в линию управления. 

Наземные аккумуляторные батареи служат для снабжения элек- 
троэнергией системы управления снарядом. В качестве наземных 
аккумуляторных батарей применены две стандартные аккумулятот- 
ные батареи типа 6-СТ-54. 

В машинах последних выпусков для защиты цепей питания ап- 
паратуры управления от короткого замыкания на распределитель- 
ной коробке установлен блок защиты с двумя предохранителями. 

Пульт проверок предназначен для проверки работы наземной 
и бортовой аппаратуры управления снарядом; пульт проверок 
коптролирует: 

— напряжение наземной аккумуляторной батареи; 
— схему разгона гироскопа; 
— цепи пуска; 
— «программу» вывода снаряда на линию визирования; 
— коэффициенты команд, подаваемых в линию управления по 

обоим каналам. 
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При проверке работы наземной аппаратуры пульт проверок под- 
ключается к вилке бортразъема направляющей, а при проверке 
бортовой аппаратуры пульт проверок подключается одновременно 
к вилке бортразъема направляющей и к проверяемому снаряду. 

Специально подготовленная бронированная разведывательно- 
дозорная машина предназначена для размещения всех элементов 
пусковой установки и аппаратуры. Корпус БРДМ сварной из бро- 
невых листов, водонепроницаемый, типа лодки и состоит из трех ог- 
делений: силовой установки, управления и боевого. 

Отделение силовой установки расположено в передней части 
корпуса и служит для размещения двигателя, радиаторов, комп- 
рессора, кабестана и т. д. (подробно см. Инструкцию по обслужи- 
ванию БРДМ). 

Отделение управления (рис. 6) находится в средней части кор- 
пуса за отделением силовой установки и служит для размещения 
органов управления машиной, контрольно-измерительных прибо- 
ров, сиденья водителя, наводчика, аккумуляторной батареи. В от- 
делении управления установлены: 

— датчик команд с визиром 10П7 и пульт оператора — перел 
сиденьем наводчика; 

— бинокль и выносной пульт оператора — на правом борту (по 
ходу машины); инструкция по эксплуатации биноклей приведена 
в приложении 3; 

— прицел ПГО — в нише справа от приборной доски; 
— радиостанция Р-126 — справа от наводчика; 
— кронштейн крепления визира 1007 по-походному, рукоятка 

механизма крепления направляющих и крыши по-походному, авто- 
мат АК — на перегородке; 

— гранатомет РПГ, блок реле и распределительная коробка — 
на левом борту машины около сиденья всдителя; 

— автовыключатель — под сиденьем наводчика; 
— вентиль и предохранительный клапан — за сиденьем навод- 

чика; 
— гидрокран — справа от сиденья наводчика. 
Боевое отделение (рис. 7) расположено в средией и кормовой 

частях корпуса и отделено от стделения управления стальной пере- 
городкой. Сверху боевое отделение закрыто крышей, которая от- 
крывается автоматически вместе с подъемом пакета направляющих. 
В боевом отделении размещены: 

— пакет направляющих с механизмами наведения и гидроподт»- 
емниками — в кормовой части; 

— рычаги крыши — на кронштейнах в кормовой части; 
—щ пульт проверок — на правом борту; 
— катушка с кабелем и механизм стопорения направляющих 

и створок крыши — на перегородке; 
— бак гидросистемы — у правого борта машины и крепится на 

кронштейне, приподнятом над днищем машины; у машин первых 
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выпусков бак гидросистемы размещен на днище справа около пере- 
городки; 

— аккумуляторные батареи — на днище слева около перего- 
родки; 

— блок автоматики и сумка с гранатами — на левом борту; 
преобразователь ПТ-70Ц на машинах последних выпусков вынесен 
из блока автоматики и размещен в нише перед сиденьем опера- 
тора; 

— обоймы и опоры крепления дополнительных снарядов и рас- 
пределитель с электромагнитами, обратный клапан и гидрозамок — 
на днище. 

Стрельба из боевой машины управляемыми снарядами ведется 
в направлении движения машины после ее остановки. 

Стрельба из гранатомета ведется вне машины. 

4. НУМЕРАЦИЯ И ОБОЗНАЧЕНИЕ ДЕТАЛЕЙ 

Боевая машина состоит из отдельных частей. например пакета 
направляющих с механизмами наведения, гидроподъемника и т. д. 
Эти отдельные части составляют так называемые сборочные еди- 
ницы (сборки), которые обозначены в чертежах сокращенно Сб. 
Каждая сборочная единица имеет свой номер, например пакет на- 
правляющих с механизмами наведения обозначается С601, элек- 
тропривод — Сб03, гидроподъемник — С602 и т. д. 

Каждая сборочная единица состоит из отдельных сборок и де- 
талей, которым присвоен свой порядковый номер в пределах со- 
ответствующей сборочной единицы. Например, направляющая — 
сборка 31 — входит в первую сборочную единицу, поэтому чертеж- 
ный номер направляющей — С601-31, рукоятка — деталь 160— 
входит в пятую сборочную единицу, поэтому чертежный номер ру- 
коятки — 05-160, где 31 и 160 — порядковые номера сборок и дета- 
лей в пределах данной сборочной единицы. 

Чертежные обозначения деталей проставлены в чертежах на 
каждую деталь. Номера деталей н сборок, указанные в подрису- 
ночных текстах в скобках, относятся к машинам первых выпусков. 

Ряд деталей, входящих в боевую машину, используется также 
и для других изделий, поэтому такие детали переведены в разряд 
обезличенных. Обезличенные детали имеют свою систему чертеж- 
ных обозначений. Например, болт по обезличенной системе обозна- 
чается А51002-21. В этой нумерации буква «А» и пять следующих 
за ней знаков являются характеристиксй детали, а число, следую- 
щее после дефиса, — порядковым номером в пределах характери- 
тики. 

В настоящих Техническом описании и Инструкции по эксплуата- 
ции детали на рисунках для удобства обозначены цифрами, уста- 
новленными произвольно, а чертежный номер деталей и сборочных 
единиц указан в подрисуночном тексте. 
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Инструмент и принадлежности обозначены в тексте Техническо- 
го описания н Инструкции по эксплуатации своим чертежным но- 
мером, например, ключ 12-51-23, ключ 32-36-А52830-6 и т. д. 

Отдельные элементы деталей: отверстия, вырезы, бурты, высту- 
пы, приливы — в Техническом описании и Инструкции по эксплуа- 
тации обозначаются строчными буквами русского алфавита, напри- 
мер: а, 6, в ит. д. 

В тексте Технического описания и Инструкции по эксплуатации 
для указания расположения того или иного механизма, той или 
иной поверхности употребляются слова: «справа», «слева», «спере- 
ди», «сзади». Для боевой машины эти слова обозначают положение 
относительно направления стрельбы, что совпадает с паправлени- 
ем движения машины. 

Заводской знак боевой машины прикреплен на перегородке со 
стороны отделения управления над правым смотровым окошком. На 
заводском знаке нанесены порядковый номер боевой машины, ин- 
декс изделия, марка завода, год изготовления. 

При переписке с органами артиллерийского снабжения необхо- 
димо указывать полное чертежное обозначение деталей и сборок, 
номер и индекс боевой машины 21027. 
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ГЛАВА П 

УСТРОЙСТВО БОЕВОЙ МАШИНЫ 

5. СПЕЦИАЛЬНО ОБОРУДОВАННАЯ БРДМ 

Для монтажа пусковой установки применяется модификация 
БРДМ, которой присвоен индекс 40ПБ (в дальнейшем в Описапин 
употребляется название БРДМ). 

В машине 40 ПБ в отличие от БРДМ палуба и задняя часть руб- 
ки срезаны и на высоту рубки вдоль бортов приварены листы. 
Сверху боевое отделение закрыто рамами 80 (рис. 4 и 5), 87, 75 
и 77 крыши, которые шарнирно связаны с бортами машины. Каж- 
лая пара рам шарнирно связана между собой. Рама сварена из ба- 
лок коробчатого сечения, и с одной стороны к раме приварен лист. 
Петли шарниров рам крепятся винтами и гайками к балкам. 

Для увеличения жесткости заднего борта к нему приварена 
балка, на которой закреплены кронштейны рычагов 61 привода 
крыши и платики крепления стоек 72 гидроподъемников. Рычаги 61 
привода крыши, закрепленные средним шарниром в кронштейнах 
с помощью оси 65, одним концом связаны шарнирно с рамами 77 
н 80 крыши, а на другом конце рычагов 61 установлены на вали- 
ках 69 ролики 66 и втулки 67. В походном положении ролики 66 на- 
ходятся в пазах копиров 64 (рис. 8 и 9*), которые закреплены на 
опорах 10 и 59 пакета направляющих. 

При подъеме пакета направляющих (перевод из походного 
в боевое положение) подпружиненные упоры 107 (рис. 8), а для 
машин первых выпусков болты 26 приподнимают среднюю часть 
створок крыши, обеспечивая плавное открывание крыши; ролики 65 
(рис. 4) рычагов 61 перемещаются по пазу копиров 64 (рис. 8 и 9) 
и разворачивают рычаги 61 (рис. 4) относительно среднего шарни- 
ра; створки крыши под действием рычагов складываются относи- 
тельно своего среднего шарнира и ложатся вдоль бортов машины. 
К дну машины, около задпего борта, приварены опоры 22 (рис. 3— 
5) крепления гидроподъемников 74. 

* Нумерация деталей на рис. 8 и 9 общая. 
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В боевом отделении приварены платики, к которым крепятся 
болтами обоймы 60 и опоры. Опоры и обоймы служат для крепле- 
ния запасных снарядов. 

На машинах последних выпусков на правой отводящей трубе 
водометного движителя приварен платик с контрольной плошад- 
кой, которая служит для выверки положения корпуса машины при 
проверке линии визирования или при замене гидроподъемников. 

Бензобаки машины закрыты кожухами. На боковые листы пере- 
несены лючки для заправки бензобаков. 

Для защиты боевого расчета машины от воздействия порохо- 
вых газов при пуске снарядов между отделением управления и бое- 
вым отделением установлена перегородка 19 с двумя смотровыми 
окнами, закрытыми спецстеклом 158. Доступ в боевое отделение 
осуществляется через люк в перегородке 19, закрываемый двер- 
цей 95, стопорящейся в открытом и закрытом положениях руч- 
кой 51. В закрытом положении дверца дополнительно стопорится 
винтом-барашком. Люк над отделением управления закрывается 
двумя крышками 49, которые в открытом положении ставятся на 
запоры 92. 

В отделении управления перед сиденьем наводчика укреплен 
кронштейн 7, на котором крепится датчик команд 8. Справа от си- 
денья наводчика установлен кронштейн 44 для крепления пульта 
оператора 48. 

На переднем броневом листе машины, напротив сиденья навод- 
чика, вырезано окно и установлен смотровой люк 10, который слу- 
жит для наблюдения за целью и снарядом при стрельбе. Люк со- 
стоит из бронелиста, приваренной к нему неподвижной рамки, 
спецстекла /9 с прокладками 15 и шарнирно связанной с бронели- 
стом подвижной рамки 16. Спецстекло 15 ставится между рамками. 
которые притягиваются откидными болтами 16 с барашками 17. 
Шарнирная связь бронелиста с передним броневым листом маши- 
ны позволяет разворачивать люк 10 и ставить на стержни 34 сто- 
пора. В походном положении люк 1/0 ставится на один левый сто- 
пор, а в боевом на два — левый и правый. 

Для перевода люка из походного положения в боевое надо по- 
вернуть рукоятку 29 левого стопора параллельно его оси, развер- 
нуть люк 1/0 до упора и поставить на стопоры поворотом рукоя- 
ток 29 перпендикулярно оси. 

На переднем броневом листе машины приварен кронштейн креп- 
ления креномера 9. На перегородке, со стороны отделения управле- 
ния, закреплены кронштейн крепления визира по-походному и ру- 
коятка механизма крепления пакета направляющих и крыши по- 
походному. 

Сиденье наводчика 50 (рис. 4) сделано регулируемым по вы- 
соте. 

С машины снята радиостанция РС-113 и на правом борту в от- 
делении управления установлепа переносная радиостанция Р-[26. 
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6. ПАКЕТ НАПРАВЛЯЮЩИХ С МЕХАНИЗМАМИ НАВЕДЕНИЯ 

Устройство пакета направляющих 

Пакет направляющих с механизмами наведения служит для за- 
крепления трех снарядов и направления их при пуске. 

Пакет направляющих с механизмами наведения (рис. 8 и 9) со- 
стоит из следующих основных частей: основания 12, оси 11, двух 
опор 10 и 59, направляющих 58, 61 и 63, копиров 64, гидромашинки 
вертикального наведения 22, гидромашинки горизонтального наве- 
дения 72, оси 47, вала 42, двух потенциометров обратной связи 37 
и микропереключателя 81 с кронштейном 87. На машинах послед- 
них выпусков изменена конструкция установки концевого микропс- 
реключателя 81 угла возвышения пакета направляющих: вместо 
кронштейна 87 (рис. 9) поставлен новый кронштейн 106. 

Основание 12 представляет собой штампосварную коробку 
с тремя платиками для крепления направляющих. В центре основа- 
ния вварена цапфа, в отверстие которой на шпонках 43 поставлен 
вал 42. Второй конец вала 42 на тех же шпонках 48 поставлен в от- 
верстие оси 47 и закреплен гайкой 52. Сверху основания приварен 
платик для установки артиллерийского квадранта. 

Ось 47, являющаяся осью горизонтального наведения, на двух 
конических подшипниках 49 вмонтирована в корпус оси 11 верти- 
кального наведения. Ось 11 закреплена правым концом на двух ко- 
нических подшипниках 49 в опоре 10 и левым концом на двух 
подшипниках 1/5 в опоре 59. 

Гидромашинка горизонтального наведения 72, соединенная ося- 
ми 54 и 71 с кронштейном и проушиной вала 42, закрепленного 
в оси 47, выполняет роль исполнительного органа механизма горн- 
зонтального наведения. 

Ось 54 в среднем положении пакета направляющих утапливает 
толкатель 984 (рис. 17), который разворачивает рычаг 28 и включает 
контакт концевого микропереключателя 24, установленного в кор- 
пусе 25. Корпус 25 закреплен на гидромашинке 72 (рис. 8 и 9) бол- 
тами 1 (рис. 17). 

Гидромашинка вертикального наведения 22 (рис. 8 и 9) соедн- 
нена осями 54 и 71 с рычагом 21, закрепленным на опоре /0, и ры- 
чагом 29, закрепленным на оси /1, и выполняет роль исполнитель- 
ного органа механизма вертикального наведения. 

Ось 54 в среднем положении пакета направляющих утапливает 
толкатель 84 (рис. 17), который включает контакт концевого мик- 
ропереключателя, установленного в корпусе 25. Корпус 25 закреп- 
лен на гидромашинке 22 (рис. 8 и 9) болтами / (рис. 17). На маши- 
нах выпуска с января 1965 года сборки микропереключателей на 
гидромашинках аннулированы. Микропереключатель 1ВК с гидро- 
машинки вертикального наведения перенесен на опору (вид Д, 
рис. 9), а вместо микропереключателя 2ВК гидромашинки горизон- 
тального наведения введены реле 5Р и 6Р, установленные в распре- 
делительной коробке (рис. 25А). 
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Опоры 1/0 и 59 (рис. 8 и 9) служат для соединения пакета на- 
правляющих со штоками 9 (рис. 15) гидроподъемников. 

К опорам 10 и 59 (рис. 8 и 9) прикреплены копиры 64, которые 
служат для открывания и закрывания крыши боевого отделения 
машины. 

На машинах последних выпусков на копирах 64 установлены 
подпружиненные упоры 107, которые служат для поднятия средней 
части створок крыши при переводе пакета направляющих из поход- 
ного положения в боевое. 

На оси 11 закреплен зубчатый сектор 20, находящийся в зацеп- 
лении с шестерней 76, установленной на оси 24, связанной с потен- 
циометром 101, закрепленным при помощи стойки 77 на фланце опо- 
ры 59. На этом же фланце установлен концевой переключатель 81, 
который замыкает цепь питания аппаратуры только тогда, когда 
пакет направляющих примет угол возвышения более 2°307. 

На оси 47 закреплен зубчатый сектор 88, находящийся в зацеп- 
лении с шестерней 76, установленной на оси 24, связанной с потен- 
циометром 101, закрепленным при помощи стойки 86 на торце 
втулки оси 11. На машинах выпуска с сентября 1964 года потенцио- 
метры 101, которые были установлены раньше в разные сборки 
(черт. номер Сб01-65 и С6б01-151) с целью унификации сборок и 
улучшения условий регулировки, устанавливаются в одинаковые 
сборки (черт. номер С601-151Б). 

Направляющая (рис. 10) представляет собой штампосварную 
балку коробчатого сечения с двумя полозками Т-образного сече- 
ния, к которым при заряжании подвешивается снаряд и по которым 
снаряд движется при запуске. 

На фланце направляющей / закреплен при помощи четырех 
винтов /[ и пружинных шайб 12 переходник 39. Для герметичности 
соединения между фланцем направляющей / и переходником 85 
установлена резиновая прокладка 39. На переходнике 35 установ- 
лена и закреплена виитами 1/1 колодка 86 штепсельного разъема, 
служащая для соединения кабеля 15 с кабелем наземной аппа- 
ратуры. Для герметичности мест соединения кабеля 15 с колод- 
кой 86 штепсельного разъема на кабель 15 надет резиновый 
стакан 34. К боковым стенкам направляющей / прикреплены при 
помощи шести болтов 683 и пружинных шайб 64 трубы 65 с кон- 
тактами //1. 

Контакт /// состоит из контакта 76, кольца 73, втулки 75, коль- 
ца 72, пружины 71. втулки 74 и двух гаек 67. На трубе 65 кон- 
такт /1/ закреплен при помощи гаек 69 и 68. Контакт 1/11 служит 
для стыковки с гибкими проводами, идущими от штекеров катушек 
снаряда. Для герметичности мест соединения труб с контактами 
и направляющей установлены резиновые прокладки 106. Внутри 
трубы 65 находится провод 66, который соединяет контакт 76 с ко- 
лодкой 86 штепсельного разъема. 

На верхней стенке направляющей [ закреплено контактное уст- 
ройство /, которое состоит из платы 54, корпуса 48 и крышки. Пла- 
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та 54 и корпус 48 соединены четырьмя заклепками 3/1. На плате 54 
закреплены два сопротивления 57, предназначенные для ограпиче- 
ния тока в цепи электрозапалов двигательной установки и взрыва- 
теля, и два контакта 96, закрепленные в гнезде платы 54 при помо- 
щи двух гаек 55 и служащие для подсоединения цепи электрозапа- 
лов двигательной установки. Сопротивления 957 припаяны к лепест- 
кам 60, которые приклепаны к плате 54 при помощи четырех закле- 
пок 99. На корпусе 48 контактного устройства закреплена на оси 25 
крышка 26, служащая для закрывания контактного гнезда при по- 
мощи пружины 27. На крышке имеются прокладка 30 и наклад- 
ка 28. Прокладка 30 служит для герметизации контактного гнезда 
и крепится к крышке 26 при помощи накладки 28 и двух закле- 
пок 29. Внутри корпуса 48 находятся пружина 52, фиксатор 58, гай- 
ка 5/1 с кольцом 49. Штифт 61 служит для удержания фиксатора 53 
от проворачивания. На фиксаторе 53 при помощи штифта 17 за- 
креплена кнопка 50. Для герметичности соединения проводов 29 
с сопротивлениями 57 и контактами 56 установлены стакан 32 с ре- 
зиновой пробкой 99. Для герметичности мест между направляю- 
щей /, стаканом 32 и контактным устройством установлены две ре- 
зиновые пластины 24. Контактное устройство [ закреплено на на- 
правляющей / четырьмя винтами 11 и застопорено пружинными 
шайбами 12. 

На машинах последних выпусков введено новое контактное уст- 
ройство, которое проше по устройству, надежнее в эксплуатации 
и удовлетворяет требованию брызгозащищенности. В новом кон- 
тактном устройстве исключено принудительное стопорение контакт- 
ной колодки снаряда 3ЗМб6б (исключены фиксатор 98, пружина 
52, кольцо 49 и крепежные детали). В остальном конструкция 
нового контактного устройства принципиально пе отличается от 
старого. 

В выемке корпуса, вваренного в направляющую /, установлены 
и закреплены при помощи четырех винтов 1/1 с пружинными шай- 
бами 1/2 два микропереключателя 539 со стойками 38. Микропере- 
ключатели закреплены на стойках при помощи двух винтов 40. Для 
регулировки микропереключателей 39 на срабатывание под стойки 
подложены прокладки 41. Выемка корпуса закрыта крышкой 21, 
которая закреплена четырьмя винтами 1/ с пружинпыми шайба- 
ми 12. Для герметичности под крышку 21 на выемку корпуса на- 
правляющей / положена резиновая прокладка 19. Для герметично- 
сти места подводки провода 20 к микропереключателям 39 уста- 
новлена резиновая пробка 22. В правом отверстии корпуса направ- 
ляющей [ установлены толкатель 95 с пружиной /6, уплотнительным 
кольцом 95 и пружиной 94. На толкателе штифтом 17 закреплена 
кнопка 1/8. Толкатель предназначен для включения микропере- 
ключателя 99 при крайнем заднем положении снаряда на направля- 
ющей, благодаря чему электроцепь замыкается только в том слу- 
чае, если снаряд будет дослан до упора в толкатель 96 ограничи- 
теля. В левом отверстии корпуса направляющей / установлены сто- 
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пор 9/ с пружиной 1/6, уплотнительным кольцом 92 и пружиной 110. 
На стопоре штифтом /7 закреплена кнопка 15. Стопор служит для 
удержания снаряда на направляющей в направлении схода и для 
включения микропереключателя 39 на время прохода бугеля сна- 
ряда под стопором (посылается импульс тока на взрыватель). Со 
стопором 9/ входит в зацепление валик 109, который помещен во 
втулке /08 с уплотнительным кольцом 107. Втулка 108 крепится на 
боковой стенке направляющей / двумя винтами 11 с пружинными 
шайбами 12. На валике 109 при помощи штифта 58 закреплена ру- 
коятка 62. Валик 109 позволяет в случае необходимости снять сна- 
ряд с направляющей и утопить стопор 91 поворотом рукоятки 62. 
Для герметизации между направляющей /[ и втулкой 108 установ- 
лена прокладка 37. На нижней стенке направляющей / закреплен 
при помощи четырех болтов 111 с пружинными шайбами 112 огра- 
ничитель, состоящий из корпуса 100, толкателя 96, кольца 97, пру- 
жины 101, шайбы 102, кольца 108 и гайки 104. Гайка 104 на толка- 
теле 96 от самоотвинчивания стопорится шплинтом 105. От разво- 
рота ограничитель фиксируется двумя штифтами 98. Толкатель 96 
ограничителя является подпружиненным упором при установке сна- 
ряда на направляющей. 

В средней части направляющей [ собран механизм бортового 
разъема, предназначенный для подключения вилки бортового разъ- 
ема // при постановке снаряда на направляющую и для отделения 
вилки бортового разъема /[ при сходе снаряда. Механизм состоит 
из вилки бортового разъема // и рычага 6. 

Вилка бортового разъема [1 состоит из корпуса 82 и колодки 64, 
к контактам которой припаяны жилы кабеля 15. К корпусу 82 ко- 
лодка 84 крепится четырьмя винтами 86. Для регулировки положе- 
ния колодки 84 относительно корпуса 82 вилки бортового разъема 
между ними проложены прокладки. Для герметизации ставится 
прокладка 86, для регулировки — прокладка 87. Кабель [5 в корпу- 
сах 10 и 82 закреплен при помощи колец 6 и 9 и гаек 14. Гайки 14 
от самоотвинчивания застопорены накладками 2 с винтами 90 и 
пружинными шайбами 1/2. На кабель 15 надета защитная рубашка 
из плетенки 7, которая опаяна между щайбами 3 и 4 и закреплена 
в корпусе 52 и в корпусе 10. В отверстии корпуса 82 под осью 42 по- 
мещен боном 46 с пружиной 47. Боном 46 служит для поджатия 
вилки бортового разъема к снаряду в состыкованном положении. 
На направляющей корпус 10 закреплен четырьмя винтами 11 
с пружинными шайбами 12. Для герметичности соединения между 
корпусом [0 и направляющей 1 установлена резиновая проклад- 
ка 1/9. 

Вилка бортового разъема // при помощи оси 42 и шайбы 45 со- 
единена шарнирно с рычагом 6. В отверстиях направляющей уста- 
новлена ось 765, на которую надеты рычаг 6 и пружина 89. От выпа- 
дения ось 78 закреплена на направляющей при помощи кольца 79 
и штифта 80. Когда вилка бортового разъема [[ состыкована со 
снарядом, то головка оси 42 и шайба 45 плоскостями а касаются 
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плоскостей б копира. При пуске вместе со снарядом вилка бортового 
разъема // движется вперед. Когда ось 42 выйдет из-под плоско- 
стей б копира, произойдет расстыковка вилки бортового разъема 

со снарядом. При этом под действием пружины 89 рычаг 6 пол- 
нимется до упора в штифт 81. При необходимости расстыков- 
ки вилки бортового разъема номер расчета поворачивает рукоят- 
ку 62 и, освободив снаряд от захвата его стопором 91, продвигает 
снаряд вперед. Ось 42 выйдет из плоскостей б копира, и произойдет 
расстыковка вилки бортового разъема /1 со снарядом. 

На передней части направляющей находятся штырь для крепле- 
ния направляющей в походном положении и знак 49, закреплен- 

ный винтами 44. 

На корпус 82 вилки бортового разъема и контакт 76, когда на 
направляющей нет снаряда, надеваются крышка 63 и колпачок 77, 
предохраняющие от загрязнения контакты колодки 84 и контакт 76. 
На жилы кабеля 15, проводов 20, 23 и 66 для изоляции и нанесения 
маркировки надеты хлорвиниловые трубки 65. 

Монтаж электрической цепи направляющей выполнен по схеме, 
приведенной на рис. 11. 

Действие механизмов направляющей 

Наведение пакета направляющих в горизонтальной и вертикаль- 
ной плоскостях осуществляется при помощи гидромашинок гори- 
зонтального 72 (рис. 8 и 9) и вертикального 22 наведения. Установ- 
ка снаряда на направляющую / (рис. 10) и разряжание рассмат- 
риваются ниже в соответствующих главах. 

Когда снаряд установлен на направляющую 1, он средним бу- 
гелем приподнимает толкатель 95, который в свою очередь другим 
своим концом, на котором находится подпружиненная кнопка 16, 
нажимает на контакт микропереключателя 39 и включает блоки- 
ровку, указывающую на правильную установку снаряда. Средний 
бугель задним торцом упирается в толкатель 96. 

Вилка бортового разъема // вставлена в розетку на снаряде. 
При этом ось 42 находится под плоскостями б копира, которые пре- 
пятствуют расстыковке вилки со снарядом. 

В начале движения снаряда по направляющей 1 средний бу- 
тель, преодолевая сопротивление пружины 110, поднимает сто- 
пор 9/[, который подпружиненной кнопкой 1/6 нажимает на кнопку 
микропереключателя 99 и замыкает цепь взрывателя. Когда снаряд 
минует стопор 9/1 и пройдет от начала движения примерно 40 мм, 
головка оси 42 и шайба 45 выйдут из-под плоскостей 6 копира, вил- 
ка бортового разъема // получит возможность разворачиваться вс- 
круг оси 42 в рычаге 6 и с рычагом 6 вокруг оси 78, и бортовой разъ- 
ем расстыковывается. Под действием пружины 89 рычаг 6 поднима- 
ется до упора в штифт 81. 
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7. ГИДРОПРИВОД 

Гидропривод служит для перевода пакета направляющих из по- 
ходного положения в боевое и обратно, для управления пакетом в 
горизонтальной и вертикальной плоскостях при наведении на цель, 

а также для опускания и подъема дополнительных колес БРДМ. 

Гидропривод состоит из шестеренчатого насоса /, бака 1, фильт- 
ра //, автомата разгрузки 1/1, обратного клапана /У, крана управ- 
ления У, гидроподъемников У/! катков, распределителя 7 с электро- 
магнитами, гидроподъемников /5, гидромашинок 4, 4 А вертикаль- 
ного и горизонтального наведения, обратного клапана 2, фильт- 
ров $, гидрозамка /1, бака [, автовыключателя 15 (рис. 12А), гид- 
рокрана 1/6, вентиля 17, предохранительного клапана 18, трубопро- 
водов [8 (рис. 13 и 14*), 19, 20, 21, 26, 27, 29, 88, 40, дюритового 
шланга 24 и рукавов 80 и 35. На машинах последпих выпусков до- 
полнительно введен шланг для слива рабочей жидкости из распре- 
делителей гидромашинок. 

Гидроподъемник служит для подъема и опускания пакета на- 
правляющих с механизмами наведения при переводе из походного 
положения в боевое и обратно; состоит из цилиндра 59 (рис. 15), 
штока 9, фальшштока /[0, втулки 46, гайки 54, выключателя, собран- 
ного в бобышке [6 и закрытого крышкой 22, верхней гайки [6 и ниж- 
ней гайки 68. 

Гидроподъемники 74 (рис. 4) крепятся к опорам 22 (рис. 3) на 
дне машины и через стойку 72 (рис. 4) с полуобоймами 73 к заднг- 
му борту. 

Подъем и опускание штоков 9 (рис. 15), а следовательно, подъ- 
ем и опускание пакета направляющих 21 (рис. 3) при переводе из 
походного положения в боевое и обратно осуществляются за счет 
подачи рабочей жидкости через штуцера 5/ (рис. 15) и 57 в ниж- 
нюю или верхнюю полость цилиндра 93 соответственно. 

Гидромашинки вертикального и горизонтального наведения 
(рис. 16 и 17) являются исполнительными органами механизмов 
вертикального и горизонтального наведения и состоят из следую- 
щих частей: распределителя 14, корпуса 10, поршня 12 с уплотни- 
тельными кольцами 11, втулки [83 с уплотнительными кольца- 
ми 39 и 86. 

На корпусе 10 (рис. 16) гидромашинки вертикального наведения 
болтами / закреплен корпус 25, в котором собран механизм микро- 
переключателя 80. На корпусе 10 (рис. 17) гидромашинки горизон- 
тального наведепия болтами / закреплен корпус 25, в котором со- 
бран механизм микропереключателя 24. В машинах выпуска с янва- 
ря 1965 года из гидромашинок изъяты сборки микропереключателей, 
в связи с чем гидромашинкам присвоен новый чертежный номер: 

с601-.26А. 
57А 

  

* Нумерация деталей на рис. 13 и 14 обшая. 
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Распределитель (рис. 18) в свою очередь состоит из корпуса 4, 
катушек 3, якорей 19 и 11, крышек [0 и 23, пружины {[6, гаек 14, зо- 
лотника 8 и колец 5, би 7. 

Распределитель с электромагнитами (рис. 19) служит для на- 
правления рабочей жидкости в соответствующие трубопроводы и 
элементы гидропривода в зависимости от полученного электромаг- 
нитами электрического сигнала и для удержания штоков 14 (рис. 12 
и 12А), гидроподъемников 13 в нижнем положении при выключен- 
ном насосе. 

Распределитель с электромагнитами (рис. 19) состоит из рас- 
пределителя А, электромагнитов Б, уплотнительных колец 17, регу- 
лировочных колец 418. 

Распределитель А состоит из корпуса 39, колец 20, 21 и 22, зо- 
лотника /6, гаек 29, уплотнительных колец 24, штуцеоров 23, штиф- 
тов 19. 

Электромагнит Б состоит из корпуса 38, катушки 30, сердечни- 
ка 29, толкателя 32, якоря 33. 

Обратный клапан (рис. 20) служит для удержания давления 
жидкости в трубопроводах гидромашинок при выключенном насо- 
се. Он состоит из корпуса 5, клапанов 2, пружин 3, штуперов / и 
уплотнительных колец 4. 

В машинах последних выпусков для слива Масла из полостей 
катушек электромагнитов распределителей гидромашинок введен 
дополнительный сливной трубопровод, соединенный с крышкой 23 
(рис. 18) и сливным трубопроводсм гидросистемы. 

Полости электромагнитов распределителя соединены между со- 
бой специальным каналом. 

Фильтры 8 (рис. 12 и 12А) служат для очистки рабочей жидко- 
сти от механических примесей. Гидрозамок 1/1 служит для удержа- 
ния штоков 14 гидроподъемников 13 в верхнем положении при вы- 
ключенном насосе. 

Бак 23 (рис. 13) емкостью 15 л служит резервуаром рабочей 
жидкости. В гидросистеме используется рабочая жидкость АМГ-10. 

Для машин последних выпусков введен автовыключатель 15 
(рис. 12А), который служит для предотвращения раскачивания и 
самопроизвольного опускания пакета направляющих в боевом поло- 
жении при выключенном насосе во время движения машины. 

При падении давления в гидросистеме ниже 45—60 кг/см? авто- 
выключатель разрывает цепь питания электромагнитов гидрома- 
шинок. Золотники распределителей гидромашинок устанавливаются 
в нейтральное положение, что и исключает раскачивание пакета на- 
правляющих. 

Автовыключатель состоит из цилиндра 1 (рис. 12Б), поршня 12, 
крышки 3, стойки 7 с микропереключателем 9, пружины 10 и кол- 
пака 5 с колодкой ШРГ. 

Между пружиной 10 и шайбой 11 может быть поставлен набор 
компенсаторных шайб (черт. номер 04-291). 
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Автовыключатель расположен под сиденьем наводчика и кабе- 
лем подключен к распределительной коробке. 

В связи с введением автовыключателя введены изменения в рас- 
пределительную коробку и в электропривод боевой машины, кото- 
рые отражены на рис. 22 и 25. 

Для машин, выпущенных после | января 1964 г., дополнительно 
произведено разделение гидросистемы на гидросистему дополни- 
тельных колес и гидросистему установки, для чего в гидросистему 
введены гидрокран /6 (рис. 12А), вентиль 17 и предохранительный 
клапан 16. 

Гидрокран расположен справа от сиденья оператора, а вен- 
тиль — за сиденьем оператора. 

Раздельная работа гидросистем дополнительных колес и уста- 
новки осуществляется гидрокраном, который имеет два фиксиро- 
ванных положения рукоятки: УСТАНОВКА и КАТКИ. При уста- 
новке рукоятки гидрокрана в одно из фиксированных положений 
может работать только одна гидросистема. Предохранительный 
клапан отрегулирован на давление 70—80 кг/см? и предназначен 
для слива жидкости в бак при превышении этого давления в гид- 
росистеме установки. Автомат разгрузки Ш, отрегулированный на 
150 кг/см?, в данной схеме предназначен для слива жидкости при 
превышении этого давления в гидросистеме дополнительных колес. 
В аварийных случаях, когда давления 70—80 кг/см? для работы 
гидросистемы установки недостаточно, используется вентиль, кото- 
рым перекрывается сливная магистраль через предохранительный 
клапан, и слив жидкости в бак производится в этом случае автома- 
том разгрузки. 

На некоторых машинах вместо автомата разгрузки может стоять 
предохранительный клапан на 120 кг/[см?, который при срабатыва- 
нии может издавать характерный звук. Звук уменьшается при 
уменьшении оборотов двигателя. 

8. СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ГИДРОПРИВОДОМ 

Система управления гидроприводом (рис. 21—25) предназначе- 
на для дистанционного управления гидроприводом. 

Дистанционное управление обеспечивает: 
— перевод направляющих из походного положения в боевое и 

обратно; 
— плавную наводку направляющих в горизонтальной и верти- 

кальной плоскостях. 
Аппаратура системы управления гидроприводом состоит из дат- 

чика команд (рис. 23), блока реле (рис. 24), распределительной ко- 
робки (рис. 25) с предохранителем и переключателем В положения 
БОЕВОЕ — ПОХОДНОЕ, потенциометров обратной связи, выклю- 
чателей блокировки, электромагнитов исполнительных устройств, 
соединительных кабелей № 1—14. Питание системы управления 
гидроприводом осуществляется от аккумуляторной батареи боевой 
машины типа 6-СТЭН-140м или 6-МСТ-140 напряжением 12 в, ем- 
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костью 140 а-ч. В корпусе 69 (рис. 23) датчика команд смонти- 
рованы: 

— механизмы вертикального и горизонтального наведения ви- 
зира; 

— сопротивления нулевых установок направляющих; 
— сигнальная лампочка НАВЕДЕНО. 
Механизм вертикального наведения состоит из валика 66, чер- 

вяка 955 с маховичком 41, конических шестерен 43, 48, сектора 98, 
червячного сектора 38, потенциометра 104 с шестерней 99. Меха- 
низм горизонтального наведения состоит из червяка 70 со стака- 
ном 68, сектора 60, червячного сектора 65, валика 62, потенциомет- 
ра 104А с шестерней 99А. В машинах выпуска с септября 1964 года 
сборки потенциометров (черт. номер С603-1) в датчике команд за- 
менены на новые сборки (черт. номер С603-1А) улучшенной конст- 
рукции. Эти сборки взаимозаменяемы. На вертикальной оси датчика 
команд с помощью кронштейна / закреплен визир 1007. Кронштейн 
Г состоит из корпуса 79, зажима /[0, гайки 14, двух винтов 15 с пру- 
жинными шайбами 16 и цилиндрического штифта 93. 

Кронштейн может поворачиваться относительно валика 62, 
удерживаясь от осевого перемещения при помощи шайб 32, 33, 34 
и гайки 11. 

Штифт 93 через паз в корпусе 79, закрепленном на валике 62 
штифтом 94, входит своим концом в цилиндрическую полость кор- 
пуса, где зажимается между двумя толкателями 90 с пружинами 92, 
опорами для которых служат гайки 89. Хвостовик каждого толка- 
теля ввинчен и застопорен штифтом 5 в корпусе 72, цилиндрическая 
часть которого расположена в гнезде корпуса 79, имеющем два 
уплотнительных кольца 76. 

В корпусе 72 установлен контакт 8/ с пружиной 80 и контакт 74. 
изолированные с помощью шайб 78, пластмассовых вкладышей 82, 
шайб 83, уплотнительных колец 84 и гаек 87. 

С помощью регулировочных шайб 91 и 95 толкатели устанавли- 
ваются таким образом, чтобы кронштейн визира находился в сред- 
нем положении. Пружины толкателей позволяют поворачивать 
кронштейн визира влево и вправо, при этом контакты размыкают 
электрическую цепь и сигнализируют об отклоненни кронштейна от 
среднего положения. 

Для начальной установки пакета направляющих при наведе- 
нии в вертикальной плоскости на корпусе 69 закреплен крон- 
штейн 4 с уровнем 3. 

Блок реле предназначен для распределения сигналов и вклю- 
чения электромагнитов исполнительных органов. Распределитель- 
ная коробка является связывающим звеном между элементами 
электропривода. 

Переключатель В (рис. 21 и 21А) служит для переключения 
электропривода в положение БОЕВОЕ или ПОХОДНОЕ. 

Переключатели блокировки 1ВК, 2ВК, ЗВК, 4ВК, 5ВК и 6ВК 
обеспечивают правильную и безопасную работу системы управ- 
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ления гидроприводом. Переключатели 1ВК и 2ВК, установленные 

на гидромашинках, замыкают свои контакты при нулевой уста- 

новке пакета направляющих, т. е. при угле возвышения пакета 
направляющих, равным 0°, и среднем его положении относитель- 

но корпуса машины. Переключатели ЗВК и 4ВК, установленные 

на гидроподъемниках, замыкают свои контакты тогда, когда па- 
кет направляющих поднят в крайнее верхнее положение. 

Переключатель 5ВК (рис. 21А) автовыключателя /5 (рис. 12А) 
отключает питание цепей электромагнитов гидромашинок в слу- 
чае падения давления в гидросистеме ниже 45—60 кг/см? при 
выключенном гидронасосе. 

Переключатель 6ВК сблокирован со стопором крыши и па- 
кета направляющих и включает питание при отстопоренной кры- 
ше. Связь элементов системы управления гидроприводом между 
собой осуществляется по кабелям. 

В машинах выпуска с января 1965 года вместо микропереключа- 
теля 2ВК введены два реле 5Р и 6Р типа РЭС-6. Реле размещены 
в распределительной коробке (рис. 25А). Обмотки реле 5Р и 6Р 
включены параллельно обмоткам [Ри 2Р соответственно. Нормаль- 
но замкнутые контакты реле 5Р и 6Р введены в цепь нулевой уста- 
новки пакета направляющих по горизонту. Микропереключатель 
1ВК перенесен с гидромашинки на опору (рис. 9, вид Д). Включе- 
ние микропереключателя 1ВК осуществляется толкателем, уста- 
новленным на зубчатом секторе. 

В распределительную коробку (рис. 25А) для контроля нулевого 
положения пакета направляющих, а также для контроля снятия 
питания с электромагнита опускания 5ЭМ после окончания работы 
введена сигнальная лампа Л.. 

Измененная принципиальная схема электропривода приведена 
на рис. 2[Б. 

9. ДЕЙСТВИЕ ГИДРОПРИВОДА И СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ 

ГИДРОПРИВОДОМ 

В походном положении переключатель В установлен в поло- 
жение ПОХОДНОЕ, пакет напоавляющих 21 (рис. 3) опущен, 
боевое отделение закрыто створками крыши, пакет направляю- 
щих и створки крыши застопорены механизмом крепления на- 
правляющих и крыши. При этом контакты микропереключателей 
ЗВК, 4ВК и 6ВК (рис. 21 и 21А) разомкнуты, а контакты микро- 
переключателей нулевой установки пакета направляющих 1ВК н 
2ВК замкнуты (для машин выпуска с января 1965 года — обмотки 
реле 5Р и 6Р обесточены) , схема электропривода обесточена. 

Для перевода пакета направляющих в боевое положение необ- 
ходимо завести двигатель машины, включить насос (при этом 
жидкость по трубопроводу б (рис. 12 и 12А) пойдет к распредели- 
телю гидроподъемников, а по трубопроводу е—к гидромашин- 
кам), отстопорить направляющие и крышу (микропереключа- 
тель 6ВК замкнет свои контакты, при этом загорается лампа Л! на 
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распределительной коробке) и поставить переключатель В в поло- 
жение БОЕВОЕ (при этом лампа Л: гаснет). При этом катушка 
6ЭМ электромагнита подъема ЭП 9 распределителя 7 получит пита- 
ние, золотник 8 под действием электромагнита подъема переместит- 
ся в крайнее правое положение и рабочая жидкость через трубо- 
проводы а иг подойдет к гидрозамку 11. 

Под давлением жидкости клапан 12 откроет доступ рабочей 
жидкости к нижним полостям гидроподъемников 13. Площадь 
поршня со стороны нижней полости гидроподъемников [3 больше 
площади поршня со стороны верхней полости, поэтому рабочая 
жидкость будет вытесняться из верхней полости через трубопро- 
вод в, распределитель, трубопроводы б и г в нижнюю полость 
гидроподъемников. Таким образом, рабочая жидкость при подъ- 
еме пакета направляющих не будет сливаться в бак. 

В крайнем верхнем положении поршни штоков 14 гидроподъ- 
емников 1/3, утапливая толкатели, замыкают микропереключате- 
ли ЗВК и 4ВК (рис. 21 и 21А), которые включают питание в цепь 
потенциометров А; и Ю› датчика команд и потенциометров Юз и 
Кь пакета направляющих. Так как в системе управления гидропри- 
водом заранее заложено рассогласование между пакетом направ- 
ляющих и датчиком команд, равное 7°30’ в вертикальной плоскости, 
то при включении питания в цепь потенциометров ЁЕ2 и Кз на поля- 
ризованном реле 2РП появится сигнал определенной полярности. 
Якорь реле замыкается с контактом 2РП1; при этом срабатывает 
реле ЗР, которое своими контактами включает электромагнит 3ЭМ 
распределителя гидромашинки вертикального наведения. Пакет на- 
правляющих поворачивается в вертикальной плоскости до тех пор, 
пока сигнал рассогласования между потенциометрами Ю2 и № не 

станет равен нулю. 

При вращении маховичка 41 (рис. 23) и связанного с ним чер- 

вяка 55 вертикального перемещения визира с помощью зубчатой 

передачи поворачивается ось дающего потенциометра К» (рис. 21 

и 21А). Этим вводится рассогласование в канал вертикальнон 

наводки. 
Управляющее напряжение поступает в поляризованное реле 

РП, в котором в зависимости от полярности поступающего на- 

пряжения якорь реле замыкается с одним из двух контактов 

РП или 9РП2. При замыкании якоря реле с контактами 2РП1 

(2РП2) реле ЗР (4Р) срабатывает и замыкает свои контакты, 

электромагнит 3ЭМ (4ЭМ) распределителя гидромашинки 4 

(рис. 12 и 12А) получает питание и притягивает золотник 5, кото- 

рый открывает доступ рабочей жидкости в полость корпуса гид- 

ромашинки 4. Шток с поршнем гидромашинки 22 (рис. 8) пере- 

мещается и поворачивает пакет направляющих в вертикальной 

плоскости; при этом размыкаются контакты микропереключателя 

1ВК (рис. 21 и 21 А). Связанная с осью 11 (рис. 8) пакета на- 
правляющих через сектор 20 и шестерню 76 (рис. 9) ось потен- 

циометра обратной связи Юз (рис. 21 и 21 А) поворачивается и 
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отрабатывает угол рассогласования. При равенстве напряжений, 
получаемых от потенциометров Ю и Кз, якорь поляризованного 
реле 2РП станет в нейтральное положение, отключит реле ЗР 
(4Р) и тем самым обесточит обмотку электромагнита ЗЭМ (4ЭМ). 
Золотник 5 (рис. 12 и 12 А) гидромашинки под действием пру- 
жины станет в нейтральное положение и закроет доступ рабочей 
жидкости в полость корпуса гидромашинки. 

Вертикальная наводка осуществлена, при этом загорается 
лампочка НАВЕДЕНО на датчике команд. 

При вращении маховичка, связанного с червяком 70 (рис. 23) 
горизонтального перемещения визира, с помощью зубчатой пере- 
дачи поворачивается ось дающего потенциометра К, (рис. 21 и 
21 А), в результате чего вводится рассогласование в канал гори- 
зонтальной наводки. Управляющее напряжение поступает в по- 
ляризованное реле 1РП, в котором в зависимости от полярности 
поступившего напряжения якорь реле замыкается с одним из 
двух контактов 1РИ] или 1РП2. 

При замыкании якоря с контактами 1РП1 (1РП2) реле 1Р 
(2Р) срабатывает и замыкает свои контакты. Электромагнит 1ЭМ 
(2ЭМ) распределителя гидромашинки АА (рис. 12 и 12 А) полу- 
чает питание и притягиваег золотник 5А, который открывает до- 
ступ рабочей жидкости в полость корпуса гидромашинки 4А. Шток 
с поршнем гидромашинки 72 (рис. 9) перемещается и поворачи- 
вает пакет направляющих в горизонтальной плоскости. При этом 
размыкаются контакты микропереключателя 2ВК (рис. 21 и? 1 А). 
При перемещении пакета направляющих поворачивается связан- 
ная с ним через сектор 38 (рис. 8) и шестерню 76 (рис. 9) ось по- 
тенциометра обратной связи К. (рис. 21 и 21А), отрабатывая 
угол рассогласования- 

При равенстве напряжений, получаемых от потенциометров 
К: и Юа, якорь поляризованного реле 1РПИ станет в нейтральное 
положение, отключит реле 1Р (2Р) и тем самым обесточит обмот- 
ку электромагнита 1ЭМ (2ЭМ). Для машин выпуска с января 
1965 года: одновременно со срабатыванием реле 1Р (2Р) срабаты- 
вает реле 5Р (6Р), размыкая или замыкая нормально замкнутые 
контакты в цепи нулевого положения пакета (рис. 21, 21А и 21Б). 
Горизонтальная наводка осуществлена, при этом загорается лам- 
почка НАВЕДЕНО на датчике команд. 

Для перевода боевой машины в походное положение необхо- 
димо переключатель В поставить в положение ПОХОДНОЕ. При 
этом дающие потенциометры К; и №2 отключаются от цепей уп- 
равления и включаются сопротивления нулевых установок ВЮ;, 

ви К?. Гидромашинки отрабатывают углы рассогласования и 
выводят пакет направляющих в нулевое положение в горизон- 
тальной и вертикальной плоскостях. При этом замыкаются кон- 
такты микропереключателей |1ВК и 2ВК (в машинах выпуска с ян- 
варя 1965 года обесточиваются реле 5Р и 6Р, замыкаются их нор- 
мально замкнутые контакты и загорается лампа Л!) и напряжение 
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поступает в катушку 5ЭМ электромагнита опускания ЭО 10 (рис. 12 
и 12 А) распределителя 7, золотник 8 перемещается в крайнее левое 
положение и открывает доступ жидкости в верхние полости гидро- 
подъемников 153 через трубопроводы а и в. Одновременно жид- 
кость отожмет клапан 12, открывая возможность жидкости сли- 
ваться из нижних полостей гидроподъемников /3 через трубопро- 
воды г и 0 распределителя 7 с электромагнитами в бак 1. При 
этом контакты микропереключателей ЗВК и 4ВК (рис. 21 и 21 А} 
вследствие опускания штоков с поршнями размыкаются. 

После окончания приведения пусковой установки в походное 
положение отключается гидронасос и стопорятся пакет направ- 
ляющих и крыша (отключается микропереключатель 6ВК; в маши- 
нах выпуска с января 1965 года гаснет лампа //1). Цепи обесточены. 

Действие автовыключателя (для машин последних выпусков). 
При падении давления в гидросистеме ниже 45—60 кг/см? пор- 
шень 12 (рис. 12Б) под действием пружины 10 переместится и 
разомкнет контакты микропереключателя 5ВК (рис. 21 А). Про- 
изойдет разрыв цепи питания катушек 1ЭМ, 29М, ЗЭМ и 4ЭМ 
электромагнитов распределителей гидромашинок. 

Золотники 5 и 5А (рис. 12А) распределителей гидромашинок 
под действием пружин станут в нейтральное положение и, закрыв 
доступ рабочей жидкости в полость корпуса гидромашинок, ис- 
ключат возможность перетекания жидкости и качку пакета на- 
правляющих в боевом положении при выключенном насосе. 

10. КАТУШКА С КАБЕЛЕМ 

Катушка с кабелем (рис. 26) предназначается для размеще- 
ния кабеля, соединяющего боевую машину с выносным пультом 
оператора, и состоит из следующих основных частей: катушки 8, 
фланца 3, оси 13, ручки 3/1 со стопором 32 и кабеля со штепсель- 
ными разъемами. 

Катушка представляет штампосварную конструкцию, в отвер- 
стия которой вставлены втулки 19 с подшипниками 1/17, установ- 
ленными на оси 13. Во втулках 19 и крышках 15 установлены 
сальниковые кольца 14, которые предохраняют подшипники от 
загрязнения и потери смазки. Правый подшипник 1/7 закрыт 
крышкой 15, а левый подшипник 17 — крышкой 27. Крышки 15 и 
27 закреплены на катушке винтами 26. На оси 13 установлены 
две втулки 20 и пружина 22, которая поджимает втулки 20 
к втулкам 19 и тем самым препятствует свободному вращению 
катушки при разматывании кабеля. Для закрепления катушки 
на оси /3 поставлено пружинное кольцо 28. 

В корпусе катушки собрано стопорное устройство, состоящее 
из стопора 2 и пружины /[. Один конец стопора 2 при сложенной 
ручке 31 входит в отверстие фланца 3, а другой —в паз крыш- 
ки 27 и тем самым препятствует вращению катушки при закреп- 
лении по-походному. На бобышке катушки 8 закреплена при по- 
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мощи штифта 35 рукоятка со стопором 32. На стопоре 32 гай- 
кой 29 закреплены вилка 34, пружина 33 и ручка 31. Ручка 31 мо- 
жет занимать два фиксированных положения: откинутое — для 
наматывания кабеля на катушку и сложенное, показанное на 
рисунке, — для закрепления катушки с кабелем по-походному. 

Кабель в сборе состоит в основном из кабеля 7, вилки 6 и ро- 
зетки 9 штепсельных разъемов. Для намотки кабеля на катушку 
он закрепляется розеткой штепсельного разъема в скобе 11. 
На машинах последних выпусков, имеющих разъемы цилиндри- 
ческой формы, кабель закрепляется вилкой штепсельного разъ- 
ема в лирке 96. 

11. КРЕНОМЕР 

Креномер 9 (рис. 3) служит для определения углов попереч- 
ного крена боевой машины и состоит из основания 2 (рис. 27), 
в котором при помощи оси 5 на подшипниках 4 установлен от- 
вес 3. В отверстие основания 2 поставлена ось [2, закрепленная 
на основании штифтом 18. На оси [2 установлен указатель 10 
с подшипником 4. От осевого перемещения подшипник 4 закреп- 
лен на оси 1/2 пружинной шайбой 11. Штырь отвеса входит в паз 
указателя 1/0 и при наличии крена отклоняет указатель в ту или 
другую сторону, показывая на шкале 8 угол крена боевой маши- 
ны. Шкала 8 закреплена на основании двумя винтами /. На ней 
нанесены риски с пеной деления 12°. 

Для ограничения углов поворота отвеса 3 на основании 2 
поставлены штифты 15 с резиновыми буферами 14. Основание 
креномера закрыто кожухом 9 со стеклом, закрепленным на ос- 
новании тремя винтами /[. Для предохранения внутренней полости 
креномера от загрязнения в кольцевой выточке основания постав- 
лен резиновый шнур 6. 

12. МЕХАНИЗМ КРЕПЛЕНИЯ НАПРАВЛЯЮЩИХ И КРЫШИ 

ПО-ПОХОДНОМУ 

Устройство механизма крепления направляющих и крыши 
по-походному 

На перегородке 19 (рис. 3) монтируется механизм стопорения 
направляющих и крыши по-походному. 

Со стороны отделения управления установлена стойка 108 
(рис. 5) с винтом 117, соединенным с тягой 106. На головке винта 
закреплена откидная рукоятка с ручкой 111, которая в откинутом 
положении застопоривается на штырь 107, приваренный к пере- 
городке /9 (рис. 3). 

Со стороны боевого отделения машины к перегородке 1/9 при- 
креплены три кронштейна 82 (рис. 5), в проушины которых встав- 
лен вал 81. На валу 81 закреплены рычаг 101, соединенный с тя- 
гой 106, и рычаги 91 для поджима направляющих. Кроме того, на 
валу закреплены рычаг 148, соединенный со связью, состоящей из 
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двух тяг 149, 152 и гайки 150 с контргайкой 151, и рычаг 134 
с винтом 134. 

Верхняя тяга 149 соединена с рычагом 148, закрепленным на 
валу 78 в проушинах кронштейнов 79. На этом же валу 78 закреп- 
лены рычаги 147 для поджима захватов крыши. 

На перегородке /9 (рис. 3) установлена коробка 124 (рис. 5) 
с микропереключателем 130. 

Действие механизма крепления направляющих и крыши 
по-походному 

Для отстопорения направляющих и крыши необходимо по- 
ставить ручку 111 (рис. 5) рукоятки в рабочее положение и вра- 
щать ее против часовой стрелки до упора, после чего поставить 
ее на штырь 107. 

При этом рычаги 9/ и 147, поворачиваясь вместе с валами 81 
и 78, освобождают направляющие и захваты крыши. В конце вра- 
щения рукоятки рычаг 134 с винтом 131 нажимает на микропере- 
ключатель 1/30 и включает питание электропривода. 

При переводе в походное положение необходимо вращать руч- 
ку 111 рукоятки по часовой стрелке. При этом в самом начале 
цепи электропривода отключаются от источника питания и при 
дальнейшем вращении рукоятки поджимаются направляющие и 
захваты крыши. После закрепления по-походному поставить ру- 
коятку на штырь 107. 

13. ВИЗИРНОЕ УСТРОЙСТВО 

Визирное устройство 1017 предназначается для обнаружения 
цели и наблюдения за целью и снарядом во время его наведения. 

Визир бинокулярный, перископический; величина перископич- 
ности 200 мм, увеличение 8%, поле зрения 11°30’. База по разносу 
объективов визира переменная: от 168 мм до 180 мм. Окуляры 
имеют дноптрийную наводку -4 диоптрии, диаметр выходного 

зрачка 4,8 мм, удаление выходного зрачка 19 мм. Вес визи- 
ра 9,2 кг. 

Оптическая схема визира (рис. 28—30 *). Визир состоит из двух 
монокуляров. 

В верхней части правого монокуляра установлена головная 
призма 2 (рис. 28), отклоняющая оптическую ось на 90°. В срел- 
ней части монокуляра установлен объектив 9, состоящий из двух 
линз, разделенных воздушным промежутком. За объективом уста- 
новлепы башмачная призма 8 и правый клин 7, предназначенные 
для получения прямого изображения. В фокальной плоскости 
объектива 3 расположены коллективы 5 и 6. На выпуклой сторо- 
не коллектива 5 нанесена измерительная сетка, смещенная вниз 
от центра поля зрения на 2° (см. вид В). Длина литриха сетки 
0-15, расстояние между штрихами соответствует 0-02. За коллек- 
тивом 9 расположен окуляр 4. 

* Нумерация деталей на рис. 28-30 общая. 
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Левый монокуляр отличается от правого тем, что в нем имеют- 
ся светопровод 1/1 и лампочка 10, которые предназначаются для 
проектирования в верхнюю часть поля зрения светящегося штри- 
ха. На коллективе 9 левого монокуляра сетки нет. Светящийся 
штрих является сигналом готовности боевой машины к стрельбе. 

На головных призмах визира шарнирно закреплены свето- 
фильтры 1. 

Светофильтры применяются: 
— при ярком солнечном освещении, особенно зимой при на- 

личии снежного покрова; 
— при наблюдении против солнца; 
— при наличии дымки; 
— при наблюдении на большие дальности. 

Конструкция визира. Головные призмы 2 (рис. 28) размещены 
в корпусах /7 (рис. 29), когорые установлены на корпусах /5 и [6. 

Собранные в корпусах объективы 3 (рис. 28) установлены 
в корпусах 15 (рис. 29) и 16. В корпусах 15 и {6 также установ- 
лены башмачные 8 (рис. 28) и клиновые 7 и [12 призмы. 

Оба монокуляра помещены на оси 14 (рис. 29). Правый моно- 
куляр укреплен неподвижно, а левый может перемещаться по оси 
для установки окуляров по базе глаз наблюдателя. Перемещение 
осуществляется вращением гайки 13. На правом корпусе 16 
в кронштейне 1/8 с гайкой установлен налобник 1/9, который может 
устанавливаться в удобном для наводчика положении. 

На правом корпусе 16 имеется установочный штырь 21, слу- 
жащий для крепления визира на датчике команд. 

В левом корпусе 15 смонтированы патрон с электролампоч- 
кой 10 (рис. 28) и светопровод 11. 

Для регулирования яркости светового сигнала в поле зрения 
левого монокуляра визир снабжен реостатом 23 (рис. 29), смон- 
тированным на крышке левого корпуса. 

14. ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ, ИНСТРУМЕНТ И ПРИНАДЛЕЖНОСТИ (ЗИП) 

ЗИП предназначен для проведения ремонта и обеспечения пра- 
вильного ухода за боевой машиной при ее эксплуатации. ЗИП подл- 
разделяется на ЗИП № 1 — одиночный комплект, ЗИП № 2 — груп- 
повой комплект (один комплект на 6 машин) и ЗИП № 3 — ре- 
монтный комплект (один комплект на 12 машин). Одиночный комп- 
лект размещается в отделении управления, в боевом отделении и 
в отделении силовой установки боевой машины. Ведомость комплек- 
та ЗИНП № 1 приведена в приложении 2. ЗИП № 2 и ЗИП № 3 раз- 
мещаются в контрольно-проверочной машине 2839 и в полковой 
мастерской. 

ЗИП, размещаемый в машине 2839, укладывается в тарный 
ящик ЯТ-1[. В этот ЗИП, кроме запасных частей, входят: 
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— инструмент: 51-18 — ключ 8-18; 51-20 — ключ 24-39; = — 

специальная отвертка (6 шт.); А52832-16 — ключ 28-32; 
— принадлежности: С652-2 — визирная труба; (652-12 — ка- 

либр для установки микропереключателя (2 шт.); орудийный квад- 
рант, ГОСТ 3299—46. 

Состав ЗИП может изменяться, поэтому при проверке наличия 
ЗИП следует руководствоваться ведомостью ЗИП, входящей в ком- 
плект эксплуатационной документации каждой боевой машины. 
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ГЛАВА Ш 

РАЗБОРКА И СБОРКА БОЕВОЙ МАШИНЫ 

15. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ ПО РАЗБОРКЕ И СБОРКЕ 

Разборку боевой машины, в особенности разборку распределн- 
теля с электромагнитами (рис. 19), гидропривода (рис. 13 и 14), 
датчика команд (рис. 23) и распайку электрических цепей разреша- 
ется производить только при необходимости ремонта или замены 
деталей. Разборку гидромашинок и снятие направляющих с пакета 
в войсках не производить. 

Для ремонта отдельного узла следует снимать с пусковой уста- 
новки только этот узел. 

Разборку и сборку боевой машины должны производить специ- 
ально подготовленные люди только в оснащенных мастерских. 

Запрещается производить разборку и сборку пусковой установ- 
ки с учебной целью. 

Перед началом работ по разборке следует: 
1. Подготовить козелки для укладки основания пакета направ- 

ляющих с механизмами наведения (рис. 8 и 9) и гидроподъемников 
(рис. 15), а для укладки мелких частей и деталей — столы, стелла- 
жи или дощатые настилы. 

2. Разрядить боевую машину и извлечь из машины дополнитель- 
ные снаряды, гранатомет и сумку с гранатами. 

3. Очистить снаружи все узлы боевой машины от грязи и выте- 
реть их насухо. 

4. Произвести наружный осмотр и проверить работу всех меха- 
НИЗМОВ. 

5. Подготовить весь необходимый инструмент и принадлежности 
и проверить их исправность. 

В процессе разборки и сборки руководствоваться следующими 
общими указаниями. 

1. Разборку и сборку производить в строгой последовательно- 
сти, изложенной в настоящем Техническом описании. 

2. Не перемешивать детали одной боевой машины с деталями 
другой, а также детали одних механизмов с деталями других. Об- 
ратить особое внимание на положение компенсаторных шайб зуб- 
чатых зацеплений. 
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3. Не применять больших усилий; при отвинчивании деталей 
предварительно определить направление резьбы (правая или ле- 
вая) и проверить, имеются ли стопоры, штифты или другие допол- 
нительные крепящие детали; если есть, вынуть их. 

4. Для выбивания болтов применять медные выколотки; цилин- 
дрические штифты выбивать бородком, диаметр которого несколь- 
ко меньше диаметра штифта. 

5. При снятии шплинтов отогнуть и свести плоскогубцами их 
концы, а после установки на место концы их развести отверткой. 

6. Шпонки, посаженные плотно в шпоночные пазы, шарико- н 
роликоподшипники, втулки и другие плотно соединенные детали от- 
делять только тогда, когда это необходимо по ходу разборки или 
для ремонта; без надобности такие соединения не разбирать. 

7. Пайку, кроме мест, указанных 0с0б0, производить припоем 
ПОС-61 с канифолью и спиртом (кислоту не применять). 

Состав: канифоль в порошке — 30—35$; спирт — 70—65% (по- 
рошок канифоли засыпать в спирт). 

8. При сборке проверить работу каждого узла в целом. 
9. Использовать каждую разборку для тщательного осмотра 

всех деталей и смены смазки. 
Для смазки деталей и узлов применять смазку ГОИ-54П, 

ГОСТ 3276—54, или ЦИАТИМ-221, ГОСТ 9433—60, которая нахо- 
дится в банке А72957-3. 

16. РАЗБОРКА БОЕВОЙ МАШИНЫ НА ОСНОВНЫЕ ЧАСТИ И ЕЕ СБОРКА 

Поднять пакет направляющих с механизмами наведения 2/ 
(рис. 3) в боевое положение и вывесить на грузоподъемном устрой- 
стве; подвешивать только за опоры /0 и 59 (рис. 8). 

Разборку боевой машины производить в следующем порядке. 
1. Снять крышу боевого отделения, для чего: 
— расшплинтовать оси 68 (рис. 4), снять шайбы 62 и оси 68 со- 

единения створок рам 77 (рис. 5) и 80 крыши с рычагами 61 

(рис. 4); 
— расшплинтовать оси 148 (рис. 5), снять шайбы 142 и оси 143 

соединения створок (рам) 75 и 87 крыши с бортами машины; 
— расшплинтовать оси 65 (рис. 4), снять шайбы 64, вынуть оси 

65 и снять рычаги 61 привода крыши с кронштейнов. 
2. Снять пакет направляющих с механизмами наведения и ги- 

дроподъемниками, для чего: 
— отключить кабели от пакета направляющих 21 (рис. 3) и вы- 

ключателей гидроподъемников; 
— отсоединить трубопроводы 26 и 27 (рис. 14) от штуцеров 5/1 

(рис. 15) и 57 гидроподъемников, предварительно сняв стопорную 
проволоку и свинтив накидные гайки ключом А52832-42; слить ра- 
бочую жидкость, предохраняя внутренние полости от загрязнения; 

— отсоединить рукава 30 и 35 (рис. 14) вместе с фильтрами 3/1 
от гидромашинок, предварительно сняв стопорную проволоку и 
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свинтив ключом А522832-42 корпуса фильтров со штуцеров 8 
(рис. 16 и 17) гидромашинок, слить рабочую жидкость, предохра- 
няя внутренние полости от загрязнения; вывинтить ключом 
А522832-42 корпус фильтра из штуцера фильтра; 

— отогнуть стопорные шайбы 71 (рис. 4), вывинтить ключом 
40-3901067 болты 70 и снять полуобоймы 783; 

— вынуть шплинты 27 (рис. 3), свинтить ключом 51-13 гайки 23 
крепления гидроподъемников 74 (рис. 4) к опорам 22 (рис. 3) и 
снять шайбы 2; 

— плавно, без рывков поднять грузоподъемным устройством па- 
кет направляющих 2/ с механизмами наведения (рис. 3) и гидро- 
подъемниками 74 (рис. 4) и уложить на козелки (стеллаж). 

3. Снять направляющие 58 (рис. 8), 61 и 63 с пакета направля- 
ющих, для чего срубить сварные швы, выбить выколоткой 51-31 
штифты 60 и 62, отогнуть стопорные шайбы 57 и вывинтить ключом 
40-3901067 болты 56. 

4. Отсоединить гидроподъемники от опор [0 и 59 пакета направ- 
ляющих, для чего вывинтить отверткой стопорные винты и свий- 
тить гидроподъемники с опор 10 и 59. 

5. Снять гидромашинки 22, 72 (рис. 8 и 9) с пакета направляю- 
щих, для чего: 

— произвести отпайку проводов, распределителей и выключа- 
телей гидромашинок и потенциометров; 

— выбить выколоткой 51-28 штифты 655, свинтить ключом 
40-3901066 гайки 25 и оси 54 с шайбами 593; 

— расшплинтовать и снять кольца 69, оси 71 с шайбами 70 кре- 
пления гидромашинок к неподвижным кронштейнам пакета направ- 

ЛЯюЮЩИХ. 

6. Снять катушку с кабелем 20 (рис. 3), для чего вывинтить 
ключом 40-3901061 болты 160 (рис. 5) с пружинными шайбами 159 
и извлечь проходную вилку 83 из скобы 85. 

7. Снять блок автоматики с машины, для чего отсоединить ка- 
бели и вывинтить болты. 

8. Снять блок реле с машины, для чего отсоединить вставки с ка- 
белем от колодки 12 (рис. 24) и вывинтить отверткой винты крепле- 
ния блока реле к борту машины. 

9. Снять распределительную коробку (рис. 25) с машины, для 
чего отсоединить вставки с кабелем № 5, 6, 8, 11, 13, 14 (рис. 22) 
от колодок /[0, 17 и 20 (рис. 25) и вывинтить болты крепления рас- 
пределительной коробки к борту машины. 

10. Снять датчик команд (рис. 23) с машины, для чего: 
— отсоединить от общей электроцепи колодку 59; 
— вывинтить ключом 40-3901061 болты 12 (рис. 3) с шайбами 14 

и снять планки 1/1. 
11. Снять креномер 9 с кронштейна, для чего выбить штифты и 

вывинтить отверткой винты 3, придерживая гайки ключом 
А52830-35. 
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12. Снять специальный генератор +4 (рис. 39) вместе с кабелем 
с машины, для чего: 

— свинтить гайку и вынуть верхний болт, крепящий генератор 
к оттяжке; 

— ослабить два нижних болта кронштейна генератора и, повер- 
нув генератор относительно этих болтов, снять приводной ремень 
со шкива генератора; 

— отсоединить кабель генератора от регуляторной коробки, для 
чего вывинтить отверткой два винта и снять крышку, прикрываю- 
щую контакты, вывинтить три винта, крепящие жилы кабеля к кон- 
тактам, и ослабить винт хомутика, крепящего бронировку кабеля 
к приливу корпуса регуляторной коробки; 

— свинтить гайки, вынуть четыре болта и снять наметку, крепя- 
щую генератор к кронштейну. 

13. Снять регуляторную коробку 2 с машины, для чего: 

— отвинтить отверткой три винта, крепящие провода к контак- 
там регуляторной коробки, ослабить винты хомутиков, крепящих 
бронировку проводов к приливам корпуса, и отсоединить провода 
от регуляторной коробки; 

— вывинтить отверткой четыре винта, крепящие регулятсрную 
коробку к боковому щитку уплотнения радиатора. 

14. Снять сетевой фильтр [1 с машины, для чего отсоединить про- 
вода, свинтив втулки разъема, свинтить три гайки, крепящие фильтр 
к боковому щитку уплотнения радиатора, и снять стопорные шайбы. 

Сборку боевой машины производить в следующем порядке. 

1. Поставить сетевой фильтр / (рис. 39) в машину, для чего: 
— закрепить фильтр на боковом щитке уплотнения радиатора 

тремя гайками со стопорными шайбами; 
— присоединить провода, навинтив втулки разъема. 
2. Поставить регуляторную коробку в машину, для чего: 
— закрепить регуляторную коробку на боковом щитке уплот- 

пения радиатора четырьмя винтами; 
— присоединить провода к регуляторной коробке, для чего при- 

крепить винтами концы проводов к контактам регуляторной короб- 
ки, надеть бронировки проводов на соответствующие приливы кор- 
пуса и закрепить их хомутиками с винтами. 

3. Поставить специальный генератор 4 вместе с кабелем в ма- 
шину, для чего: 

— установить специальный генератор на кронштейн так, чтобы 
канавки его шкива лежали в одной плоскости с канавками веду- 
щего шкива 5 (проверяется визуально), поставить наметку, вста- 
вить четыре болта и завинтить гайки до отказа; 

— надеть приводной ремень на шкив генератора, поставить 
верхний болт, крепящий генератор к оттяжке, навинтить на него 
гайку и отрегулировать натяжение ремня так, чтобы его стрела. про- 
гиба при легком нажатии на него в средней части между шкивами 
была примерно 15—25 мм; после регулировки натяжения ремня 
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верхний и два нижних болта крепления специального генератора 
затянуть до отказа; 

— присоединить кабель генератора к регуляторной коробке, для 
чего прикрепить винтами жилы кабеля к контактам регуляторной 
коробки, надеть бронировку кабеля на прилив корпуса и закрепить 
ее хомутиком с винтом; 

— поставить и закрепить двумя винтами крышку, прикрываю- 
щую контакты регуляторной коробки. 

4. Поставить креномер в машину, для чего: 
— совместить отверстия под штифты и закрепить креномер при 

помощи винтов 9 (рис. 3) и гаек 1; придерживая гайки [| ключом 
А52830-35, ввинтить отверткой винты 3; 

— забить штифты и концы их закернить кернером А52822-7. 

5. Поставить датчик команд 8 в машину, для чего: 
— поставить датчик команд на кронштейн, наложить планки [1 

на оси, ввинтить ключом 40-3901061 болты с пружинными шайбами; 
— подсоединить колодку 59 (рис. 23) датчика команд к общей 

электроцепи. 

6. Поставить распределительную коробку (рис. 25) в машину, 
для чего поставить распределительную коробку на левый борт от- 
деления управления машины, ввинтить болты и подсоединить встав- 
ки с кабелями № 5, 6, 8, 11, 13, 14 (рис. 22) к колодкам 10, 17, 20 
(рис. 25). 

7. Поставить блок реле (рис. 24) в машину, для чего закрепить 
блок реле на левом борту в отделении управления машины винтами 
и подсоединить вставку с кабелем к колодке 12. 

8. Поставить катушку с кабелем 20 (рис. 3) на перегородку 1/9, 
для чего ввинтить ключом 40-3901061 болты 160 (рис. 5) с шайбами 
пружинными /59 и закрепить проходную вилку 83 в скобе 85. 

9. Поставить гидромашинки 22 и 72 (рис. 8 и 9) на пакет на- 
правляющих, для чего: 

— поставить проушины корпусов гидромашинок 22 и 72 на не- 
подвижные кронштейны пакета направляющих так, чтобы отвер- 
стия совпали; забить оси 7/, надеть кольца 69 и зашплинтовать; 

— поставить штоки гидромашинок в проушины кронштейнов 
пакета направляющих так, чтобы отверстия совпали; поставить 
оси 54 с шайбами 53, навинтить ключом 40-3901066 гайки 25 и, 
совместив отверстие в гайках 25 и осях 54, забить штифты 55; 

— произвести пайку проводов распределителей и выключателей 
гидромашинок и потенциометров. 

10. Подсоединить гидроподъемники к опорам 10 и 59 пакета на- 
правляющих, для чего навинтить штоки 9 (рис. 15) гидроподъемни- 
ков на опоры до упора и ввинтить отверткой стопорные винты 60. 

11. Поставить направляющие 58 (рис. 8), 61 и 63 на пакет на- 
правляющих, для чего: 

—щ поставить на платики основания [2 направляющие 58, 61 и 
63 так, чтобы отверстия под штифты совпали; ввинтить ключом 
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40-3901067 болты 56 со стопорными шайбамн 57 и загнуть стопор- 
ные шайбы 57; 

— забить штифты 60, 62. 
12. Поставить пакет направляющих с механизмами наведения и 

гидроподъемниками в машину, для чего: 
— плавно, без рывков поднять пакет направляющих грузоподъ- 

емным устройством, перенести на машину и поставить на опоры 23 

(рис. 3); 
— навинтить ключом 51-13 гайки 23 с шайбами 24 крепления 

гидроподъемников 74 (рис. 4) к опорам 22 (рис. 3); 
— поставить полуобоймы 73 (рис. 4) и стопорные шайбы 71, 

ввинтить ключом 40-3901067 болты 70 и загнуть стопорные шай- 
бы 71; 

— вставить вкладыш в штуцер фильтра, предварительно про- 
мыв его в бензине Б-70, ввинтить ключом А522832-42 корпус фильт- 
ра в штуцер фильтра и подсоединить рукава 30 и 39 вместе с фильт- 
рами 31 (рис. 14) к гидромашинкам, навинтив ключом А522832-42 
корпуса фильтров на штуцера 8 (рис. 16 и 17) гидромашинок и за- 
контрив проволокой; 

— подсоединить трубопроводы 26 (рис. 14), 27 к штуцерам 51 
(рис. 15) и 57 гидроподъемников с помощью накидных гаек клю- 
чом А52832-42 и законтрить проволокой; 

— подключить кабели пакета направляющих выключателей гн- 
дроподъемников к общей электроцепи. 

13. Произвести заполнение гидроподъемников рабочей жидко- 
стью, для чего: 

— установить переключатель распределительной коробки 
(рис. 25) в положение БОЕВОЕ; 

— завести двигатель машины; 
— включить насос гидросистемы; 
— слегка отвернуть нижнюю пробку 43 (рис. 15) у гидроподъ- 

емников и стравить воздух; после появления жидкости затянуть 
пробку 49; 

— отсоединить грузоподъемное устройство от опор [0 и 59 
(рис. 8); 

— установить переключатель распределительной коробки 
(рис. 25) в положение ПОХОДНОЕ и опустить пакет направляю- 
щих, 

— слегка отвернуть верхнюю пробку 43 (рис. 15) у гидроподъ- 
емников и стравить воздух; после появления жидкости затянуть 
пробку 43; 

— подъем и опускание пакета направляющих и стравливание 
воздуха производить до получения плавной, без рывков работы ги- 
дроподъемников; законтрить проволокой пробки 43 гидроподъем- 

НИКОВ. 

14. В боевом положении пакета направляющих произвести за- 
полнение рабочей жидкостью полостей гидромашинок, для чего: 
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— слегка отвернуть пробки 38 (рис. 16 и 17) гидромашинок 32 
и 72 (рис. 8 и 9); 

—щ произвести датчиком команд подъем и поворот основания 12 
пакета направляющих до получения плавной, без рывков работы за 
счет стравливания воздуха из полостей гидромашинок; 

— затянуть пробки 38 (рис. 16 и 17) гидромашинок и закоит- 
рить проволокой; 

— выключить насос гидросистемы; 
—щ заглушить двигатель; 
— подключить выключатели распределителей гидромащинок 

(рис. 16 и 17) к общей электроцепи (распределительной коробке). 
15. Провести опускание и подъем дополнительных колес, как 

указано в инструкции по обслуживанию БРДМ, после чего выклю- 
чить насос и заглушить двигатель. 

16. Проверить уровень рабочей жидкости в баке гидросистемы, 
для чего: 

— вывернуть пробку 41 (рис. 13 и 14) с прокладкой 42 из ба- 
ка 23, проверить уровень рабочей жидкости, долить (если требует- 
ся) рабочую жидкость так, чтобы уровень ее при похсдном положе- 
нии боевой машины и поднятых дополнительных колесах был ниже 
верхнего торца бобышки на 35—50 мм; 

— поставить прокладку 42 и ввинтить пробку 41. 
17. Поставить крышу на боевое отделение машины, для чего: 
— поставить рычаги 61 (рис. 4) привода крыши на кронштейны 

так, чтобы отверстия совпали; поставить оси 65 и шайбы 64 и за- 
шплинтовать; 

— соединить створки крыши (рамы) 75 (рис. 5) и 57 с петлями 
на бортах машины осями 143, надеть шайбы 142 и зашплинтовать; 

— соединить створки крыши (рамы) 77 и 80 с рычагами 61 
(рис. 4) осями 68, надеть шайбы 62 и зашплинтовать; 

— отрегулировать подпружиненные упоры 107 (рис. 8} путем 
ввинчивания или вывинчивания винта 111 так, чтобы при опущен- 

ном пакете направляющих и закрытой крыше зазор между створ- 
кой крыши и упором 107 был равен 1—4 мм; зазор измерять при от- 
жатой вниз до отказа втулке 108; после регулировки застопорить 
винт 111 гайкой 112 и стопорной шайбой 113; 

— для машин первых выпусков отрегулировать болты 28 так. 
чтобы при опущенном пакете направляющих и закрытой крыше за- 
зор между болтами 28 и петлями крыши был не более 1 мм; засто- 
порить болты 28 гайками 29, а гайки — стопорными шайбами. 

18. Произвести проверку линии визирования согласно разд. 44 
гл. УП. 

17. РАЗБОРКА ОСНОВНЫХ ЧАСТЕЙ БОЕВОЙ МАШИНЫ И Их СБОРКА 

Разборка и сборка пакета направляющих 

Разборку пакета направляющих производить в следующем по- 
рядке. 

1. Снять основание 12 (рис. 8 и 9) с оси 11, для чего: 

37Edited for www.military-references.com



— отогнуть стопорную шайбу 51 и свинтить гайку 52 ключом 
51-24; 

— снять шайбы 5[ и 44; 
— извлечь из основания /2 вал 42 и отделить шпонку 43. 
2. Снять копиры 64 с опор 10 и 59, для чего: 
— снять стопорную проволоку 65; 
— вывернуть болты 68 ключом 40-3901066 с шайбами 67; 
— выбить штифты 66 выколоткой 51-30. 
3. Снять опору 59 с оси 11, для чего: 
— вывинтить винты 88 отверткой, снять кожух 82 и проклал- 

ку 89; | 
— отпаять провода от потенциометра 101 и концевого переклю- 

чателя 481; 
— вывинтить отверткой винты 74, снять кронштейн 87 с конце- 

вым переключателем 8/1 и рычагом 99; 
— вывинтить отверткой винты 78 с шайбами 79 и снять конце- 

вой переключатель 6/1; 
— вывинтить отверткой ось 100 и снять рычаг 99; 
— отметить взаимное расположение сектора 20 и шестерни 76, 

нанеся риску на зубе сектора 20 и соответствующей впадине на ше- 
стерне 76; 

— вывинтить отверткой винты 75 и снять стойку 77 с потенцио- 
метром 101; снимать шестерню 76 с оси и потенциометр 101 со стой- 
ки 77 не рекомендуется во избежание нарушения регулировки; 

— при необходимости замены потенциометра 101 вывинтить от- 
верткой винты 94 и снять потенциометр 101 со стойки 77; в маши- 
нах выпуска с сентября 1964 г. потенциометр заменяется совместно 
с шестерней, надетой на его ось; 

— отогнуть стопорную шайбу 84, вывинтить болт [9 ключом 
40-3901066, снять сектор 20, компенсаторную шайбу 17 и шпонку 168. 

4. Разобрать опору 59, для чего: 
— снять втулку 16; 
— отогнуть стопорные шайбы 5, вывинтить болты 4 ключом 

40-3901061, снять крышку 6, прокладки 8 и компенсаторное коль- 
цо 7; кольцо 35 извлекать только при необходимости замены; 

— извлечь из опоры 59 подшипники 15. 
5. Снять опору 10 с оси 11, для чего: 
— отогнуть стопорную шайбу 2 и свинтить гайку / ключом 

А52830-92; 
— отогнуть стопорные шайбы 5, вывинтить болты 4 ключом 

40-3901061, снять крышку 6, прокладку 8 и компенсаторное коль- 
цо 7; кольцо 89 извлекать только при необходимости замены; 

— снять трубу 3; 
— выпрессовать ось 11 из подшипников 49, расположенных 

в опоре 10; 

— извлечь из опоры подшипники 49 и трубу 9; кольцо 35 извле- 
кать только при необходимости замены. 

6. Разобрать ось 11, для чего: 
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— вывинтить отверткой винты 88 и снять кожух 40 с проклад- 
кой 99; 

— отметить взаимное расположение сектора 38 и шестерни 76, 
нанеся риску на зубе сектора 38 и соответствующей впадине на ше- 
стерне 76; 

— вывинтить отверткой винт 46, снять шайбу 45 и сектор 88; 
— вывинтить винты 75 отверткой, снять стойку 86 с потенцио- 

метром 101; снимать шестерню 76 и потенциометр 101 со стойки 36 
не рекомендуется во избежание нарушения регулировки; 

— при необходимости замены потенциометра 10/1 вывинтить от- 
верткой винты 94 и снять потенциометр 101 со стойки 96; 

— отогнуть стопорные шайбы 34, вывинтить болты 89 ключом 
40-3901066, снять фланец 30, прокладки 31 и компенсаторное коль- 
цо 92; 

— извлечь ось 47 с подшипником 49 и втулкой 27 из гнезда 
оси 11; 

— снять прокладку 90; 
— снять подшипники 49 и втулку 27 с оси 47, кольца 35 и 48 из- 

влекать из втулки 27 только при необходимости замены; 

— отогнуть стопорную шайбу 84, свинтить гайку 85 ключом 
40-3901066, выбить болт 85 выколоткой 51-30 и снять рычаг 23; 

— отогнуть стопорную шайбу, отвинтив гайку 112, и вывинтить 
винт 111; свинтить гайки и снять с винта 111 пружину 109; 

— для машин первых выпусков вывинтить болты 28 ключом 
40-3901066 с копиров 64 и свинтить гайки 29 с болтов 28. 

Сборку пакета направляющих производить в следующем по- 
рядке. 

1. Собрать ось 11, для чего: 

— надеть на винт 11/ пружину 109 и навинтить гайки так, что- 
бы при нажатии на втулку вниз до упора ее перемещение было 20— 
25 мм, навинтить на винт гайку и надеть стопорную шайбу. Стопо- 
рение винта произвести после регулировки при закрытой крыше; 

— для машин первых выпусков навинтить гайки 29 на болты 28 
и ввинтить ключом 40-3901066 болты 28 в копиры 64; 

— надеть рычаг 23 на ось 11, совместить отверстия рычага и оси 
и забить болт 83; надеть стопорную шайбу 84 на болт 83, навинтить 
ключом 40-3901066 гайку 85 и загнуть стопорную шайбу 84; 

— надеть на ось 47 втулку 27 с кольцом 35 и напрессовать под- 
шипники 49; 

— поставить прокладку 50; 
— вставить ось 47 со втулкой 27 и подшипником 49 в гнездо 

оси 11; 
—щ поставить прокладки 31, компенсаторное кольцо 32, фланец 

30 и, поставив стопорные шайбы 34, ввинтить ключом 40-3901066 
болты 33; загнуть стопорные шайбы 34; 

— установить на стойку 36 потенциометр 101 и ввинтить отверт- 
кой винты 94; 
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— поставить стойку 36 с потенциометром 101 на нижнюю опору 
оси 47 и ввинтить отверткой винты 75; 

— поставить сектор 38 так, чтобы отмеченный риской зуб во- 
шел в соответственно отмеченную впадину шестерни 76; поставить 
шайбу 45 и ввинтить отверткой винт 46; 

— поставить кожух 40 с прокладкой 39 и ввинтить отверткой 
ВИНТЫ. 

2. Соединить опору 10 с осью /1, для чего: 
— ввести ось /1 в отверстие опоры 10, напрессовать на ось 11 

подшипник 49, надеть трубу 9 и напрессовать второй под- 
шипник 49; 

— поставить прокладки 8, компенсаторное кольцо 7 и крышку 
с кольцом 89, поставить стопорные шайбы 5 и ввинтить ключом 
40-3901061 болты 4, загнуть стопорные шайбы 5; 

— поставить трубу 3, стопорную шайбу 2 и навинтить ключом 
А52830-92 гайку 1, загнуть стопорную шайбу 2. 

3. Собрать опору 59, для чего: 
— поставить в опору 59 подшипники /5; 
— поставить прокладки 8, компенсаторное кольцо 7 и крышку 6 

с кольцом 95; поставить стопорные шайбы 5, ввинтить ключом 
40-3901061 болты 4 и загнуть стопорные шайбы 5; 

— поставить втулку /6. 
4. Соединить опору 59 с осью /1, для чего: 

— поставить сектор 20 и стопорную шайбу 84, ввинтить ключом 
40-3901066 болт 19 и загнуть стопорную шайбу 84; 

— поставить потенциометр /01 на стойку 77 и ввинтить отверт- 
кой винты 94; 

— поставить стойку 77 с потенциометром 101, шестерней 76 и 
сектором 9/ на фланец опоры 59 так, чтобы отмеченный риской зуб 
вошел в соответствующую впадину в шестерне 76, и ввинтить от- 
верткой винты 75; 

— поставить на кронштейн 87 рычаг 99 и ввинтить отверткой 
ось 100; 

— поставить на кронштейн 87 концевой переключатель 81 и 
ввинтить отверткой винты 78 с шайбами 79; 

— поставить на фланец опоры 59 кронштейн 87 с концевым пе- 
реключателем 8/ и рычагом 99 и ввинтить отверткой вин- 
ты 4; 

— подпаять провода к потенциометрам 101! и переключате- 
лям 91; 

— поставить кожух 82 с прокладкой 89 и ввинтить отверткой 
винты 88. 

5. Поставить копиры 64 на опоры 10 и 59, для чего: 

— совместить отверстия под штифты копиров 64 с отверстиями 
на опорах [10 и 59, забить штифты 66; 

— ввинтить ключом 40-3901066 болты 68 с шайбами 67 и засто- 
порить проволокой 65. ` 
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6. Соединить основание /2 с осью /1, для чего: 
— поставить вал 42 со шпонкой 43 в гнездо основания 12 и 

гнездо оси 11; 
— поставить шайбы 44 и 51, навинтить ключом 51-24 гайку 92 и 

загнуть стопорную шайбу 51. 

Разборка и сборка направляющих 

Разобрать направляющую (рис. 10), для чего: 

— вывинтить отверткой винты //, отделить от переходника 85 

колодку штепсельного разъема 96; отпайку жил кабеля 15 и мон- 
тажных проводов производить в случае необходимости; 

— снять с кабеля 15 стакан 34; 

— вывинтить отверткой винты [1/, снять пружинные шайбы 12, 
переходник 35 и прокладку 39. 

Разобрать контактное устройство [, для чего: 

— вывинтить отверткой винты //, снять пружинные шайбы 12 и 
вынуть из стакана 32 контактное устройство Г; 

— отпаять (при необходимости) от контактов 56 и лепест- 
ков 60 провода 283; 

— сопротивления 57 снимать при необходимости замены; 

— выбить выколоткой 51-27 штифт 17 и снять с фиксатора 59 
кнопку 50; 

— вывинтить ключом 51-19 гайку 51 с кольцом 49; кольцо 49 
вынимать при необходимости замены; 

— вынуть из корпуса 48 фиксатор 58 и пружину 52; 
— ось 25, пружину 27, накладку 28, контакты 96 и лепестки 60 

снимать при необходимости замены; 

— корпус 48 отделять от платы 54 в случае ремонта корпуса или 
замены платы 54 или штифта 61. 

Снять пластину 24, вынуть из гнезда направляющей [ стакан 52 
с пробкой 99, отделить пробку и снять пластину 24. 

Разобрать трубы с контактами, для чего: 

— вывинтить ключом 40-3901060 болты 63, снять пружинные 
тштайбы 64, отделить от направляющей / трубы с контактами и 
снять прокладки 106; 

— снять колпачок 77; 
— отвинтить ключом А52830-6 гайку 68 и вручную свинтить гай- 

ку 69; 
— вынуть контакт 1/1 из трубы 65; 
— отпаять от контакта 76 провод 66; 
— снять с втулки 74 прокладку 70; 
— разборку контакта /11 производить при необходимости заме- 

ны деталей; 
— вывиитить отверткой винты 1/11, снять пружинные шайбы 12, 

снять крышку 2/ и прокладку 19 с выема корпуса направляющей /: 
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— вывинтить отверткой винты /1, снять пружинные шайбы 12 и 
извлечь из выема корпуса микропереключатели 39 со стойками, про- 
кладки 41 и пробку 22; 

— отпаять провода 20; 
— вывинтить ключом 40-3901060 болты 111, снять пружинные 

шайбы 112 и отделить от направляющей / ограничитель со штиф- 
тами 98; 

— микропереключатели 59 снимать при необходимости замены. 
Разобрать ограничитель, для чего: 
— плоскогубцами 401]-3901124 свести концы шплинта /05 и вы- 

бить его выколоткой 51-27; 
— свинтить с толкателя 96 гайку 104 ключом 40- 3901061; 
— вынуть из корпуса 100 толкатель 96 с кольцом 97; вынуть 

пружину 101, шайбу 102 и кольцо 103. 
Разобрать вилку бортового разъема //, для чего: 
— вывинтить отверткой винты //, снять пружинные шайбы 12 

и отделить корпус 10 от направляющей /; 
— извлечь из направляющей / кабель 15 и отделить проклад- 

ку 13; 
— выбить выколоткой 51-28 штифт 80, снять кольцо 79, вынуть 

ось 76, отделить пружину 89 и рычаг 6; 
— шайбу 45 снимать с оси 42 только при необходимости за- 

мены; 
— отпайку жил кабеля 15 от колодки 84, разборку мест заделки 

кабеля 15 в корпусе 52 и корпусе 10 производить при необходимости 
замены; 

— крышку 89 снимать при необходимости замены; 

— выбить выколоткой 51-28 штифт 58 и снять с валика 109 ру- 
коятку 62; 

— вывинтить отверткой винты 11, снять пружинные шайбы 1/2. 
отделить втулку 108 с уплотнительным кольцом. 1/07; уплотнитель- 
ное кольцо вынимать только при необходимости замены; 

— снять прокладку 97 и отделить валик 109; 
— извлечь из отверстий корпуса, направляющей / стопор с уп- 

лотнительным кольцом 92, пружину 110, толкатель ГУ с уплотни- 
тельным кольцом 95 и пружину 94; уплотнительные кольца снимать 
только при необходимости замены; 

— вывинтить отверткой винты 44 и снять знак 49. 
Собрать направляющую в сборе, для чего: 
— в отверстия корпуса направляющей / поставить пружину 94, 

толкатель 1У с уплотнительным кольцом 99, пружину 110 и стопор 
У с уплотнительным кольцом 92 (обильная смазка при сборке не 
допускается); 

— поставить валик 109, втулку 108 с уплотнительным кольцом 
107 и штифтом 98, прокладку 87, пружинные шайбы 12 и ввинтить 
отверткой винты 11; 

— на валик 109 поставить рукоятку 62 и штифт 58; штифт 58 
закернить кернером А52822-7 в двух точках с двух сторон; 
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— в окно направляющей / поставить рычаг 6, пружину 89, ось 
78 и закрепить их кольцом 79 и штифтом 80; штифт 80 закернить 
кернером А52822-7 с двух сторон в двух точках; 

— в рычаг 6 поставить на оси 42 вилку И бортового разъема; 
на конец оси 42 поставить шайбу 45; конец оси 42 развальцевать; 

— поставить прокладку /3, провести кабель 15 внутри направ- 
ляющей / и вывести его в отверстие фланца; 

— корпус 10 крепить винтами 1/1 с пружинными шайбами 12; 
винты завернуть отверткой. 

Собрать ограничитель, для чего: 

— в корпус 100 со штифтами 98 вставить кольцо 105, шай- 
бу 102, пружину 101 и толкатель 96 с кольцом 97; 

— навинтить на толкатель 96 ключом 40-390106] гайку 104; 
— вставить шплинт 105, концы шплинта развести отверткой 

под углом 45°; 
— поставить ограничитель, пружинные шайбы 112 и ввин- 

тить болты 1/11 ключом 40-3901060; 
— поставить в выем корпуса направляющей / прокладки 41, 

микропереключатели со стойками, пружинные шайбы 12 и ввин- 
тить винты // отверткой; 

— поставить пробку 22; 
— поставить прокладку 19, крышку 21, пружинные шайбы 12 

и ввинтить винты // отверткой. 

Собрать трубы с контактами, для чего: 
— на втулку 74 контакта /1! поставить прокладку 70; 
— вставить контакт /11 в трубу 65; 
— навинтить вручную гайку 69 и завинтить ключом А52830-24 

гайку 68; 
— на контакт 1/11 надеть колпачок 77; 
— поставить прокладки 106, трубы с контактами, пружинные 

шайбы 64 и ввинтить болты 65; 
— поставить пластину 24, вставить в гнездо направляющей 1 

стакан 32 с пробкой 99. 

Собрать контактное устройство [, для чего: 

— в корпус 48 вставить пружину 52, фиксатор 53 и ввинтить 
ключом 651-19 гайку 51 с кольцом 49; 

— на фиксатор 58 поставить кнопку 50 и закрепить штиф- 
том 17; штифт закернить кернером А52822-7 в двух точках с двух 
сторон; 

— наложить на флакец стакана 32 пластину 24 и вставить 
контактное устройство Г в стакан 32; 

— поставить пружинные шайбы 12 и ввинтить отверткой вин- 
ты 11; 

— поставить прокладку 38, переходник 35, пружинные шай- 
бы 12 и ввинтить отверткой винты /1; 

— поставить на кабель [5 стакан 34, в переходник 85 колод- 
ку 36 штепсельного разъема и ввинтить отверткой винты //; 
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— поставить знак 48 и ввинтить отверткой винты 44; винты 
ставить на сурике; 

— подпайку проводов к микропереключателям 39, контак- 
там 1, к контактному устройству / и к колодке 56 штепсельного 
разъема, а также жил кабеля 15 производить согласно электро- 
монтажной схеме (рис. 11). 

Замена потенциометров обратной связи пакета 
направляющих 

Для замены потенциометров №зи Кд (рис. 21) вертикального и 
горизонтального наведения необходимо: 

— установить машину на ровную горизонтальную площадку; 
— поднять пакет направляющих в боевое положение; 
— выставить корпус машины с точностью до одного малого 

деления угломера (0-0Т) по контрольной площадке в кормовой 
части боевого отделения. 

|. Замену потенциометра Юз (рис. 21) вертикального наведе- 
ния производить в следующем порядке: 

— вращением маховичка 4/1 датчика команд (рис. 23) выве- 
сти пузырек уровня датчика команд на середину; 

— вывинтить отверткой винты 88 (рис. 8 и 9) и снять кожух 82 
с прокладкой 89; 

— отпаять провода от потенциометра 101; 
— вывинтить отверткой винты 94 и снять потенциометр 101 

с пружинными шайбами 102 с платы 103; вывинтить шпильки 1/04 
из фланца оси потенциометра; 

— ввинтить шпильки 104 во фланец нового потенциометра 101. 
поставить потенциометр на плату 103, надеть на винты 94 пру- 
жинные шайбы 102 и ввинтить отверткой винты 94; 

— подпаять провода потенциометра 1/01; 
— придать пакету направляющих по квадранту, установленно- 

му на контрольную площадку пакета направляющих, угол возвы- 
шения 7°45’, предварительно ослабив винты 95 крепления платы; 
если вращение платы не обеспечивает регулировку. необходимо 
вывести шестерню 76 из зацепления с сектором 9/ и, повернув на 
необходимый угол, ввести шестерню в зацепление: 

—щ закрепить плату 103 на стойке 77 винтами 95; 
— поставить кожух 82 с прокладкой 89 и ввинтить отверткой 

винты 88; 
— произвести проверку линии визирования боевой машины 

согласно разд. 44 гл. УП. 
2. Замену потенциометра 101 горизонтального наведения про- 

изводить в следующем порядке: 
— установить пакет направляющих так, чтобы штыри креп- 

ления направляющих по-походному находились над призмами 76 

(рис. 5); 
— вращением маховичка 4/1 датчика команд (рис. 23) устано- 

вить электрический нуль на потенциометр К,, т. е. чтобы показа- 
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ния вольтметра между точками 10—16 и 16—33 (см. электромон- 
тажную схему на рис. 23) были соответственно одинаковы; 

— вывинтить отверткой винты 88 (рис. 8 и 9) и снять кожух 40 
с прокладкой 39; 

— отпаять провода потенциометра 101; 
— вывинтить отверткой винты 94 и снять потенциометр 101 

со стойки 96; вывинтить шпильки из фланца оси потенциометра; 
— ввинтить шпильки во фланец нового потенциометра 101, по- 

ставить на стойку 86 и ввинтить винты 94; 
— вращением корпуса потенциометра 101 установить электри- 

ческий нуль; электрический нуль считать установленным, если 
показания вольтметра между точкой контакта движка с дорож- 
кой потенциометра и концами дорожки одинаковы; 

— подпаять провода к потенцнометру 101; 
— поставить кожух 40 с прокладкой 39 и ввинтить отверткой 

винты 88; 
— произвести проверку линии визирования боевой машины 

согласно разд. 44 гл. УП. 

Замена отдельных элементов электрической цепи 
направляющей 

Замена сопротивлений 

Для замены сопротивлений 57 (рис. 10) необходимо: 
— вывинтить отверткой винт 1/7 и отделить от корпуса 48 пру- 

жинные шайбы 12; 
— вынуть из направляющей / контактное устройство Г со ста- 

каном 982, передвинуть по проводам 23 и жилам кабеля [5 ста- 
кан 32 с резиновой пробкой 99, открыв доступ к местам припайки 
сопротивлений 97; отпаять от лепестков 60 неисправное сопротив- 
ление 57; 

— поставить исправное сопротивление 57 и припаять его к ле- 
песткам 60; 

— продвинуть по проводам 28 и жилам кабеля [5 стакан 52 
с резиновой пробкой 99 в исходное положение и установить кон- 
тактное устройство / со стаканом 82 и пластиной 24 по направ- 
ляющей и закрепить их винтами 11 с пружинными шайбами 12; 
винты // завертывать отверткой. 

Замена микропереключателей 

Для замены микропереключателей 39 (рис. 10) необходимо: 
— вывинтить винт [1 отверткой и отделить от направляющей / 

пружинные шайбы 12, крышку 21 и прокладку 19; 
— вывинтить отверткой винты //, снять пружинные шайбы 12 

и вынуть из выема корпуса направляющей стойку 88 с неисправ- 
ным микропереключателем 39; 

— отпаять провода 20 от контактов микропереключателя; 
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— вывинтить винты 40 отверткой и отделить от стойки 98 
микропереключатель 39; 

— закрепить винтами 40 на стойке 38 исправный микропере- 
ключатель 39 и припаять к его контактам провода 20 согласно 
электромонтажной схеме (рис. 11); 

— установить стойку 58 (рис. 10) с микропереключателем 89 
з выеме корпуса направляющей и закрепить стойку винтами 11 
с пружинными шайбами 12, при этом микропереключатель дол- 
жен срабатывать при подъеме стопора 9/ (толкателя 95) калиб- 
ром Сб52-12, выполненным по предельным размерам сопрягаемой 
части снаряда; регулировку производить за счет обработки про- 
кладки 41; 

— проверку на срабатывание микропереключателя произво- 
дить тестером ТТ-1, для чего проводники прибора подключить 
к контактам 3—4 микропереключателя, которые должны замы- 
каться; 

—щ поставить прокладку 19 и крышку 2/ и закрепить их винта- 
ми [1 с пружинными шайбами 12; винты завертывать отверткой. 

Замена кабеля с вилкой бортового разъема 

Для замены кабеля [5 с вилкой бортового разъема /1 (рис. 10) 
необходимо: 

— снять крышку 83 с вилки бортового разъема; 
— вывести вилку бортового разъема из направляющей, поста- 

вить распорную планку между рычагом и вилкой бортового разъ- 
ема, выбить ось 42 с шайбой 45 и извлечь вилку бортового разъ- 
ема // из рычага 6; 

— вывинтить отверткой винты // с пружинными шайбами 1/2 
и извлечь из направляющей / корпус 10 с кабелем 1/5; 

— вывинтить винты 11 с пружинными шайбами [2 и вынуть из 
направляющей / контактное устройство Г со стаканом 32; 

— передвинуть по проводу 23 и жилам кабеля [5 стакан 32 
с пробкой 99, открыв доступ к местам пайки жил кабеля 1/5; 

— отпаять жилы кабеля [5 от контакта 56 и сопротивления 57 
и извлечь их из пробки 99; 

— вывинтить отверткой винты // с пружинными шайбами 12 
и снять крышку 2/1 с прокладкой 19; 

— вывинтить отверткой винты /1, вынуть из корпуса направ- 
ляющей / стойки 38 с микропереключателями 39 и извлечь про- 
кладки 41; 

— отпаять жилы кабеля 15 от микропереключателей 39 и 
снять с жил кабеля пробку 22; 

— вывинтить отверткой винты //, извлечь из переходника 85 
колодку 36 штепсельного разъема, передвинуть стакан 54 и от- 
паять жилы кабеля 15; 

— снять с кабеля [5 стакан 34 и извлечь кабель 15 с вилкой 
бортового разъема И и корпусом 10 из направляющей /; 
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— поставить новый кабель 15 с вилкой бортового разъема // 
и корпусом 10 в направляющую; 

— надеть на кабель [5 стакан 34, припаять жилы кабеля к ко- 
лодке 36 штепсельного разъема; припайку жил кабеля произво- 
дить согласно электромонтажной схеме (рис. 11); 

— натянуть на колодку 96 (рис. 10) штепсельного разъема 
стакан 34, вставить колодку штепсельного разъема в переход- 
ник 55 и закрепить винтами 1/1; 

— надеть на жилы кабеля пробку 22, припаять жилы кабеля 
к микропереключателям 39 и вставить пробку в корпус направ- 
ляющей; 

— поставить в направляющую прокладки 41! и стойки 98 
с микропереключателями 39 и закрепить их винтами; 

— проверить микропереключатели 39 на срабатывание; 
— поставить крышку 2/1 с прокладкой 19 и ввинтить отверт- 

кой винты // с пружинными шайбами 1/2; 
— вставить жилы кабеля 15 в пробку 99 и подпаять их к кон- 

такту 56 и сопротивлениям 57; 
— передвинуть по проводу 23 и жилам кабеля [5 стакан 32 

с пробкой 99 до упора в контактное устройство Г; 
— поставить контактное устройство [ в гнездо направляющей и 

ввинтить отверткой винты // с пружинными шайбами 12; 
— закрепить с помощью винтов 1/ с пружинными шайбами 12 

корпус 10 с кабелем 15 в направляющей; 
— ввести в паз рычага 6 вилку бортового разъема /1[, поста- 

вить ось 42, шайбу 45 и развальцевать конец оси 42; 
— проверить правильность подпайки жил кабеля 15; 
— надеть на вилку бортового разъема крышку 83. 

Замена контактов 

Для замены контактов 111 (рис. 10) необходимо: 
— снять колпачок 77; 
— отвинтить ключом А52830-6 гайку 68, вручную свинтить 

гайку 69, отпаять неисправный контакт и снять прокладку 70; 
— припаять к проводу 66 исправный контакт 1/1 и надеть на 

него прокладку 70; 
— вставить контакт 111 в трубу в сборе 65 и закрепить при по- 

мощи гаек 69 и 68; 
— надеть на контакт /// колпачок 77. 

Замена стопора (толкателя) 

Для замены стопора У (толкателя ГУ) необходимо: 
— вывинтить отверткой винт /1 и снять пружинные шайбы 12; 
— извлечь из направляющей [ втулку 108 с уплотнительным 

кольцом 107, валиком 109, рукояткой 62 и прокладкой 87; 
— извлечь из гнезда направляющей стопор У с уплотнитель- 

ным кольцом 92 и пружину 110 (толкатель [У с уплотнительным 
кольцом 99 и пружиной 94); 
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— вставить в гнездо направляющей пружину 110 и новый сто- 
пор У с уплотнительным кольцом 92 (пружину 94 и толкатель [У 
с уплотнительным кольцом 99); 

— вставить втулку 108 с уплотнительным кольцом 107, вали- 
ком 109, рукояткой 62 и прокладкой 37 и закрепить винтами /1 
с пружинными шайбами 12. 

Разборка и сборка гидромашинок вертикального 
и горизонтального наведения с распределителями 

Разобрать гидромашинку вертикального (горизонтального) 
наведения (рис. 16 и 17) в следующем порядке (в скобках будут 
указаны позиции для гидромашинки горизонтального наведения, 
рис. 17): 

— вывинтить гайку 49 ключом 51-19, снять рукав 9 с шайбой; 
— отверткой вывинтить винты 20 с пружинными шайбами 1/9, 

снять крышку 28 (21) и прокладку 24 (22); 
— отпаять провода контактов микропереключателя 30 (24); 
— отогнуть стопорные шайбы 40, вывинтить болты { ключом 

40-3901060, отделить микропереключатель /8 от корпуса 10; 
— отогнуть стопорные шайбы 40, вывинтить болты / ключом 

40-3901060, отделить распределитель /4 от корпуса 10, снять втул- 
ки 45 и 46; 

— вывинтить винты 20 (32) отверткой, снять пружинные шай- 
бы /9 (33), снять крышку 15, извлечь втулку /6 и пробку 1/7; 

— вывинтить отверткой винты 28 (27), снять пружинные 
шайбы 29 (26), извлечь микропереключатель 90 (24), извлечь пру- 
жинное кольцо $2, извлечь толкатель 54, извлечь пружину 39; 
толкатель 34 (рис. 17) не разбирать; 

— вывинтить ключом Аб2830-35 болты 20 (рис. 18) с уплотни- 
тельными кольцами 21; 

— вывинтить отверткой винты 22, вывинтить крышки {10 и 23 
и снять уплотнительное кольцо Г; 

— извлечь катушку 3 и уплотнительные кольца 9, вывинтить 
отверткой винты 22 и свинтить якорь /9 с золотника 8; 

— вывинтить крышку 2 ключом А52832-42 вместе с якорем /17 
и золотником 8, извлечь катушку 3 и уплотнительное кольцо 9; 

— вывинтить отверткой винты 22, вывинтить золотник 8; вы- 
дернув проволоку 15 плоскогубцами 40П-3901126, свинтить гай- 
ку 14 ключом 51-28, снять стопорную шайбу 13, снять пружину {6, 
снять компенсаторное кольцо 1/2 и отделить якорь /1; 

— вывинтить штуцер 8 (рис. 16 и 17) ключом А52832-42 с 
кольцом 6 или вывинтить переходник 5 ключом А52832-42 с коль- 
цом 6, снять с переходника двойной угольник 2 (3), снять с пере- 
ходников уплотнительные кольца 4; 

— вывинтить отверткой сопла 18 (рис. 18) и извлечь кольца 1/7; 
кольца б и 7 выпрессовывать не разрешается; 
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— выдернуть проволоку плоскогубцами 40П-3901124, вывин- 

тить пробки 58 (рис. 16 и 17) ключом 40-3901061; 
— вывинтить втулку 13 ключом 51-24 и снять кольцо 97; 

уплотнительное кольцо 86 и кольцо 55 извлекать только в случае 
замены; 

— извлечь из корпуса 10 поршень /2 с уплотнительными коль- 
цами 11, снять уплотнительные кольца 11 с поршня 1/2. 

Собрать гидромашинку вертикального (горизонтального) на- 
ведения (рис. 16 и 17) в следующем порядке: 

— надеть уплотнительные кольца 11 на поршень /2, поставить 
поршень 12 с уплотнительными кольцами 1/1 в корпус 10; 

— надеть кольцо 97 и ввиинтить втулку 13 ключом 51-24; 

— ввинтить пробки 38 ключом 40-3901061, застопорить их про- 
волокой при помощи плоскогубцев 4011-3901 124; 

— промыть все металлические детали распределителя (рис. 19) 
в авиационном бензине и спирте-ректификате; обтирка ветошью 
после промывки не допускается; 

— поставить кольцо {7 (рис. 18), ввинтить отверткой сопла 168; 

— надеть на переходник 5 (рис. 16 и 17) уплотнительные коль- 
ца 4, надеть на переходник 5 двойной угольник 2 (3), ввинтить 
ключом А52832-42 переходник 5 с кольцами 6 и штуцер 8 с коль- 
цом 6; 

— вставить якорь // (рис. 18) в отверстие крышки 2, надеть 
компенсаторное кольцо /2, пружину 1/6, стопорную шайбу 153, на- 
винтить гайку 14 ключом 51-28 и застопорить ее проволокой 15 
при помощи плоскогубцев 401 -3901124; 

— поставить в крышку 2 уплотнительное кольцо / и ввинтить 
крышку 29; 

— ввинтить золотник 8 в якорь // и застопорить винтами 22; 
— обеспечить зазор 0,35=0,02 мм между крышкой 2 и яко- 

рем 1/ за счет обработки компенсаторного кольца 12; 

— поставить уплотнительное кольцо 9; вставить катушку 9 
в корпус 4, предварительно пропустив концы проводов в отверстие 
корпуса 4, и ввинтить крышку 2 ключом А52832-42 на два — три 
оборота вместе с якорем /1/ и золотииком 8; 

— навинтить с другой стороны на золотник 8 якорь /9 и засто- 
порить винтами 22; 

— поставить уплотнительное кольцо 9, вставить вторую ка- 
тушку 3 в корпус 4, предварительно пропустив концы проводоз 
в отверстие корпуса 4, и ввинтить крышку 10 в корпус 4 па лва — 
три оборота; 

— поставить золотник 8 в нейтральное положение за счет пе- 
ремещения крышки 2, к одному из штуцеров 8 (рис. 16 и 17) или 
к угольнику 2 (3) подвести рабочую жидкость под давлением 
200 кг/см?; нейтральное положение считать установленным тогда, 
когда при подведенном давлении и при перемещении золотника 
в ту или другую сторону на 0,1 мм от нейтрального положения 
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суммарная утечка рабочей жидкости в рабочие каналы не будет 
превышать 0,25 см3/мин; 

— застопорить крышку 2 (рис. 18) путем безударного обжа- 
тия металла корпуса 4 в шлиц крышки 2; 

— обеспечить зазор 0,35+0,02 мм между крышкой 10 и яко- 
рем 19 за счет перемещения крышки /0 ключом А52832-42; засто- 
порить крышку 10 путем безударного обжатия металла корпуса 4 
в шлиц крышки. 10; 

— ввинтить ключом А52830-35 болты 20 с уплотнительными 
кольцами 21; 

— поставить пружину 88 (рис. 16 и 17) в толкатель 84; поста- 
вить толкатель на корпус 25; поставить пружинное кольцо 32; 

— поставить микропереключатель 80 (24) в опору 27 и ввин- 
тить отверткой вииты 28 (27) с пружинными шайбами 29; 

— поставить компенсаторные шайбы 26, поставить микропере- 
ключатель с опорой 31, ввиитить отверткой винты 2/1 с пружинны- 
ми шайбами 22; , 

— поставить в корпус 25 пробку 17 и втулку 16; поставить 
крышку 15 и ввинтить отверткой винты 20 (32) с пружинными 
шайбами /9 (33); 

— поставить втулки 45 и 46, поставить распределитель 14 на 
корпус 10, поставить стопорные шайбы 40; ввинтить болты / клю- 
чом 40-3901060, загнуть шайбы 40; 

— поставить микропереключатель 18 на корпус 10, поставить 
шайбы стопорные 40; ввинтить болты / ключом 40-3901060, за- 
гнуть шайбы 40; 

— подпаять провода к контактам микропереключателя 30 
(24), поставить прокладку 24 (22), поставить крышку 23 (21), 
ввинтить отверткой винты 20 с пружинными шайбами 19; 

— продеть провода в оукав с шайбой 9, поставить рукав 
с шайбой 9 в гнездо корпуса /0 и ввинтить гайку 49 ключом 51-19. 

Разборка и сборка гидроподъемников 

Разобрать гидроподъемники (рис. 15) в следующем порядке 
каждый: 

— слить рабочую жидкость из цилиидра 61 через штуцер 57 и 
угловой штуцер 51; 

— выдвинуть шток 9 из цилиндра 6/1, вывинтить отверткой 
винты 60, свинтить верхнюю гайку 16 ключом 51-17 с сухарем 45; 

— вывинтить отверткой винт 44 и отделить сухарь 45 от верх- 
ней гайки 16; 

— извлечь из цилиндра 61 втулку 46; 
— вывинтить из цилиндра 61 нижнюю гайку 69, извлечь от- 

верткосй кольцо 2; извлечь фалыншток /[0 с гайкой 52 и шток 9; 
— вывинтить из втулки 46 резьбовую втулку 49 ключом 51-17; 

извлечь воротник 46, кольцо 47, предохранительное кольцо /7, 
уплотнительные кольца 1/2 и 56; кольцо [5 извлекать только в слу- 
чае необходимости замены; 
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